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Hej!

Vilkommen att ta del av omremissen av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
landstromsforsorjning till fartyg.

Externremissen finns nu publicerad pa Transportstyrelsens webbplats.
Ni hittar forslaget har:

Omremiss av forslag till foreskrifter och allmanna rad om landstromsforsérining till fartyg -
Transportstyrelsen

Vi tar tacksamt emot era synpunkter senast 30 september 2023.
Ange drendenumret TSF 2016-74 nar du lamnar dina synpunkter.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:

sjofart@transportstyrelsen.se
eller till:

Transportstyrelsen
Sjo- och luftfart
601 73 Norrkoping

Om ni har fragor med anledning av remissen ar ni vdlkomna att kontakta:

Sai Mohebbi, sakkunnig handlaggare
010-495 32 65
sai.mohebbi@transportstyrelsen.se

Med vanlig halsning Karin

Karin Lindén
Trycksakshandlaggare/sprakvardare
Enhet Juridik sjofart

Avdelning Juridik

Direkt: 010-495 32 14

Transportstyrelsen
601 73 Norrkoping
transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503

Las mer om hur Transportstyrelsen behandlar dina uppgifter pa transportstyrelsen.se/personuppagifter
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Enligt séndlista

Omremiss

Forslag till foreskrifter och allmanna rad om
landstromsforsorjning till fartyg samt om
upphavande av Sjofartsverkets foreskrifter och
allménna rad (SJOFS 2008:82) om anslutning av
fartyg till ett landbaserat elkraftsystem

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:82) om
anslutning av fartyg till ett landbaserat elkraftsystem bedéms vara i behov
av revidering. Forslaget syftar till att infora en tidsenlig och delvis
funktionsbaserad reglering som fungerar som ett effektivt verktyg dar alla
involverade parter inklusive myndigheten stodjs 1 sitt arbete samtidigt som
den miljotekniska utvecklingen inom branschen framjas.

Forslagets innehall i korthet

Befintliga foreskrifter revideras och publiceras som ett nytryck. Syftet med
revideringen ir att skapa:

1. Heltdckande och tydliga regler.

2. Tydliga hdnvisningar till relevanta férordningar och standarder.

3. Regelverk som dr uppdaterade och i linje med den miljotekniska
utvecklingen.

4. Tydlig ansvarsfordelning.

Okad sikerhet for alla berorda parter.

6. Overflyttning av regelverk som ligger kvar hos Sjofartsverket till
Transportstyrelsens forfattningssamling.

9]

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503
601 73 Norrkdping
Besoksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping fransportstyrelsen.se

kontakt@transportstyrelsen.se
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Forslaget i1 sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Tidigare utskick pa remiss

Vi ber er notera att foreskriftsforslaget tidigare har skickats pa en remiss
under januari 2022. Utskicket som gors nu dr en omremiss med anledning
av behov att gora justeringar utifran det forsta remissutskicket. Vi ber er
vénligen att enbart svara pa de saker som rér omremissen, inte det som
redan har hanterats i det forsta utskicket. For att ta del av remissvaren fran
det forsta utskicket och hur dessa har omhéndertagits av Transportstyrelen
hénvisar vi till bifogad remissammanstillning.

Synpunkter

Ni ges hdarmed tillfélle att lamna synpunkter pa forslaget och konsekvens-
utredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den
30 september 2023. Vinligen ange vart diarienummer TSF 2016-74 1
svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till e-postadressen
sjofart@transportstyrelsen.se eller till Transportstyrelsen, sjo- och luftfart,
601 73 Norrkoping.

Transportstyrelsen kommer att sammanstélla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstéllningen
och kommentarerna pa webbplatsen. Personuppgifter eller uppgifter som
omfattas av sekretess kommer dock inte att publiceras.

Kontakt
Om ni har fragor med anledning av remissen &r ni vidlkomna att kontakta:
Sai Mohebbi, sakkunnig handlédggare

010-495 32 65
sai.mohebbi@transportstyrelsen.se
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Sandlista

ABB

Actemium

American Bureau of Shipping (ABS)
Arbetsmiljoverket

Bureau Veritas (BV)

RINA

Chalmers

Destination Gotland

DNV

Elsédkerhetsverket

Fiskeriverket

Foreningen Sveriges Varv
Forsvarets Materielverk
Forsvarsmakten

Gothia Marine AB

Kalmar sjofartshogskola
Kommerskollegium
Kustbevakningen

Landsbyggds- och infrastrukturdepartementet
Lloyd's Register Group Ltd. (LR)
Marin Elektro

Marinens Fartygsinspektion
MariTerm AB

METS

Naringslivets regelndimnd (NNR)
Regelradet

RINA Service S.p.A

RISE Research Institutes of Sweden
SEKO sjofolk

Sjofartsverket

SSPA

Stena AB

Stockholms Hamnar

Svensk sjofart

Sveriges Fiskares Riksforbund
SweBoat

Swedac

Sweship

Universitets- och hogskoleradet
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Utkom fran trycket
den [Vilj ett datum]|

SJOFART

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om landstromsforsorjning till fartyg;
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Utkom frén trycket
den [Vilj ett datum]

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
om landstromsforsorjning till fartyg;

beslutade den [Vilj ett datum].
SJOFART
Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 2 kap. 1 §, 3 kap. 2 §
och 6kap. 7§ fartygssdkerhetsforordningen (2003:438) och 16 § forord-
ningen (2016:917) om krav pa installationer for alternativa rivmedel, samt
beslutar f6ljande allménna rad.

Tillimpning

1§ Dessa foreskrifter géller system for landstr msforsorjning till svenska
fartyg och ska tillimpas pa sadana system s m tas i ruk fran och med fore-
skrifternas ikrafttradande.

For system for landstromsforsorjning som tagits i bruk fore ikrafttradandet
ska foreskrifterna tillimpas fran och med det d t m dé systemet fornyas.

For fartyg med byggnadsd tum den 1 ja uari 2001 eller senare giller de
krav som anges i bilagan till d ss a t fornyelse av systemet sker.

2§ Foreskrifterna géller in e

1. fartyg i nation 1sjofat

2. fartyg i inlandssjof tt,

3. fritidsfartyg,

4. orlogsfartyg, eller

5. 6vriga fartyg, med undantag av passagerarfartyg, med en skrovlangd
mindre dn 15 meter.

3§ I frdga om system for anslutning till landbaserad hégspanning foljer
ytterligare bestimmelser av 6 § forordningen (2016:917) om krav pé install-
ationer for alternativa drivmedel.

! Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ett informationsforfarande betrdffande tekniska foreskrifter och betrdffande fore-
skrifter for informationssamhillets tjanster.
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Allmiinna rad

1 fraga om system for anslutning till landbaserad lagspdnning bor
standarden IEC/PAS 80005-3:2014 tillimpas.

4§ Bestimmelser om arbetsmiljé finns i Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rdd (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pé fartyg och i Sjofarts-
verkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2005:25) om skyddsanord-
ningar och skyddsatgarder pé fartyg.

Definitioner och forkortningar

5§ Idessa foreskrifter avses med

anslutningsdon

anslutningskabel

behérig
servicepersonal

byggnadsdatum

elbalansschema

elekt i k
anldggning

fartyg i inlands-
sjofart

fartyg i nationell
sjofart

fartygselektriker

uttag, intag, skarvdon eller liknande don for anslutning
av anslutningskabel,

kabel med goda flexibla egenskaper for anslutning till
elektrisk anldggning,

personal som far utfora se ice och underhéll av sys-
tem for lands romsforsé jning pa uppdrag av leveran-
toren eller underleverantdren av sddant system,

datum da ett fartyg kolstricks eller befinner sig pa
motsvarande byggnadsstadium,

b riknin stabell av effektbehovet i samband med dim-
ensi nering av elektrisk anliggning for att sikerstélla
att den levererade effekten motsvarar fartygets maxi-
mala effektbehov utan att det uppstar driftstérningar i
elkraftsystemet, varvid dven startstrommar beaktas,

anldggning for produktion, omvandling, distribution
eller anvéndning av el,

farkost som omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2018:60) om fartyg i inlands-
sjofart,

fartyg som omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell
sjofart,

befattningshavare med behorighet enligt STCW regel
/7,

2TEC/PAS 80005-3:2014, Utility connections in port — Part 3: Low voltage shore
connection (LVSC) systems — General requirements.



fartygseltekniker

fartygsingenjor

fritidsfartyg

huvudeltavia

huvudkrafikilla

hégspdnning
isoler-
transformator

jord

kapslingsklass

landstréms-
forsérjning

lagspdnning

motsvarande
byggnadsstadium

mdrkstrom

nominell spdnning

passagerare

passagerarfartyg

befattningshavare med behorighet enligt STCW regel
11/e,

befattningshavare med behorighet som ldgst enligt
STCW regel 11I/1,

fartyg som anvénds uteslutande for fritidsdndamaél och
som inte medfor fler &n tolv passagerare,

eltavla som far kraft direkt fran huvudkraftkdllan och
som dr avsedd att fordela elektrisk kraft till fartygets
system,

elektrisk kraftkdlla som forser Auvudeltavian med
strom for fartygets normala drifts- och boendeforhall-
anden,

nominell spdnning som overstiger 1 000 V vixelspin-
ning eller 1 500 V likspénning,

transformator med galvanisk separation
mir- och sekundérlindningar,

llan pri-

jordens ledande massa vars elektriska potential i varje
punkt sétts lika med n 1

klassificering  inkaps ing v elektroteknisk utrust-
ning, dir kapslingen har formaga att skydda utrust-
ningen i raga mot v tten, damm, intringande foremal
och be o6ring

overforing v landstrom till fartyg vid kaj genom ett
stand rdiserat granssnitt,

n minell spdnning som inte dverstiger 1 000 V vixel-
span ing eller 1 500 V likspénning,

stadium da byggnationen av ett visst fartyg har paborjats
och sammanfogningen uppnétt en omfattning av minst
50 ton eller 1 % av den berdknade vikten av allt bygg-
nadsmaterial,

den storsta strom som en apparat eller komponent &r
avsedd att arbeta med under normala driftsforhall-
anden,

spanning for vilken en elektrisk anldggning eller del av
en elektrisk anliggning 4r konstruerad,

detsamma som i fartygssékerhetslagen (2003:364),

fartyg som medfor fler dn tolv passagerare,

TSFS 2023:[Nr]
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PIC (person in
charge)

riskhantering

skrovidngd
STCW
stromkdnnande
Jjordfelsbrytare
system for land-

stromsforsorjning

sakring?

vagabonderande
strom

orlogsfar yg

overstromsskydd

ombordanstilld som har el-teknisk bakgrund och god
kénnedom om de principer och tekniska standarder som
giller for elektrisk installation pd fartyg, som har
genomgatt relevant utbildning och som av redaren har
utsetts till ansvarig for system for landstrémsforsorj-ning,

systematiskt arbete som sdkerstéller att riskerna i den
bedrivna verksamheten fortldpande identifieras, analy-
seras samt elimineras eller minimeras,

skrovets storsta langd, inklusive fast anbringad utrust-
ning och varaktigt integrerade tillbehor,

1978 érs internationella konvention om utbildning, tré-
ning, certifiering och vakthallning for sjofolk,

elkopplare som dr konstruerad for att aktivera fran-
koppling nir felstrommen uppnér ett givet virde,

utrustning och nstallationer for landstromsforsérjning
som dr fast monterade pa fartyget eller som foljer med
fartyget vid fard,

appar som innehéller smiltledare som smaélter nir
strommen som gér genom den under viss tid dverskri-
der ett givet virde och som ddrigenom bryter strom-
men o h 6ppnar den krets i vilken apparaten &r insatt,

returs rom eller del av returstrom som under hela eller
del r av sin vandring foljer andra, o6nskade, banor &n
de metalliska ledare som 4r avsedda for returkretsen,

fartyg som &gs eller brukas av Forsvarsmakten eller
som star under militart befil,

sdkring eller elkopplare som paverkas av overstrom.

System for landstromsforsorjning

Sékerhet, drift och handhavande

6 § Landstromsforsorjning ska ske med tillfredsstéllande sékerhet for far-
tyget och samtliga ombordvarande. Riskhantering ska genomfdras med av-
seende pé sddana risker som kan orsaka explosion, brand, gnistbildning, kort-
slutning, ljusbége, elchock, personskada, materiell skada eller driftstorning.

3 Begreppet omfattar hela anordningen med déri ingdende delar.



Allméinna rad
Riskhantering bor genomforas i enlighet med vedertagna metoder
och gillande standarder.

78§ Nodvindiga atgirder ska vara vidtagna for att forhindra att obehoriga
kommer i kontakt med spanningsforande delar i den elektriska anldggningen.

Allméinna rad
Overvakning, lasanordningar och larm bér finnas pd limpliga platser
ombord pd fartyget.

8 § Riskhantering ska genomforas med avseende pa sddana risker som kan
orsaka avbrott i landstromsforsorjningen, och det ska finnas faststdllda rutiner
som effektivt bidrar till riskhanteringen.

Allméinna rad

I héiindelse av nodstopp eller andra avbrott i landstrémsforsorjningen
bor fartygets eget elkraftsystem automatiskt aktivera och a upp den
elektriska lasten inom 45 sekunder. Avbrott i la d trémsforsorjningen
bor inte orsaka storningar pd den elektriska anldggningens radiokommu-
nikation.

9§ System for landstromsforsorjning ska v ra for eddam d reldskydd eller
motsvarande anordning som eliminerar eller minim rar riskerna for kort-
slutning, dverlast, dverspanning, underspanning och poldiskrepans. Systemen
ska dven vara utrustade med askskydd ch utomatisk fasfoljdsomkoppling.

10 § For tankfartyg och andra fartyg med forhojd risk for brand eller explo-
sion ska anslutning av kablar ellan fartyg och land kunna ske utan risk for
gnistbildning.

11§ Ifrigaom sys em for andstromsforsorjning till tankfartyg eller till andra
fartyg med forhojd risk for brand eller explosion, ska en sérskild risk-hantering
genomforas med avseende pé sédana risker. Riskhanteringen ska vara
dokumenterad pé lampligt sdtt och dokumentationen ska hallas tillgdng-lig vid
tillsyn.

12 § Drift, underhdll, felsokning och kontroll av system for landstroms-
forsorjning ska ske pa ett andamalsenligt, effektivt och sdkert sétt, samt i enlig-
het med tillverkarens anvisningar.

13§ System for landstromsforsorjning ska hanteras endast av den som har
relevant utbildning och nddvéndig kunskap om anldggningens funktion, anslut-
ning och frénkoppling.

Allméinna rad

System for landstromsforsérjning bor hanteras endast av
1. fartygsingenjor,

2. elektroingenjor,

3. fartygseltekniker,
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4. fartygselektriker, eller
5. installatér med annan utbildning och erfarenhet som garanterar en
likvirdig kunskapsniva.

14 § System for anslutning till landbaserad hégspéanning ska hanteras endast
av PIC eller av behorig servicepersonal vid service och underhall.

Kompatibilitet, dimensionering och kapslingsklass

15§ Fartygets system for landstromsforsorjning ska vara kompatibelt med
det landbaserade elkraftsystemet. Nodvindig kommunikation med det land-
baserade elkraftsystemet ska kunna upprétthéllas med minsta mojliga risk for
driftstérningar.

Allmiinna rad
1 fraga om datagrdnssnitt och kommunikationsprocedurer bor stan-
darden IEC/IEEE 80005-2:2016 tilldmpa .

16 § I fraga om elektromagnetisk k mpatibilitet foljer bestimmelser av
forordningen (2016:363) om elektromagn isk kompatibilitet.

17 § System for landstromsfors rjning ska va a dimensionerade utifran farty-
gets maximala effektbehov  d kaj. Sérskild hidnsyn ska tas till effektbehovet
vid lastnings- och lossningsopera ioner Fartygets maximala effektbehov, samt
effektbehovet vid olik driftsforhalla den, ska anges i ett elbalansschema.

18 § Utrustning som an &nds for landstromsforsorjning ska ha lamplig kap-
slingsklass s mt var anpassad till den avsedda anvéndningen och de drifts-
forhéllanden s m kan forvéntas.

Allménna rad
Sd skild héinsyn bor tas till ansamlingar av vatten eller is som kan
orsaka kortslutning, strombortfall eller driftstérning.

Anslutningscentral

19§ Fartyg med arrangemang for landstromsforsorjning ska vara utrustade
med en anslutningscentral som &r férsedd med ett anslutningsdon for anslut-
ning av en flexibel kabel till eller frén det landbaserade elkraftsystemet.

Allméinna rdad

Anslutningscentralen bér vara skyddad mot vattenintrdngning under
alla driftsforhallanden som kan forvintas. Om anslutningscentralen dr
placerad i ett sdrskilt utrymme, bor det finnas optisk indikering utanfor
utrymmet som tydligt visar ndr anldggningen dr spdnnings-satt.

4 IEC/IEEE 80005-2:2016, Utility connections in port — Part 2: High and low voltage
shore connection systems — Data communication for monitoring and control.



20 § Anslutningscentralen ska vara ansluten till huvudeltavlan genom en fast
kabel som &r dimensionerad for den anslutna mérkstrémmen och skyddad pa
lampligt sétt om det finns risk for mekanisk averkan.

21§ Anslutningscentralen och huvudeltavlan ska vara forsedda med indi-
kering som tydligt visar nir anslutningscentralen &r spinningssatt.

Allménna rad
Huvudeltavlan bér indikera spéinning, fasfoljd, effekt och frekvens.
Fasfoljden pd inkommande trefas vixelstrém bor kunna kontrolleras.

22 § Vid anslutningscentralen ska det finnas synligt anslagen information
om fartygets normala och maximala effektbehov, nominell spénning, frek-
vens samt om rutiner for séker anslutning, frankoppling och nddfrankoppling.
For likspanning ska dven polaritet anges.

Anslutningskablar och anslutningsdon

23§ Anslutningskablar och anslutningsdon ska uppfylla relevanta tekniska
standarder och vara avsedda for marint bruk.

Allméinna rad
Anslutningskablar bér vara av flam dmmande typ, oljebestindiga,
motstandskraftiga mot mekanisk dverkan ch temperaturforindringar
samt bestdndiga mot fukt, fros UV-strdalning och saltvatten. Féljande
standarder kan vara ldmpl ga att beakta
1. IEC 60092-350°.
2. IEC 60092-360°.
3. IEC 60092-353
4. IEC 60502 25

Anslutningsdon for an lutning till landbaserad lagspdnning bor
uppfylla standard n IEC 60309-1° eller en likvirdig standard.

24 § Anslutningskablar och anslutningsdon ska vara anordnade och place-
rade pé ett sadant sétt att riskerna for skadlig dragpakédnning och mekanisk
averkan elimineras eller minimeras.

STEC 60092-350, Kraftkablar och styrkablar for anviandning i fartyg och offshore-
enheter.

6 JEC 60092-351, Insulating and sheathing materials for shipboard and offshore units,
power, control, instrumentation and telecommunication cables.

71EC 60092-353, Kraftkablar med méarkspéanning 1 kV och 3 kV.

8TEC 60502-2, Power cables with extruded insulation and their accessories for rated
voltages from 1 kV up to 30 kV — Part 2: Cables for rated voltages from 6 kV up to 30 kV.

9 TEC 60309-1, Industriuttagsdon — Stickproppar, vagguttag och apparatanslutnings-
don f6r industribruk — Del 1: Allménna fordringar.

TSFS 2023:[Nr]
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Allméinna rdd

Anslutningskablar och anslutningsdon bér vara utformade sd att far-
tygets rorelser absorberas och utrustningen inte skadas eller slits loss
vid sadana rorelser. Anslutna kablar bor inte vara upplindade.

25§ Anslutningsdon ska vara férsedda med forregling som forhindrar man-
ovrering av don som &r spanningssatta.

26 § Vid landstromsforsorjning med flera anslutningskablar ska dverbelast-
ning pa enstaka kablar och sammankoppling av stromférande kablar undvi-
kas. Den skyddande mekanism som anvénds ska vara lamplig for isolering,
kunna bryta den installerade effekten, inkludera samtliga faser, skydda mot
fasolikhet samt avge larm om fel uppstar. Jordledningen ska inte paverkas av
utlost overstromsskydd.

Jordning och isolertransformator

27§ Fartyget far anslutas till landjord endast om fart get har samma jord-
potential och om det finns potentialutjimningsév  akning.

Allméinna rad
Vid anslutning till landjord bér dr kild hdnsyn tas till riskerna for
vagabonderande strémmar o h galvanisk korrosion som kan skada
fartygets yttre delar.

Jordfelsovervakning och offeranoder bor anvindas for att skydda
fartyget ch dess u satta delar. Jordfelsovervakningen bor inte ske en-
dast g nom i dikeringslampor.

28 § For utrustning och installationer med en mérkstrom overstigande 32 A
ska landstromsforso jning ske over en isolertransformator. Om isolertrans-
form torn drpla rad ombord pa fartyget ska anslutningskabeln vara ojordad
och tran formatorns holje och kérna anslutna till fartygets jord.

Allméinna rad

Isolertransformatorn bor vara placerad ombord pd fartyget och upp-
flla standarden SS-EN 61558-110 eller en likvirdig standard. Isoler-
transformator bor anvindas dven for utrustning och installationer med
en mdrkstrom av hogst 32 A.

Anslutning och frankoppling

29 § Det ska finnas faststédllda rutiner for manuell anslutning och frankopp-
ling av landstromsforsorjning som effektivt bidrar till att eliminera eller mini-

10 SS-EN 61558-1, Transformatorer, stromforsorjningsdon och liknande — Sékerhet —
Del 1: Allménna fordringar och provning.



mera riskerna for fartyget och de ombordvarande. Manuell frankoppling ska,
sa langt som det &r praktiskt mojligt, kunna utforas fran fartyget.

Allméinna rad

Det bor finnas lyftanordningar samt donslide eller styrskena som
underléttar manuell anslutning och frankoppling och som minimerar
riskerna for skador pa besdttning och utrustning. Det bor dven finnas
faststdllda rutiner mellan rederiet och hamnen som ger PIC mdjlighet
att vid behov utféra manuell frankoppling frdn land.

30§ Ifrdga om arrangemang for automatisk anslutning och frankoppling av
landstromsforsorjning, ska en sarskild riskhantering genomforas for att siker-
stdlla att korrekt funktionalitet kan upprétthdllas med minsta mdjliga risk for
fartyget och de ombordvarande. Riskhanteringen ska vara dokumenterad pa
lampligt sitt och dokumentationen ska hallas tillgdnglig vid tillsyn.

31§ Anslutning och frinkoppling av landstromsforsorjning med en nomi-
nell strom 6verstigande 63 A ska kunna ske endast i spdnnings 6  lage.

32§ Landstromsforsorjning med en nominell strom overstigand 63 A ska
frankopplas automatiskt och larm avges om en anslu ningskabe till eller frén
det landbaserade elkraftsystemet utsitts for onormal dragpakénning.

Teknisk dokumentation

33§ Varje elektrisk anldggning om anvdnd f r landstromsforsorjning ska
atfoljas av en samlad teknisk d kumentation som sdkerstéller att drift, under-
hall, felsokning och kontroll v anldggningen kan ske pé ett andamalsenligt,
effektivt och sékert sdtt D kum ntation n ska héllas tillgénglig vid tillsyn.

Likvirdighet

34§ System for landstromsforsorjning far avvika fran de krav som anges i
6-33 §§ under forutsittning att en teknisk analys visar att en likvardig sdker-
hetsniva uppnés. Den tekniska analysen ska utarbetas i enlighet med MSC.1/-
Circ.1212/Rev.1!"! och vara godkiind av Transportstyrelsen.

Omsesidighet

35§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska unio-
nen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen salufors i en
Eftastat som é&r part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med dessa regler.
Tillimpningen av dessa regler omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om &msesidigt erkénnande av

I MSC.1/Circ.1212/Rev.1, Revised Guidelines on Alternative Design and Arrange-
ments for SOLAS Chapters 1I-1 and III.
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varor som ir lagligen saluférda i en annan medlemsstat och om upphivande
av forordning (EG) nr 764/2008.

Undantag

36 § Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sérskilda skal.

Denna forfattning tridder i kraft den XX XX 2023.
Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Sai Moh bbi
(Sj6 och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga

1. Pé fartyg med arrangemang for anslutning till landbaserade elkraftsystem
ska det finnas en anslutningscentral for anslutning av en flexibel kabel fran
det landbaserade elkraftsystemet.

2. Anslutningscentralen ska vara ansluten till huvudeltavlan genom en fast
kabel som &r dimensionerad for den anslutna mérkstrommen och skyddad pa
lampligt sdtt om det finns risk for mekanisk &verkan.

3. Anslutningscentralen ska vara utrustad med en automatisk brytare eller
en flerpolsbrytare med dverstromsskydd med en mérkstrom avpassad efter
kapaciteten hos den fasta kabeln mellan anslutningscentralen och huvudel-
tavlan.

4. Det ska finnas en omkopplingsbrytare med forreglering for att undvika
att stromforande kablar kopplas ihop. Omkopplingsbrytaren ka vara av en
typ som ar 1dmplig for isolering och ska kunna bryta den inst llerad effekten
samt inkludera alla faser. Jordledningen far inte péverkas av att 6verstroms-
skyddet har 16st ut.

5. Det ska finnas en jordningsskena for anslutning till 1dmplig jord. Vid
jordningen ska man ta sérskild hansyn till risken for galvani k korrosion av
fartygets skrov och risken for vagabonderand strommar. Om separat jord-
anslutning anvénds, ska denna anslutning uppfyll 10.

6. Huvudeltavlan ska vara férsedd m d en indikator som visar nér anslut-
ningscentralen &r spanningssatt

7. Pa fartyget ska det finnas fas installerad utrustning for att kontrollera
fasfoljden pd inkommande refas &xels rom.

8. Vid anslutnings entral n ska det finnas anslag med information om far-
tygets elkraftsystem, d n nominella spinningen och frekvensen vid véxel-
strom och hur anslutninge ska goras. Polariteten for likstromssystemet och
fasfoljden for inkommande trefas véixelstrom ska indikeras.

9. I anslutningscentralen ska det finnas en kontakt med inbyggd jordfor-
bindelse som &r utford sd att jordning sker innan spdnningsbdrande ledare
sammankopplas. Anslutningscentralen ska ha en lamplig kapslingsklass.

10. Vid anslutning av fartyg till landbaserade elkraftsystem ska ndgon av
foljande anslutningar anvéndas:

1. Anslutningsdon som uppfyller standarden SS-EN 6030912 och flexibel
kabel med en area av minst 2,5 mm? av typ HO7RN-F eller likvirdig typ.

2. Likvérdig kabel som é&r fast ansluten till anslutningscentralen i enlighet
med 12.

12 SS-EN 60309, Industriuttagsdon — Stickproppar, vigguttag och apparatanslutnings-
don for industribruk, i den lydelse som var i kraft d& den elektriska anldggningen in-
stallerades.
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11. En kabel som &r utsatt for rorelse ska vara skyddad mot skadlig drag-
pékédnning. Anslutningskabeln ska vara anordnad och placerad sa att den ar
skyddad mot mekanisk dverkan. En ansluten kabel far inte vara upplindad.

12. For installationer med en mairkstrom Gverstigande 125 A ska anslut-
ningen till fartyget ske genom en fast anslutning i anslutningscentralen. Den
fasta anslutningen ska anvéndas uteslutande for detta &ndamal. Anslutnings-
centralen ska vara férsedd med kontaktkldmmor av s&dan storlek och sédant
utférande att tillfredsstéllande sammankopplingar uppnas.

13. For installationer med en mérkstrom av hogst 125 A ska anslutningen
till fartyget ske dver en stromkénnande jordfelsbrytare med en mirkutlos-
ningsstrom av hogst 30 mA eller en isolertransformator.

Allméinna rad
Jordfelsbrytare och isolertransformator bor vara placerade ombord

pd fartyget.

14. Isolertransformator som anvinds vid landanslutning ska vara dubbel-
lindad i enlighet med standarden SS EN 6074213 11 r pa likvardigt sétt.

15. For landanslutningar med en spanning a hogst 230 V fér standarden
IEC 60364-7-7094 tillampas.

13 SS-EN 60742, Mellantransformatorer for skyddsiandamal och skyddstransforma-
torer — Sékerhet — Allméanna fordringar och provning, i den lydelse som var i kraft da
den elektriska anldggningen installerades.

14 TEC 60364-7-709, Electrical installations of buildings — Part 7: Requirements for
special installations or locations — Section 709: Marinas and pleasure craft, utgéva 1.



Transportstyrelsens forfattningssamling P N TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2023:[XX]
om upphivande av Sjofartsverkets foreskrifter Utkom frén trycket
och allmiinna rad (SJOFS 2008:82) om anslutning "X *X 202
av fartyg till ett landbaserat elkraftsystem;

SJOFART

beslutade den XX XX 2023.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 2 kap. 1§, 3 kap. 2§ och
6 kap. 7 § fartygssidkerhetsforordningen (2003:438) och 16 § for rdningen
(2016:917) om krav pé installationer for alternativa drivmedel att Sjofarts-
verkets foreskrifter och allminna rad (SJOFS 200 :82) om an 1 ning av
fartyg till ett landbaserat elkraftsystem ska upphor att gilla den XX XX
2023.

Om det i en foreskrift som har beslutat av Sjofartsverket hinvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:82) om anslut-
ning av fartyg till ett landbaserat elkr fsystem ska denna hinvisning istéllet
avse Transportstyrelsens foreskrif er oc  allmdnna rad (TSFS 2023:XX) om
landstromsforsorjning till fartyg

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Sai Mohebbi
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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STYRELSEN 2023-08-14

Handlaggare

Sai Mohebbi

Sj6- och luftfart

Enheten for fartyg och sjovardighet
Sektionen for sjdvardighet

Konsekvensutredning av forslag till nya foreskrifter
och allmanna rad om landstromsforsorjning till fartyg

Forslag:

Transportstyrelsen foreslar att Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad
(SJOFS 2008:82) om anslutning av fartyg till ett landbaserat elkraftsystem
overfors till Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS). Samtidigt
foreslas att foreskriften revideras och kompletteras sa att den blir anpassad
till den miljotekniska nivd som rdder idag.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Bakgrund

Stora fartyg, framforallt passagerarfartyg, kraver st — méngder elektrisk energi
for att kunna driva sina pumpar, fliktar hissar, kylanldggningar, belysning m.m.
For att kunna leverera strom till dessa behd er man generatorer som producerar
elektrisk energi. De elproducera de generatorerna drivs av dieseldrivna hjélp-
maskiner ombord, vilka i sin tur ge upph v till stora mdngder avgaser och
buller.

Processen for fartyg n att generera sin egen elkraft orsakar miljoproblem 1 form
av luftfororeningar oc buller i hamnomraden samt intilliggande bostadsomra-
den. Fartyg som ligg rih mn nattetid orsakar dessutom buller 1 och kring
hamnomraden vil et i vissa fall kan anses vara en sanitér oldgenhet.

For att minska miljoproblemen orsakade av fartyg i hamnomraden, har en
del rederier valt att anvinda sig av landbaserad elektricitet 1 stéllet for att
sjdlva producera elen ombord. I de fall dér fartygets energibehov dverstiger
1 megawatt dr hogspanning bésta alternativet. Med hogspanning menas
elektrisk vixelspdnning som overstiger 1 000 volt eller likspédnning som
overstiger 1 500 volt.

Fordelarna med landanslutning till hogspénning har lett till att man pa
internationell niva tagit fram flera standarder for dessa typer av anldgg-
ningar (IEC/IEEE 80005-serien). Dessutom har standarden IEC/IEEE
80005-1 blivit obligatorisk genom Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen, som
har inforlivats genom forordningen (2016:917) om krav pa installationer for
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alternativa drivmedel. Man bor samtidigt papeka att standarden endast &r en
teknisk specifikation och inte tdcker alla sdkerhetsaspekter som dr nodvén-
diga i sammanhanget, som t.ex. drift och underhall.

Aven pa internationell niva (IMO, International Maritime Organisation) har
man uppmérksammat att endast de existerande tekniska standarderna i sig
inte ricker till for att pa ett sikert sétt ansluta, driftsétta och frankoppla
landanslutningen, eftersom operativa krav saknas 1 standarden. Med bak-
grund av det har man under flera ars tid och i samforstdnd, kunnat arbeta
fram internationella riktlinjer som har fokus pé operativa krav som kom-
plettera de tekniska standarderna och sikerstéller driften i sin helhet.
Riktlinjerna planeras att godkénnas och publiceras av IMO under 2023.

1.2 Problembeskrivning

Den nuvarande foreskriften som reglerar landanslutning v fartyg Sjofarts-
verkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:82) om anslutning av
fartyg till ett landbaserat elkraftsystem, &r inaktuell o h ristféllig i minga
avseenden. Foreskriften innehaller endast tt fatal tekniska krav gillande
anslutning av fartyg till landstrém med en spanning pa max 690 volt. Det
innebar att all systemspénning som dr v r 690 volt inklusive hogspianning
blir oreglerad. Hogspénning dr extremt farlig och behdver noggrann hante-
ring i alla avseenden. Det dr vir att padpeka att hogspanning pa landsidan ar
stringt reglerad av Elsékerh tsverket. Anl dningen till de stréinga kraven pa
land &r de stora risker som hantering v hogspianning kan medfora.

Avsaknaden av regelverk kring hog pénningsanldggningar och eldrift av
fartyg samt hante ing v des a an dggningar har lett till utmaningar for alla
inblandade par er inklusive Transportstyrelsen som ska certifiera anldgg-
ningarna ifrdga. De rederier som ska bygga om eller bygga nya fartyg vet
inte riktigt vad de kan forhélla sig till och vad det &r som krévs for att
optimera arbetsmiljon och sdkerheten f6r ombordanstéllda samt for sjdlva
fartygen, eftersom regelverk delvis saknas. Detta leder i sin tur till en
administrativ borda for alla inblandade parter inklusive myndigheten sjilv.
Samtidigt bor man observera att bestimmelser om arbetsmiljo rorande
sjofartsomradet finns 1 arbetsmiljolagen (1977:1160) och fartygssdkerhets-
lagen (2003:364). De kompletteras av bland annat arbetsmilj6forordningen
(1977:1166), fartygssédkerhetsforordningen (2003:438) och foreskrifter som
meddelats av de foreskrivande myndigheterna, dvs. Transportstyrelsen och
Arbetsmiljoverket.

Utover hogspéanning har det pa senare ar dykt upp flera nya miljotekniska
16sningar som ocksé kan vara potentiellt farliga och behover korrekt hante-
ring i alla avseenden, dvs. frén projektering till inspektion, certifiering, drift
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och underhéll av anldggningen. Med tanke pé ovanstaende sékerhetsaspek-
ter, arbetsmiljoaspekter, miljoteknisk utveckling och att branschen ér 1
behov av vigledning och stod fran myndigheten, behdver foreskriften
uppdateras, kompletteras och moderniseras med regler som ar relevanta och
anpassade for dagens snabba tekniska utveckling.

For att tillfélligt kunna 16sa ovanstdende problematik och vigleda bade
branschen och myndighetens tillsynspersonal, utvecklade Transportstyrelsen
tillsammans med branschen specifika riktlinjer! som sékerstiller tillforlitliga
installationer, utbildningsbehov och handhavande av dessa installationer.

Med tanke pa de miljopolitiska malen som myndigheten arbetar med, existe-
rande sdkerhetsbrister och erfarenheter som myndigheten samlat under de
senaste 10 dren, anser nu Transportstyrelsen att det behdvs tydliga fore-
skrifter som reglerar omréadet for landanslutning av fartyg. Regleringen ska
fungera pa ett sddant sétt att sikerheten pé svenska far yg ka tillgodoses
samtidigt som branschen stdds i sin utveckling.

De mest visentliga delarna som saknas i den befintlig féreskriften SIOFS
2008:82 ar foljande:

1. Hanvisning till standarderi lighet med forordning (2016:917)
Europaparlamentets och radets dir ktiv 2014/94/EU om utbyggnad
av infrastrukturen for alt rnativa bran len stipulerar foljande:
Landstromsforsorjningen till havsgaende fartyg, vilket inbegriper
utformning, install tion och estning av systemen, ska uppfylla de
tekniska specifikationerna i standarden IEC/IEEE 80005-1. Sverige
har inforlivat dett g nom f6 ordningen (2016:917) om krav pa
installationer for alternativa drivmedel. Hédnvisningen behover ocksa
aterspeglas pd Oreskrif sniva.

2. Hogspann ng
Hogspanning ér i sin helhet stringt reglerad pa landsidan genom
nationella foreskrifter som ges ut av Elsdkerhetsverket.
Elsékerhetsverkets foreskrifter undantar fartyg samtidigt som
Transportstyrelsen saknar regelverk for hogspanning. Situationen har
lett till att ett potentiellt farligt omrade ar delvis oreglerat.

3. Utbildning, ansvarsfordelning och behorighet
Det dr mycket viktigt ur sdkerhetssynpunkt att bara behorig personal
hanterar hogspénningsanliggningar ombord. Felhantering av
hogspanning kan leda till explosion, brand och allvarliga
personskador eller dodsfall. Endast fartygspersonal som har rétt

! https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/sjofart/landanslutning-
av-fartyg-20-april-2015.pdf
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bakgrund och ritt utbildning ska kunna hantera hogspanning
ombord. En annan aspekt som maste klargoras dr nér servicepersonal
frén land utfor installation eller servicearbeten ombord. Dessa
omfattas normalt inte av Elsdkerhetsverkets foreskrifter, eftersom de
utfor ett arbete pa fartyg och inte pa land, samtidigt som det saknas
reglering fran Transportstyrelsen, som dr foreskrivande myndighet
for elsikerhet pa fartyg. Aven hir behdvs det tydliga anvisningar si
att olyckor och skador undviks eller minimeras.

4. Automatiska in- och urkopplingar
Pa senare ar har teknikutvecklingen inom omréadet lett till att ett
flertal anordningar gillande automatiska inkopplingar av hogspéan-
ning dykt upp pa olika fartyg. Dessa anordningar gor att in- och
urkoppling av fartyget till landstrom sker mycke snabbare och utan
hjalp fran fartygspersonal. For att dessa automa iskai o h urkopp-
lingar ska konstrueras pa ett tillfredstdllande och sékert sd , behover
dessa system uppfylla ett antal viktiga sékerhetsparamet ar sa att
risken for skador pa personal, fartyg o h pas age are minimeras.
Dessa sdkerhetsparametrar kan oft st identifieras genom
riskhantering.

5. Varningsskyltar
Att omedvetet komma i on kt med extrem farlig elektrisk utrust-
ning kan vara livshotande. Erfarenhet har visat att varningsskyltar &r
den effektivaste metoden for a t varna for faror och hélla obehoriga
pa avstind. Aven den mest kompetenta personal kan skadas om den
inte varslas fara 1de u rymmen dér farlig spdnning forekommer.
Att ha tydliga &dnvisni gar till Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad (TSFS 2019:56) om arbetsmilj6 pé fartyg &r ett effek-
tivt sitt att omhénderta arbetsmiljorelaterade risker inklusive
varselmarkni g.

6. Dokumentation
Att upprétta och ha en uppdaterad teknisk dokumentation dr mycket
viktig for alla elanldggningar. Korrekt underlag underlittar felsok-
ning, drift och underhall.

7. Arbetsmiljo
Pé fartyg géller Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa fartyg. Foreskriften anses vara ett
sammanhéllet regelverk for arbetsmiljo pa fartyg, dér arbetstagare
utfor fartygsarbete for arbetsgivares rakning. Utover fartygsspecifika
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arbetsmiljokrav, innehaller TSFS 2019:56 dven ett antal hanvis-
ningar till Arbetsmiljoverkets tillimpliga foreskrifter for arbetsmiljo.
For att ticka alla aspekter av en sdker arbetsmiljo pa fartyg med
landanslutningar, anser Transportstyrelsen att den foreslagna fore-
skriften for landanslutning av fartyg ska ha hianvisningar till Tran-
sportstyrelsens egna foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:56)
om arbetsmilj6 pa fartyg.

2. Vad ska uppnas?

Malet dr att kunna leverera ett tidsenligt, enkelt och delvis funktionsbaserat
regelverk som fungerar som ett effektivt verktyg, dir alla involverade parter
inklusive myndigheten stddjs 1 sitt arbete samtidigt som m  frdmjar den
miljotekniska utvecklingen inom branschen och pa bds a mojliga sétt.

Genom att uppdatera och komplettera foreskriften uppnas foljand :

Heltickande och tydliga regelverk.
Tydliga hinvisningar till relevanta forordningar och standarder.

Regelverk som dr uppdaterade chilinj med den miljotekniska
utvecklingen.

Tydlig ansvarsfordelning.
Okad sikerhet o h bittr arbetsmiljo for alla berdrda parter.

Overflyttning av re lering om ligger kvar hos Sjofartsverket till
Transportstyre ens forf ttningssamling.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1.

1.

Effekter om ingenting gors

Den nuvarande och gillande foreskriften kommer fortsattningsvis
vara bristféllig och inte mojlig att tillimpa pa fartyg med storre
effektbehov.

. Hogspinning som dr ett potentiellt farligt omrade kommer att forbli

delvis oreglerad, det leder 1 sin tur att sékerheten och arbetsmiljon
blir negativ paverkad.

. Ansvarsfordelningen som ér avgorande for sdkerheten ombord

forblir oreglerad vilket kan 1 sin tur medfora allvarliga sikerhets-
risker.
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4. Den administrativa bordan for alla parter inklusive myndigheten kan
fortsdttningsvis vara hog.

5. Viuppfyller inte myndighetens mélsittning om att kvarvarande
foreskrifter som finns i Sjofartsverkets regelsamling, men som hor
till Transportstyrelsens ansvarsomréde, flyttas dver till Transport-
styrelsens forfattningssamling.

I och med att hogspanningsanldggningar och batteri- och hybriddrivna
fartyg blir allt fler, kommer dven risken for allvarliga olyckor att 6ka.
Rederier, konstruktorer, varv, Transportstyrelsen och de som arbetar med
dessa anldggningar kommer fortséttningsvis att vara i en oséker situation
som inte &r hallbar i lingden och inte i1 linje med Transportstyrelsens 1ang-
siktiga mal betrdffande mdjliggorandet av morgondagens sikra och miljo-
vénliga transporter.

3.2.  Alternativ som inte innebar reglering

Vi kan vilja att inte reglera nationellt utan i stéllet informer b anschen via
de kanaler vi har anvint hittills, dvs. Transpor styrelsens webbplats eller
nationella riktlinjer och lata den nuvarande foreskriften S OFS 2008:82
fortsatt vara géllande. En sddan 16snin skulle inneb a att varje fraga eller
drende provas och beslutas enskilt.

Alternativ som inte innebér reg ri g resultera inuvarande och en oforédn-
drad situation, vilket innebéd att endast Transportstyrelsens riktlinjer fran
2015 och informationen pa webbplats n finns att tillgd samt en foraldrad
foreskrift som inte inne éller nagra visentliga kravbilder som aterspeglar
behovet. Det leder i sin tur ill att d t ar fritt for alla rederier att 16sa install-
ationernas utformning pa ege hand, pa olika sitt och 1 bésta fall genom
diverse kostsamma ri k nalyser dir utgangen blir olika beroende av farty-
gens utformning  h art. Denna 16sning kommer att leda till osdkerhet for
branschen och 6kad risker for bade redare och de som arbetar med och
kring dessa anldggningar. Osdkerhet och avsaknad av regelverk kommer
fortsdttningsvis leda till hoga administrativa arbete for bade rederierna och
Transportstyrelsen. Det 6kade administrativa arbetet for rederierna kan vara
i form av undersokningar och kostsamma riskanalyser och for myndigheten
ar 1 form av svarighet att handlégga, certifiera och utfora tillsyn for dessa
anldggningar.

3.3. Regleringsalternativ

Alternativ 1: Att vi foreskriver nationellt och endast 1 den omfattning som
framgér av SJOFS 2008:82, dvs. att vi omvandlar SIOFS 2008:82 till TSFS
utan ndgra dndringar.
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En sadan 16sning skulle vara bristféllig i flera avseenden och inte nigot bra
stod varken for rederier eller andra berdrda parter inklusive myndigheten.

Med bristfallig menas att nuvarande regelverk saknar nedanstaende viktiga
delar:

Hénvisning till standarder 1 enlighet med relevanta EU-direktiv
Hogspanning

Utbildning, ansvarsfordelning och behdrighet

Automatiska in- och urkopplingar

Dokumentation

Arbetsmiljo

Alternativ 2: Att vi foreskriver nationellt pa alla omrédd n och i detaljniva
dér vi har mojlighet att gora det och specifikt dir det finns ett behov av
kompletterande regler som saknas i SJOFS 2008:82.

En sadan 16sning skulle i detalj reglera alla krav som rederiet och berdrda
parter ska uppfylla och pa vilket sitt ska de gor det. Det kulle bli ett
detaljstyrt och icke flexibelt regelverk som dessutom skulle vara resurs-
krdvande vid fordndringar.

Alternativ 3: Att vi foreskriver nationel t in m de omréden dér vi anser att
det finns storst behov av komple terande regler och som saknas i den nu
gillande foreskriften SJOFS 2008:82 De kompletterande forslagen framgar
av avsnitt 1.2.

En mélsittning bor vara at skapa d lvis funktionsbaserade krav, for att
skapa ett handlingsutrymme for de som omfattas av foreskrifterna, ge
utrymme for u veckli g av ny teknik och framtida innovationer, samt att
reglerna haller b ttre 6ver tid. Detaljkraven och myndighetens rekom-
mendationer dterfin s i allmédnna rad och 1 Transportstyrelsens riktlinjer,
vilket sammantaget ger ett regelverk som dr mer végledande @n vad endast
preskriptiva krav hade varit.

En sadan 16sning skulle pa ett effektivt sétt revidera, uppdatera och kom-
plettera den nuvarande foreskriften. Losningen skulle pé ett dvergripande
satt reglera just de viktigaste parametrarna for att né bésta tinkbara sékerhet
pa bista mojliga sitt.

Val av regleringsalternativ

Vi anser att regleringsalternativ 3 dr det alternativ som ger oss bista forut-
sattningar for véra nationella och internationella dtaganden samt sidkerhet,
tydlighet och flexibilitet. For 6vrig detaljerad information som faller utanfor
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reglering men énda &r visentlig for landanslutning kan Transportstyrelsens
nationella riktlinjer anvindas.

Transportstyrelsens riktlinjer om anslutning av fartyg till landbaserat elnét
har varit publicerade sedan 2014 och mycket av innehéllet i den foreslagna
foreskriften finns redan i riktlinjerna. Myndigheten erfar att branschen har
haft en positiv instdllning till de publicerade riktlinjerna och redan anpassat
sig samt att inga negativa konsekvenser har rapporterats till myndigheten till
foljd av anvindningen av riktlinjerna sedan 2014, tvértom anses riktlinjerna
vara ett effektivt verktyg for att pa ett sidkert sétt genomfora installationer
for landstromsforsorjning. Utdver riktlinjerna kan Transportstyrelsens
webbplats anvindas som en ytterligare informationskalla.

4. Vilka ar berorda?
Regeléndringarna beror foljande grupper:

1. Rederier som ska installera utrustning for mottagning av 1 ndstrom
2. Fartygspersonal som hanterar in- och u koppli g r

3. Erkidnda organisationer som utfor t llsyn och certi iering

4

Transportstyrelsens handldgga och in pektdrer som utfor tillsyn
och certifiering

6. Tillverkare, konstruktorer och leverantorer som levererar, installerar
eller driftsdtter system eller utbilda personal for dessa installationer

7. Varvsindustrin om bygger om eller bygger nya fartyg

8. Utbildnings ordn e, exempelvis Chalmers

5. Vilka konse venser medfor regleringen?
5.1. Foretag

( X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

( ) Regleringen beddms f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.



) X TRANSPORT 0 19)
A STYRELSEN 2023-03-07

For de som berors av foreskriften 1 enlighet med avsnitt 4 redovisas bade
positiva effekter och konsekvenser enligt nedan.

1. Rederier
Konsekvenser:

Kompetenskrav och PIC (person in charge) blir ett reglerat begrepp. Att
behorig fartygspersonal ska ha réitt kompetens och bakgrund blir ett krav for
rederierna som har eller 1 framtiden kommer ha landanslutning till landbase-
rad hogspanning. Detta anses i grunden vara en positiv konsekvens, dock
kan det innebira en del kostnader och administrativa bordor for rederierna
(de uppskattade kostnaderna framgar av en tabell nedan 1 detta avsnitt).
Utbildningen &r oftast framtagen av externa utbildningsgivare och siktar pa
fartygspersonal med ritt el-teknisk bakgrundskompetens och ér oftast en
tvadagarskurs riktad mot hogspénningsanldggningar. Myndighetens upp-
fattning och erfarenhet visar att rederierna girna vill utbilda sin personal,
eftersom det 6kar kompetensen och minskar den totala riskbilden.

Utbildning som ges av externa utbildningsgivare m dfor lltid en kostnad
och att de valda besdttningsméinnen avsitte minst tva dagar for att fullfolja
utbildningen. Den externa utbildninge inneb r en engangskostnad, dock
rekommenderar Transportstyrelsen i sina iktlinj r att utbildningen upprepas
vart femte ér sd att kompetensen bibehél s.

Positiva effekter: Foreskrifterna kommer tt ha foljande positiva effekter:

e Den uppdaterad foreskriften foljer den tekniska miljoutvecklingen
samt visar tydligt &kerhetsn van. Hénvisningar till korrekta tekniska
standarde kommer a t le a till harmonisering inom branschen.

e Minskade ko tnad for riskanalysarbeten. Brist pa regelverk leder
oftast till a t rederierna maste utreda riskerna. Detta &r endast mdjligt
via riskanalys rbeten som dessutom kan bli kostsamma. Kostnaden
for riskanalysarbete kan vara hundratusentals kronor beroende pa
komplexitet, arbetets omfattning och vilka som deltar. Genom tyd-
liga kravbilder kan man frangd riskhanteringsarbeten eller minska
den 1 omfattning, vilket i1 slutindan resulterar i minskade kostnader
for rederierna.

e Overgang till landanslutning av fartyg leder sannolikt till bittre hilsa
genom sdkrare, renare och tystare arbetsmiljo ombord pa fartygen
samt i hamnomraden. Detta gér hand i hand med nddvéndig och
korrekt reglering som ger redaren ritt verktyg som 1 sin tur leder till
battre arbetsmiljo och att en hog sdkerhetsniva uppnas.
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Tydliga kravbilder och tydlig ansvarsfordelning leder till béttre
forutsittningar inom rederiet. Det innebér att rederiets anstillda
ombord pa fartyget far tydliga kravbilder, bl.a. utbildningskrav som
har saknats hittills. Det leder till 6kad kompetens hos rederiernas
personal. Resultatet blir reducering av risker och farre skador pa
bade personal och fartyg, vilket i slutindan rdknas som vinst for
rederierna och harmonisering inom branschen.

En del administrativa bordor forsvinner. Med tydliga regler pa plats
kommer osdkerheten om vad som géller for dessa installationer att
forsvinna och rederiernas motesbehov med myndigheten och andra
aktorer for samrad minskar 1 omfattning. Dessa mdten och samrdd ar
vanliga dtgdrder nér rederierna ska installera eller bygga nigot och
regelverk saknas eller dr bristfélligt. Genom dessa mdéten med myn-
dighet fir redaren information om hur man gér illvdga for att sdker-
stélla funktionalitet och allmén sdkerhet for den tdnkta ins allationen.

Installation av landanslutningsutrustning forblir oregl ad och inte
obligatorisk dvs. att foretag/rederier som int vilj r att installera
utrustning for anslutning av fartyge till land-el inte paverkas av
regleringen, ddaremot gor regel rket d t obligatoriskt att anldgg-
ningar som har anskaffats skots pa ett korrekt och sikert sétt samt att
anldggningarna ska drift dttas oc sk tas av behorig personal.

Regleringen omfattar framforallt SOLAS-, EU-pass- och EU-
fiskefartyg, men Oreskrifterna kan med fordel anvindas pa andra
typer av fartyg sa att man kan bygga sékra landanslutningsinstal-
lationer.

Storre okus p arbetsmiljofrdgor och tydliga hdnvisningar till
arbetsmiljoforeskrifter leder till battre forutséttningar for arbets-
miljon omb rd.

2. Fartygspersonal

Konsekvenser: Utokat administrativt arbete i mindre omfattning samt krav
pa kompetens. Med administrativt arbetet menas:

Avsiitta en total tid pa cirka 4—8 timmar for att sétta sig in 1 géllande
foreskrifter och standardens innehall. Aven avsitta tid for kompe-
tenshdjande utbildning som sékerstéller bra och korrekt handhav-
ande av landanslutningsinstallationer med hogspanning. Utbildning
for handhavande ar oftast en tvadagarskurs som ansvarig ingenjor/
fartygselektriker brukar delta i.
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Upprittande av egen dokumentation och anvisningar ombord for
handhavande av installationen sa att man sékerstéller att kravbilden
uppfylls (cirka 4-8 timmar).

Positiva effekter: bland de positiva effekterna som har identifierats kan
foljande ndmnas:

Kravbilderna som foreslas i den nya foreskriften kommer att leda till
harmoniserade och likvérdiga installationer pé fartygen. Det gor att
fartygspersonal vet att samma regler géller pé alla arbetsplatser
(fartyg) vilket ger trygghet, eftersom kunskapskrav och den tekniska
kravbilden i sin helhet och 1 framtiden kommer att vara detsamma
overallt.

Tydliga kravbilder leder ocksa till sédkrare och béttre arbetsmiljo
ombord. Genom landanslutning kan rederierna 1ill viss d 1 erbjuda
sina anstédllda en battre och mer miljovénlig arbe plats, m n endast
genom tydliga kravbilder som foreslas i avsnitt 1.2 kan en acceptabel
och likvérdig sdkerhetsniva nas pa alla fartyg U n ratt kompetens,
ratt ansvarsfordelning och tydliga nvisningar dr det mycket svart att
upprétthalla sdkerhet pé ett fartyg. H vudsyftet ar att 1 foreskriften
reglera betryggande sikerhet for lla typ r av landanslutningar, men
framst ar det hogspanning som & extra viktigt i sammanhanget.
Genom korrekt och bra egl ring skyddar man fartygspersonal,
passagerare och fart get m tolyck r. Hogspanning ér stringt
reglerad pa land eftersom fara beddoms vara mycket stor och fartyg
ska inte vara undantagna.

I foreskriften f reslas dven tydlig ansvarsfordelning. Det leder till
minskad oséke het och skaderisker ombord pa fartygen. Som
framgar 1 a. av avsnitt 3.2 kan avsaknad av regelverk leda till
osédkerhet, bdde ombord bland fartygspersonal och i branschen 1
stort. Endast genom korrekt och tidsenligt regelverk och anvisningar
kan ritt sdkerhetsniva uppnés. Krav pa kompetens leder till 6kad
medvetenhet bland rederier och fartygspersonal som arbetar med
dessa anldggningar. Fartygspersonal med kompetens inom detta
omrade betraktas samtidigt som attraktiva for andra arbetsgivare/
rederier.

Minskat administrativt arbete. Vid samradsmoten med myndigheten
brukar ofta behorig fartygspersonal delta. Vid reglering kommer
kravbilden vara specifik och ménga av dessa mdten kommer att
upphora. Det leder till att fartygspersonal kan spara sin tid till annat
viktigt arbete ombord.

11 (19)
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3. Erkianda organisationer som deltar i riskanalysprocesser,
inspekterar och certifierar den typen av anliggningar pa fartyg

Konsekvenser: Inga negativa konsekvenser har identifierats.

Positiva effekter: Transportstyrelsen delegerar vissa uppgifter till erkdnda
organisationer (RO). Dessa organisationer arbetar inom myndighetens givna
ramar. Organisationerna brukar dven anlitas av rederierna for konsultation,
planering och certifiering av fartyg eller utrustning som ska installeras pa
fartyg. Att ha tydliga foreskrifter ses av erkdnda organisationer som positivt
och underlattar deras arbete.

4. Transportstyrelsens handliggare och inspektorer
Konsekvenser: Inga negativa konsekvenser har identifierats

Positiva effekter: Myndighetens handldggare och inspektdrer k mmer att
ha nytta av tydliga och tidsenliga regelverk som forenkla process rna sam-
tidigt som man Okar sékerheten 1 alla avseenden Som nédmnts it digare av-
snitt, kommer liknande processer bli betydligt snabb e med tydlig hante-
ring och effektivitet som resultat.

5. Varvsindustrin, tillverkare, kons uktorer och leverantorer som
levererar, installerar eller driftsatter system eller utbildar personal
for dessa system

Konsekvenser: Inga negativa kons kvens r har identifierats.

Positiva effekter: som nimnt ovan kommer tydliga kravbilder leda till har-
moniserade och likvdrdig installationer pa fartygen. Det sétter upp ramar
om hur dessa installati ner s a vara utformade och installerade. Foreskrifter
leder till harm nisering och 6kad sékerhet och minskar osékerheten om vad
det ar som géller Minskad osdkerhet leder till farre samradsmoten mellan
parterna inklusive myndigheten och snabbare tillverkning och idrifttagning
av utrustning, vilket gynnar alla involverade parter. Transportstyrelsens
uppfattning &r att varv, tillverkare och konstruktorer i allménhet ar positiva
till tydliga och givna ramar.

6. Utbildningsanordnare
Konsekvenser: Inga negativa konsekvenser har identifierats.

Positiva effekter: Transportstyrelsens uppfattning &r att utbildningsanordnare
1 allménhet &r positiva till tydliga och givna ramar. Krav pa kompetens och
utbildning anses som normgivande och viktig, s att utbildningsanordnaren
kan planera och forma sina utbildningar efter myndighetens givna ramar. Det
genererar dessutom arbetstillfillen for denna grupp.



A

TRANSPORT
STYRELSEN

Datum

2023-03-07

anslutning till landbaserat hogspiinningsniit

Exempel pa kostnader for ett rederi med ett fartyg dir fartyget har anliggning for

Antagande

1:e fartygsingenjor med sjoingenjorsexamen med 18 3rs tillagg

Ratt till sjofartsstad

Bosatt i Goteborg och med skattetabell 34, narfart
Tillhor pensionsplan ITP1

Tarifflon
Kostersattning
Kostférman

Skattepliktig inkomst
Sociala enl lag
Sjofartsstod

Kostforman

Sociala enligt avtal inkl sarskild |Ioneskatt

Totalkostnad

52.704
2.792
3.042

58.538

18.393

35.256

3.0492

8.041

46.674

2022 3rs tariff

mP1

Genomsnittlig manadskost _d for rbetsgivaren 46 674 kronor

Berikningen #r baserad pa en manadslén f6r en forste fartygsingenjor pa Stena Line AB och som
har en tarifflon enligt Stena avtal fér 2022. 52 704 kronor per manad

Genomsnittlig dagskostnad f r arbe givaren 2 122 kronor
Kostnader Tvadagarsutbild ing | Be ald d for att Estimerad tid for Totalt
(Kélla: Chalmer ) g nomfora dokumenthantering
utbildningen
Anstilld 19 000 kronor 4 244 kronor 8 timmar 25 366
1 (2 dagar) 2 122 kronor kronor
Anstilld 9 000 k onor 4 244 kronor 23244
2 (2 dagar) 0 kronor
Totalkostnad {6 38 000 kronor 13 322 kronor 3 331 kronor 48 610
ett fartyg kronor

Man boér namna att rederierna redan 1dag foljer Transportstyrelsens riktlinjer

1 detta avseende. Det innebir att utbildning och dokumenthanteringskostna-
der for existerande fartyg redan ar genomforda och betalda, darfor kommer
foreskriftens kravbild inte innebéra nagra kostnader for befintliga redare
som har landanslutningar, ddremot kommer de fartyg som ska byggas om

eller byggas nytt att ha de kostnader som framgar av tabellen.

5.2.

Medborgare

Med medborgare 1 detta avsnitt menar vi de som bor 1 nirheten av
hamnomraden samt passagerare som reser med dessa typer av fartyg.
Regleringen bedoms vara en viktig del av det milj6arbete som
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Transportstyrelsen under lang tid har arbetat aktivt med. Regleringen kom-
mer inte ha en direkt pdverkan pa denna grupp, dock kommer helheten, dvs.
landanslutningar av fartyg, innebéra positiva effekter for medborgare i form
av renare och tystare miljo.

Naér fartyget ligger i en hamn och ar inkopplat till landstrém, stdngs ordina-
rie dieseldrivna elproducerande motorer av och fartyget hamnar i ett lage
dér varken avgaser eller buller slépps ut frin fartyget. I detta ldge &r det
landstrom som forsorjer fartyget med energi. Landanslutning av fartyg leder
till renare luft 1 och kring hamnomraden samt ombord. Dessutom sjunker
bullernivin fran fartygets maskineri till en minimal niva, dock buller fran
lastning och lossning kvarstér.

Som ndmnts ovan kommer regleringen i sig inte ha direkt inverkan pa
miljon utan det rdknas som en atgird i raden av andra atgérder for att
minska de farliga utsldppen fran fartyg och nd de miljdmal s m man har satt
upp béde nationellt och internationellt. Bland andra atgédrder kan ndmnas
utvecklingen av infrastruktur, standardiserings rbete, innov tiva l6sningar
och aktiv anvindning av landanslutningar.

5.3. Staten, regioner eller landsting och kommuner

Svenska staten har som maélsittning att m nska sjofartens miljopaverkan och
for att kunna nd malet med hallbarhet och ba tre milj6 1 framtiden behovs
det att man vidtar flera atgdrder. En av dessa dtgérder bedoms vara land-
anslutning av fartyg till landbaserat Init. Transportstyrelsen har frimst
inom ramen for det inte nationella arb tet strdvat efter att nd de uppsatta
miljomalen genom att bl  uppfylla internationella dtaganden. Reglering av
landanslutningar anse vara ttbr sitt att uppfylla dessa miljomal, eftersom
reglering sétter upp nivan for sdkerhet, standard samt visar vikten av
landanslutningar

En positiv effekt av eglering ér att samrddsforfarande som myndigheten
(staten) deltar i for att stodja foretagen minskar eller forsvinner helt. Dessa
samradsmoten brukar leda till administrativt arbete for myndigheten.
Administrativt arbete dr normalt foljande:

e Deltagande i riskanalysarbeten och méten.

e Specifik handldggning och beddmning av varje enskilt &rende nér
reglering saknas.

e Certifiering och tillsyn kan ocksé bli problematiskt och mer tids-
krdvande &n vanligt eftersom bedomningen oftast dr avhiangig
kompetens hos den som genomfor tillsyn och inte baserad pa
existerande krav.
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Sammanfattningsvis, minskar det administrativa arbetet for myndigheten i
samband med reglering, samtidigt som man reglerar ett delvis oreglerat och
potentiellt farligt omrade och 6kar sdkerheten péd svenska fartyg.

Nir det giller effekterna for kommuner och landsting, kan man gora bedém-
ningen att de inte berors av foreskriften i ett forsta skede, ddremot kommer
foreskriften ha en positiv allmén effekt for det miljoarbete som dven kom-
muner och landsting bedriver.

54. Externa effekter

Foreskriften bedoms inte ha nagra direkta externa effekter, ddremot bedoms
landanslutning av fartyg vara en av de mest effektiva atgdrderna for att
minska fartygets forbrukning av fossila brianslen inom hamnomraden. Man
kan sdga att landanslutning av fartyg minskar utslapp till luf och vatten
samt minimerar buller i hamnomraden som i sin helhet medfor positiva
lokala och globala hilsoeffekter.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda altern tiv till
regleringen och varfor anses regleringen va a det basta
alternativet?

Att vélja att inte uppdatera foreskrift n o h istéllet foredra att informera
via riktlinjer eller genom Tra spo tsty elsens webbplats leder till
foljande konsekvenser

e Otydlighet kommer att rdda och leda till att harmonisering och
standardi ering utveckling avstannar

e Enbristfdl g fore k ift som kvarstar i Sjofartsverkets forfatt-
ningssam ing men under Transportstyrelsens regleringsomrade

e Handhavande av farliga spanningar ombord forblir oreglerad
och riske for skador och dodsfall stiger

e Inga bindande kravbilder dir den ténkta effekten uteblir

e Fortroendet for myndigheten kan ta skada

Konsekvenserna som kan uppsté anses vara allvarliga och leder till
otydlighet, sloseri med resurser och bristande formaga att hantera ett
mycket viktigt miljdomrade som ar avgorande for minimering av utslapp
till luft och vatten. Bristerna som leder till konsekvenserna framgar av
avsnitt 3, och alternativ 1. Dessutom har standarden IEC/IEEE 80005-1
om tekniska krav géllande anslutning av fartyg till landbaserad hog-
spanning blivit obligatorisk genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brinslen, vilket har inforlivats genom forordningen (2016:917) om krav
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pa installationer for alternativa drivmedel. Den bésta kanalen for att for-
medla kravbilden till svenska rederier dr genom Transportstyrelsens
foreskrifter, men en sddan reglering saknas i dagsldget. Darfor anses
reglering vara det bésta alternativet.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

2 kap. 1§, 3 kap. 2 § och 6 kap. 7 § fartygssdkerhetsforordningen
(2003:438) och 16 § forordningen (2016:917) om krav pa installationer for
alternativa drivmedel.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utdver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Regleringen 6verensstimmer med EU-direktiv 2014 94/EU som implemen-
terar den utarbetade internationella standarden (IEC/IEEE 80005-1:2019),
och ligger i linje med internationell re elutve kling i 6vrigt, t.ex. IMO-
dokument MEPC 61/INF.12, Prevention f air p llution from ships, och
MEPC.1/Circ.794, On-shore power supply.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten
for ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyre sen g6 b domningen att ingen sirskild hdnsyn behdver tas
nér det géller tidp nkten for ikrafttrddande.

Transportstyrelsen kommer att publicera information pd myndighetens
webbplats om de nya foreskrifterna, néir de dr beslutade. Remissinstanserna
kommer dé ocksa att informeras om dndringsforeskriftens nummer och
ikrafttradandet.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

10.Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Regleringen anses inte paverka funktionsmaélet.

11.Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Regleringen paverkar hdnsynsmalet i1 allra hdgsta grad och 1 alla punkter.

1. Siékerhet: Regleringen kommer att led till k av och anvisningar som
okar den totala sdkerheten f dessa anldggningar.

2. Miljo: Landanslutning ns syfte ér att 1 sin helhet forbéttra miljon i
hamnomréaden och dven globalt.

3. Hiilsa: Regleringen kommer sannolikt att leda till forbattrat arbetsklimat
och minimering av olyck rf r besittningsmén. Utover det, ar
regleringe &ven n pusselbit i det pdgdende globala miljoarbetet, vilket
pa sikt ska leda till battre luftmiljo, mindre buller och battre hélsa for
boende kring hamnomraden.

C._Foretaq

Eftersom forslaget inte bedoms fa effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i1 6vrigt, redovisas samtliga
konsekvenser for foretagen under avsnitt 5.1.




Datum 18 (19)
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Beréaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Rederier — Bidrar till battre miljo 54 553:- Beroende av
_ Bidrar till 6kad rederiernas storlek
sakerhet och antal fartyg kan
— Bidrar till forbéttrad kostnaderna variera
arbetsmiljé
— Underlag for battre
marknadsforing
Ombordanstéllda — Battre arbetsmiljo Inga identifierade Anstéllda oftast
— Okad sakerhet positivt installda till
— Okad kompetens tydligt och bra
regelverk och den
typen av férandring
Tillverkningsforetag | Standardiserade Inga identifierad
sakerhetsforeskrifter
och kravbild leder till
harmoniserat system
for alla i branschen
Installatérsforetag Standardiserade hga idsifierade
foreskrifter och tydlig
kravbild leder till
harmoniserat sy tem
for alla i br nschen
Utbildningsforetag Okad terfragan Inga identifierade Reglering kan leda till
Okad efterfragan pa
utbildning
Erkanda Ing identif rade Inga identifierade
organisationer
Medborgare Battre miljo Inga identifierade
Staten m.fl. Minskad Inga identifierade
a inistrativ bérda
— Uppfylinad av
internationella
ataganden
Externa effekter Forbattrad miljé Inga identifierade
Totalt Stora positiva Minimala 510 325:- Regleringen bedoms
effekter konsekvenser vara samhalls-

ekonomiskt [dnsam
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E. Samrad

Reglerna dr delvis baserade pd Transportstyrelsens riktlinjer och rekom-
mendationer for anslutningar av fartyg och fritidsbatar till landbaserat elnét
som idag dr publicerade pa Transportstyrelsens webbplats. Dessa riktlinjer
och rekommendationer togs fram under &r 2014-2015 i samverkan med
foljande organisationer:

ABB AB

Chalmers

Fortum

Processkontroll
Actemium

Foreningen Sveriges Varv
Sjobefalsforeningen
Stena Line

Sveriges Hamnar
Elsdkerhetsverket

Utover ovan angiven samverkan har det foreslagna regelverket dven
remitterats. | samband med inledande emitteri g har Transportstyrelsen
haft mgjligheten att inhdmta synpunkter frd flertal myndigheter och
foretag. Alla remissvar har beak a s av myndigheten och utkastet till
foreskriften dirmed formulerats om i det f rtsatta arbetet. Ett separat samrad
med Arbetsmiljoverket h r ockséd genomforts.

Om ni har ndgra fraigo med nledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni ill framf6ra far ni gidrna kontakta:

Sai Mohebbi, sakkunnig handlédggare
sai.mohebbi@transportstyrelsen.se
010-495 32 65
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om landstromsforsorjning till
fartyg

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

Arbetsmiljoverket Foljande befintliga bestammelser om arbetsmiljé kan Noteras.
anses vara tillampliga vid arbete med till exempel
installation och handhavande respektive drift, underhall,
fels6kning och kontroll pa system for
landstromsférsorjning till fartyg:

Bestdmmelser om arbetsmiljo rérande sjofartsomradet
finns i arbetsmiljélagen (1977:1160) och
fartygssakerhetslagen (2003:364). De kompletteras av
bland annat arbetsmiljoéférordningen (1977:1166),
fartygssakerhetsférordningen (2003:438) och foreskrifter
som meddelats av myndigheterna med stod av dessa
forfattningar.

Bestdmmelser om samordning av arbetsmi jofragor i
hamn och pa fartyg finns till exempel i 3 kap. 7d-7e och 7g
§§ arbetsmiljdlagen och i 2 § Arbetsmiljoverkets
foreskrifter och allmanna rad (AFS 2001:9) om
hamnarbete. | den senare finns dven ytterligare
bestammelser, till exempel 5 § om att ge de instruktioner
som behdvs for att utféra arbetet sakert, som kan vara
tillampliga pa arbete i samband med
landstromsforsorjning.

Bestdmmelser om skyltar och signaler finns i 164-166 §§
Arbetsmiljéverkets foreskrifter och allmanna rad (AFS
2020:1) om arbetsplatsens utformning. Foreskrifterna ar
en implementering av EU-direktiv.
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Datum

2022-12-02

Dnr/Beteckning

TSF 2016-74

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Specifika bestdmmelser som rér kontakt med
spanningsforande delar i den elektriska anlaggningen
saknas bland Arbetsmi joverkets foreskrifter. | stallet
framgar det av 8 § Arbetsmiljoverkets foreskrifter och
allmanna rad (AFS 2001:1) om systematiskt
arbetsmiljoarbete att arbetsgivaren ska bedéma riskerna
for att nagon kan komma att drabbas av ohalsa eller
olycksfall i arbetet. Dessutom kan Arbetsmi joverkets
foreskrifter och allmanna rad (AFS 2016:3) om
elektromagnetiska falt vara tillamplig vid arbete i samband
med landstromsforsorjning av fartyg. Bada foreskrifterna
ar implementeringar av EU-direktiv.

Aven specifika bestammelser som ror utbildning av
personal som hanterar hégspanningsanlaggningar saknas
bland Arbetsmiljoverkets foreskrifter. | stallet framgar det
av 7 § Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allmanna rad
(AFS 2001:1) om systematiskt arbetsmiljdarbete att
arbetsgivaren ska se till att arbetstagarnas kunskaper om
arbetet och riskerna i arbetet ar tillrackliga for att ohalsa
och olycksfall skall forebyggas och en tillfredsstallande
arbetsmiljé uppnas. Nar riskerna i arbetet ar allvarliga
skall det finnas skriftliga instruktioner for arbetet.
Foreskrifterna ar en implementering av EU-direktiv.

Arbetsmiljéverket rekommenderar darfor att
konsekvensutredningen utvidgas med en beskrivning om
hur de foreslagna bestdmmelserna kompletterar befintliga
bestammelser om arbetsmiljo.

Konsekvensutredningen har justerats i enlighet med
synpunkten.

Det reviderade foreskriftsforslaget kommer att samradas
med Arbetsmi joverket innan férnyad remittering sker.

(skriftligt samrad har skickats till AMV)
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Datum

2022-12-02

Dnr/Beteckning

TSF 2016-74

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Av 5 kap. 10 § fartygssakerhetsférordningen framgar att
foreskrifter som avser skydd mot ohélsa eller olycksfall
ska samradas med Arbetsmiljéverket. Arbetsmiljéverket
valkomnar darfor ett sddant samrad av de foreslagna
foreskrifterna.

Chalmers tekniska hogskola

Chalmers har inte nagra kommentarer gallande denna
remiss.

Noteras.

Elsakerhetsverket

98§

28§

Elsakerhetsverket bedémer att Transportstyrelsen inte har
foreskriftsmandat pa detta omrade eftersom lag
(1992:1512) om elektromagnetisk kompatibilitet (EMC-
lagen) och foérordning (2016:363) om elektromagnetisk
kompatibilitet (EMC-férordningen) reglerar omradet. Enligt
denna lagstiftning har Elsakerhetsverket mandat att
meddela foreskrifter pa omradet (se 10 § EMC-
férordningen). Den reglering som foreslas i 9 § innebar
dessutom en begransning av de skyldigheter som
faststélls for den som anvander utrustning (se 8 § EMC-
férordningen), som inte bedéms vara lamplig.
Elsakerhetsverket avstyrker darfor det forslag till reglering
som foreslas i 9 § och féresprakar att en hanvisning till
EMC-férordningens bestdmmelser gors istallet.

| forslag till 28 § finns i foreskriftstexten reglerat vem som
far utse de personer som far hantera system med mera
for anslutning till landbaserad hégspanning. | det
allméanna radet finns ocksa en hanvisning till vilken
utbildning de som ska hantera landstromsforsorjning bor
ha. Vi kan inte se att ni tagit stallning till om dessa krav
medfor en faktisk reglering av ett yrke (se lag (2016:145)
om erkannande av yrkeskvalif kationer samt

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.

Universitets- och hdgskoleradet kommer att beredas
tillfalle att yttra sig i samband med férnyad remittering.
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Datum

2022-12-02

Dnr/Beteckning

TSF 2016-74

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

29§

yrkeskvalifikationsdirektivet 2005/36/EG) och om ni i sa&
fall underrattat Universitets- och hogskoleradet om era
beddmningar enligt férordning (2020:757) om
proportionalitetsprévning vid nya eller &ndrade krav pa
yrkeskvalifikationer.

Vi ser att foreskriften med fordel kan forses med ett
allmant rad som pekar ut vi ka typer av risker som
skyltningen bor innefatta. Exempelvis f0 jande omraden:

- risk for berdring av spanningssatta anlaggningsdelar,
- risk for kvarstaende spanning efter frankoppling,

- forekomst av delvis spanningssatta anlaggningar eller
anlaggningsdelar,

- forekomst av matning fran flera hall, och
- risk for uppkomst av ljusbagar.

Elsakerhetsverket foreslar att en regel inférs som
fortydligar att det, utdver de krav pa instruktioner och
anvisningar som finns i forslagets 18-19 och 30 §§, finns
arbetsmiljoregler som riktas till arbetsgivaren och som
stéller krav pa att det finns instruktioner och rutiner for att
arbetet ska kunna ske sakert. En hanvisning till
Arbetsmiljoverkets foreskrift 2001:1 om systematiskt
arbetsmiljdarbete, eller foreskrifter som tratt i dess stalle
foreslas.

Hanvisning till Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa fartyg har
inférts. TSFS 2019:56 hanvisar i sin tur vidare till
Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allmanna rad (AFS
2020:1) om arbetsplatsens utformning med avseende pa
skyltar och signaler.

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten genom att hanvisningar till relevanta
arbetsmiljéregler har inforts.

Foéreningen Svensk sjofart

Svensk Sjofart har mottagit ovan rubricerade remiss.
Svensk Sjofart valkomnar forslaget att Sjéfartsverkets
foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:82) om
anslutning av fartyg till ett landbaserat e kraftsystem

Noteras.
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Datum

2022-12-02

Dnr/Beteckning

TSF 2016-74

5 § - Allmé&nna rad

Passagerare: Skriv ut definitionen.

Overvég att andra bér till skall. Jag tycker den normen ar
ratt bra. Det enda som ar helt fel i den normen ar 4.2.2,
equipotential bonding. Man far inte koppla ihop landjord
med fartygsjord.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Overfors till Transportstyrelsens forfattningssamling
(TSFS). Vi va komnar aven att foreskrifterna revideras och
kompletteras, sa att de blir anpassade till dagens
miljétekniska niva.
Foéreningen Sveriges varv Foreningen stddjer och valkomnar forslaget. Noteras.
Forsvarets materielverk 2§ Vad ar anledningen till att den inte galler for fartyg i For fartyg i nationell sjéfart finns redan tillampliga regler i
nationell sjéfart och fartyg i inlandssjéfart. Jag ar Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
Overtygad om att t.ex. att vagfarjor snart kommer att ga pa4 | 2017:26) om fartyg i nationell sjéfart. Dessa regler ar
el, och de bor ha nytta av denna nya foreskrift. funktionsbaserade vi ket innebar att det remitterade
regelverket kan anvandas for att verifiera uppfylinad av
relevanta funktionsbaserade krav. For fartyg i
inlandssjofart finns EU-rattslig reglering som Sverige
maste forhalla sig till och som foljer av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2018:60) om fartyg i inlandssjofart.
45 Driftrum: Jag tycker inte att den definitionen stdmmer Definitionen har justerats i enlighet med synpunkten.
riktigt. Kolla hur den ar definierad i nagon standard eller
foreskrift fran elsakerhetsverket, eller ta bort den.
Landstromsforsorjning: Skriv ut definitionen. Definitionen har justerats i enlighet med synpunkten.
4§

En hanvisning till fartygssakerhetslagen bedéms vara mer
andamalsenlig.

Den aktuella standarden ar inte fardigstalld och darmed
inte heller satt i kraft av EU. Ett allmant rad bedéms darfor
vara mer andamalsenligt tills vidare.
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Datum

2022-12-02

Dnr/Beteckning

TSF 2016-74

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

11§

14§

15§

15 § - Allmanna
rad

Overvag att andra texten till fartygets effektbehov da det
ligger vid land. Manga fartyg har mycket hogre
effektbehov till havs, s& att dimensionera
landforsorjningen efter maximala effektbehovet ar inte
rimligt. T.ex. ett dieselelektriskt fartyg kan ha valdigt stort
effektbehov da det ar till havs, men nar det ligger vid kaj
sa ar det bara lite ventilation och belysning som ar igang.

Kan misstolkas, och ordféljden ar lite konstig.

Forslag 1: For landanslutning med nominell strém pa 63 A
eller hogre skall anslutning och frankoppling av
landanslutningsdonet endast kunna ske i spanningslost
lage.

Forslag 2: Anslutningsdon for strém med nominell strém
pa 63 A eller hogre skall vara utrustad med forregling som
omajliggér mandver (isattning/urdragning) av
spanningssatt don.

Ta bort eller formulera om. Foérlagger man kabeln dar den
inte kan utsattas fér mekanisk averkan behdver den inte
skyddas, och det ar ju fér 6vrigt samma krav som galler
for alla kablar ombord sa kravet kanske inte behovs.

Alternativt ”...mekanisk averkan, om behov féreligger.”

Bor tas bort. Det ar trangt ombord pa manga fartyg. Det ar
lagre magnetfalt vid hégspanda kablar an om
motsvarande energi skulle 6verforas i en lagspand kabel
och skarmen tar E-faltet.

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.

Ingen atgard. Landanslutningskablar av hégspanningstyp
kan avge magnetiskt falt.
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Datum
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Dnr/Beteckning

TSF 2016-74

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

16 §

23§

Man behdver mer an 6verlastskydd. Forslag pa ny text:
Landanslutningen skall vara utrustad med relaskydd for
kortslutning, 6verlast, 6verspanning, underspanning och
poldiskrepans. Vidare skall anslutningen vara utrustad
med askskydd och automatisk fasféljdsomkoppling. | de
fall fler &n en landanslutningskabel anvands skall det dven
finnas skydd for fasol khet. Jordfelsbrytare skall inte
anvandas, eftersom transformatorn isolerar fartygets elnat
fran elnatet pa.

Hela syftet med isolertransformator for att skydda fartyget
fran vagabonderande strdmmar och galvanisk korrosion
fortas om landjord ansluts till fartyget. Fartyget star i
vatten och har battre jordslutning an nagot jordtag pa
land, sa landjorden tillfér inte nagot.

Forslag pa ny text: Oavsett om isolertransformatorn star
pa land eller pa fartyget, far fartygets jord skall inte
anslutas till landjord, om inte sarskilda skal foreligger (se
nedan). Detta for att undvika vagabonderande strémmar
och galvanisk korrosion.

Om fartygsjord &nda maste anslutas till landjord pa grund
att det finns andra krav som gor att man maste anvanda
skarmad landanslutningskabel, sa skall matningen ske
genom en isolertransformator pa land och man skall vidta
atgarder for att sakerstalla att jordningen pa land har
samma potential som pa fartyget. Detta innebér att det
ska finnas ett jordtaget pa land, i vattnet nara fartyget,
med samma material som det material som ger fartygets

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.
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2022-12-02
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Fartygets elnat bor vara ett IT-néat eller impedansjordat
nat.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
potential. Denna jordpunkt far inte anslutas till den jord
som finns pé& kabeln till transformatorns primérsida. Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.
24 § Isolertransformator ar redan definierad sa det som star
efter isolertransformator i texten kan tas bort.
Transportstyrelsen bedémer att foreskriftsforslaget inte
Alla fartyg skall vara utrustade med isolertransformator. behoéver justeras i detta avseende mot bakgrund av
En liten transformator vager inte mycket och man har ovanstaende justering angaende anslutning till landjord.
samma problem med vagabonderande strommar och
galvanisk korrosion pa sma fartyg.
Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
. . synpunkten savitt avser transformator placerad ombord.
Forslag pa ny text:
24 § Samtliga landanslutningar skall vara installerade éver
en isolertransformator som kan vara placerad ombord
eller pa land. Om transformatorn placeras ombord skall
alltid landanslutningskabeln skall vara ojordad och vidare
skall isolertransformatorns hélje och karna skall vara
ansluten till fartygets jord.
Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
Forslag till ny paragraf: synpunkten.
Ny For landansutningar 6ver 63 A galler att strommen skall
frankopplas automatiskt da landanslutningskabeln utsatts
for onormala dragpakanningar. Ingen atgard. Synpunkten gar utdver foreskriftsforslagets
tilldAmpningsomrade.
Ny Forslag till ny paragraf:
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Transportstyrelsen valt, eftersom den innebar att
begreppet 6rlogsfartyg i foreskrifterna far en delvis annan
innebord an den har i andra forfattningar. Enligt 2 § i
forslaget ska foreskrifterna inte galla 6rlogsfartyg. |1 4 §
definieras 6rlogsfartyg som fartyg som tillhor
Forsvarsmakten eller som star under militért befal. Med
begreppet drlogsfartyg avses i tilltradesférordningen
(1992:118) och IKFN-férordningen (1982:756) fartyg och
svavare som tillhor en stats stridskrafter, har de yttre
nationella kannetecken som utmarker 6rlogsfartyg, star
under beféal av vederbérligen utnamnda officerare och ar
bemannade av besattningar underkastade faststéallda
disciplinregler. Definitionen ansluter till artikel 29 i
havsréattskonventionen, med undantag for att den aven
omfattar svavare. Med begreppet statsfartyg avses i
samma forordningar orlogsfartyg, forskningsfartyg samt

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Forsvarsmakten 2§ Aven svévare som tillhér Férsvarsmakten eller som star Ingen atgard. Foreskrifterna reglerar fartyg. Om
under militart befal bor dock undantas fran foreskrifterna. Forsvarsmaktens svavare anses utgora fartyg sa ar dessa
redan undantagna enligt det remitterade
foreskriftsforslaget. Forsvarsmaktens svavare som inte
anses utgodra fartyg omfattas inte av foreskrifternas
tillmpningsomrade.
2§ Ayen fartyg ochosvé:llvare spm erK?S av F"é')rsvalt.smaktfen Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
bér undantas fran foreskrifterna. Pa det sattet sakerstalls .
. ) . ) . synpunkten med avseende pa fartyg.
att fartyg och svavare som tas i ansprak med nyttjanderatt
med stod av forfogandelagstiftningen undantas fran
tilldampningsomradet, dven for det fall farkosten inte i strikt
mening star under militart befal.
20och 48§ Foérsvarsmakten avstyrker den regeltekniska lésning som | Ingen &tgérd. En definition av begreppet érlogsfartyg

beddms vara &ndamalsenligt och i linje med foreskriftens
konstruktion i 6vrigt vad galler definitioner. Definitionen
avser endast det remitterade foreskriftsforslaget.
Avvikande definitioner av samma begrepp kommer alltid
att finnas i andra forfattningar men utgdér inget hinder mot
den foreslagna definitionen. | annat fall skulle det inte vara
majligt att definiera nagra begrepp éverhuvudtaget.
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Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

andra fartyg och svavare som ags eller brukas av en stat
och nyttjas i icke-kommersiellt syfte. Begreppet
orlogsfartyg anvands aven i lagen (2006:263) om farligt
gods. | férarbetena till lagen anges att den innebérd
begreppet har i tilltrddesférordningen bor vara vagledande
vid tolkningen. Forsvarsmakten féreslar att begreppet
orlogsfartyg inte anvands i foreskrifterna, utan att deti 2 §
i stallet anges att foreskrifterna inte galler for fartyg eller
svavare som tillhor eller brukas av Férsvarsmakten eller
som star under militart befal.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten tillstyrker i huvudsak
forslaget.

Noteras.

Ingenjorsfirma NH

8 och 26 §§

Jag vet av erfarenhet att landstrémsanlaggningar som
byggts pa land sedan 2013 ar behaftade med ett feltank
avseende nddstoppen.

Om kranen star pa land, kors den med radiostyrning fran
baten. Det finns ett nédstopp som &r tradlést éver radion,
om fara uppstar innan kontakten ar kopplad (t.ex. nagon
ar pa vag att klamma sig).

Det ar samma radiostyrning som skoéter all kommunikation
med land (férutom det tradade nédstoppet som gar
genom kontakten). Besattningen blir blind nar nagot
nddstoppas och vet inte vad som hant eller var det hant
eftersom kommun kationen dver radion bryts.

De anlaggningar som byggts av Marine Global
differentierar de olika nddstoppen, det radiostyrda
nddstoppet omfattar endast kranen och det tradade
stoppet, endast landstrémsanlaggningen.

Tyvarr har man inte gjort sa pa land. Sa fort man
nddstoppar fran baten eller land, bryts all kommun kation

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

mellan fartyg och land. Ingen hansyn har tagits att man
aven bryter nddstoppet 6ver radion (som slar ut all
kommunikation).

Nodstoppet dver radion bor ligga for sig, sa att det

tradade nddstoppet inte paverkar kommunikationen,
endast landstrdmsanlaggningen.

Kustbevakningen

Vi saknar regler angéende jordanslutning vid anvandning
av fartygets landstromanslutning till torrlagt fartyg. Hur
sakerstalls att fartyget ar korrekt jordat vid torrsattning och
samtidig anvandning av landstrémsanslutningen?

Vi upplever foreskrifterna som lite otydliga om vad som
galler for hégspanning respektive lagspanning.

Nar det galler Kustbevakningens fartyg sa omfattas
samtliga oavsett storlek av Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell
sjofart, vi ket innebar att dessa nya foreskrifter inte ar
tillampliga for vara fartyg. Kustbevakningen anser dock att
foreskrifterna ar bra och kommer att ha som inriktning att
folja dem.

Foreskriftsforslagets tilldmpningsomrade avser fartyg som
anvands till sjofart.

Foreskriftsforslaget har fortydligats. De delar som endast
avser hdgspanning omnamns sarskilt.

Noteras.

Regelradet

Savitt Regelradet kan bedéma medfér forslaget inte
effekter av sadan betydelse for foretag att Regelradet
yttrar sig.

Noteras.

Sveriges Fiskares PO (SFPO)

SFPO har inget att erinra emot det som foreslas i
remissen.

Noteras.

Sjofartshdgskolan

48

Komplettera med definition av markstrom.

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.
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23 § - Allmanna
rad

vid alla nyinstallationer. Detta goér att fartyg och hamnar
bygger sina anlaggningar efter samma standard vi ket
kommer goéra allt mycket battre och sakrare i framtiden.

Jag tycker man skall ha potentialutjdmningsévervaknings-
system motsvarande Bender GM400.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
28 § - Allmanna Detta allmanna rad gor det mycket svart att ansluta Foreskriftsforslaget riktar sig framst till storre tonnage
rad landstrom till icke SOLAS-fartyg/sma fartyg vilka ej har de | varfor ett allmant rad av denna karaktar bedéms vara
angivna befattningarna ombord. andamalsenligt.
Sjofartsverket Sjofartsverket har inget att erinra. Noteras.
SSPA Sweden AB 48 Det vore bra att namna STCW behérigheten ETO samt Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
ETR och jamféra/l kstalla dessa med de svenska synpunkten.
behdrigheterna fartygselektriker, eltekniker och
elektroingenjor.
11§ Texten. bordg lyda Sy: stgm for landstr 6msf§r sdrjning ska Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
vara dimensionerade utifran fartygets maximala synpunkten
effektbehov vid stillaliggande i hamn eller likalydande.
Det ndmns ingenting om faran med felférdelning av strém R o . -
22 § i parallella kablar. Vid en dalig kontakt i en av kablarnas Foreskl;l(fttsforslaget har justerats  enlighet med
anslutningar sd kommer strommen att flytta 6ver till den synpuniten.
andra kabeln. Detta bor beaktas och nagon form av
dvervakningsutrustning installeras for att varna/undv ka
detta. Mgjligen skall detta anges i paragraf 16 eller 17
istallet?
Stena Line 8 § - Allmannarad | Jag tycker att IEC 80005-1 och IEC 80005-2 skall foljas IEC 80005-1 galler redan vid nyinstallation da denna

standard satts i kraft av EU. Vad géller IEC 80005-2
saknas motsvarande EU-reglering varfor Transport-
styrelsen bedémer att ett allméant rad ar mer
andamalsenligt tills vidare.

Foreskriftsforslaget har justerats i enlighet med
synpunkten.
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till att anlaggningen &ar i god kondition och saker.

For att fa arbeta med in/ur-koppling av landstrom
(hdgspanning) maste man ha minst fartygselektriker-
behorighet med intyg pa detta fran Transportstyrelsen
samt genomgatt godkand PIC-utbildning som ocksa ar
godkand av Transportstyrelsen samt genomgatt utbildning
pa den specifika anlaggningen. Jag tycker att man maste
vara valdigt tydlig pa denna punkt. Detta handlar om
11kW och i land hade detta varit oténkbart. PIC ska ha
PIC-utbildning + minst fartygselektriker-behorighet +
utbildning pa den specif ka anlaggningen samt intyg pa
samtliga utbildningar. PIC med utbildning pa den specifika
anlaggningen utbildar 6vriga PIC i de fartygsspecifika
momenten. Endast PIC far betrada intagsrum och
transformatorrum. Skall nagon annan betrédda dessa
utrymmen maste PIC meddelas och godkénna detta
innan. PIC ar den person som skall meddelas nar
systemet ombord inte fungerar. PIC haller kontakten med
PIC i land eller féretag i land angaende landstroms-
anlaggningen. Endast en PIC &r tjanstgérande dven om
det skulle finnas flera ombord samtidigt.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Man skall ha jordfelsévervakningssystem och Foreskriftsforslagets tillampningsomrade avser fartyg. IEC
isolertransformator i land enligt IEC 80005-1. 80005-1 galler dock redan for de delar av systemet som
finns pa land.
28§ PIC ansvarar for landstrdmsanlaggningen ombord och ser | Ingen étgérd. Att PIC ar ansvarig framgar av

foreskriftsforslaget.

Det dvergripande syftet med foreskriftsforslaget ar att
reglera fartygets sjovardighet i fartygssakerhetslagens
mening, dvs. hur fartyget ska vara konstruerat, utrustat
och hallet i stdnd med avseende pa mojligheterna till
landstromsforsorjning. Utbildning, behdrigheter och
specialbehdrigheter for sjopersonal hanteras genom
andra forfattningar.
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Stockholms Hamnars erfarenhet anser vi att en sadan
rutin ska finnas.

| konsekvensutredningen under avsnitt 5.2 star att fartyg
blir bullerfria vid landelanslutning vid kaj. Stockholms
Hamnars erfarenhet ar att judnivderna kan minska men

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Forslag till rattelser av tabeller i konsekvensutredningen Konsekvensutredningen har justerats.
bifogas.
Stockholms Hamn AB Stockholms Hamnars erfarenhet ar att Noteras.

klassningssallskapen stéller hdga krav pa fartygen vid
installation av landstromsforsorjning samt genomfoér
bes ktningar och kontroller. Detta boér vara samordnat med
Transportstyrelsens regelverk och arbete.
Angaende utbildning och behorigheter anser Stockholms U't"blldnlng, Ib;]ahotrlgheter och spzmalft.).(:fh(:tngheter for
Hamnar att det ska vara Transportstyrelsen som star for sjopersonal hanteras genom an ra. oriatiningar. L
de utbildningar som genomférs av till exempel PIC Synpunkten noteras och beaktas vid eventuell revidering
(Person In Charge) av sadana forfattningar i detta avseende.

2§ | 2 § i foreskrifterna star att fartyg i nationell sjofart inte o )
omfattas av féreskrifterna. Stockholms Hamnar vill har Transportstyrelsen noterar synpunkten och instémmer i
betona att det sannolikt kan vara aktuellt att arbeta i denna.
enlighet med foreskrifterna aven nar det galler fartyg i
nationell sjéfart. Sa har Stockholms Hamnar arbetat i till
exempel Nyndshamns hamn.

Zuo § - Allménna 1 20 § Allmanna rad stér att det bor finnas en gemensam | Transportstyrelsen kan kravstélla rederier i detta

rad faststalld rutin mellan rederiet och hamnen. Utifran

avseende, vilka dock inte ensidigt kan sakerstalla att en
sadan rutin upprattas.

Konsekvensutredningen har justerats i enlighet med
synpunkten.
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att detta ar pa fartygsindividniva och inte kan sagas
generellt.

Swedac

Swedac har inga synpunkter pa remitterat forslag.

Noteras.






