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Regelradet &r ett sarskilt beslutsorgan inom Tillvéxtverket
vars ledaméter utses av regeringen. Regelradet ansvarar
for sina egna beslut. Regelradets uppgifter &r att granska
och yttra sig éver kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsférslag som kan fa effekter av betydelse for
foretag.

Infrastrukturdepartementet

Yttrande over Forlangd och breddad ekobonus

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

Remissen innehaller Trafikverkets forslag till forordning om breddad ekobonus for
overflyttning av godstransporter fran vag samt underlattande for intermodala
godstransporter.!

For att minska transporternas miljopaverkan och framja éverflyttning av godstransporter fran
vag till jarmvag och sjofart samt underlatta for intermodala godstransporter, far Trafikverket
om det finns medel for andamalet, ge breddad ekobonus enligt férordningen. Breddad
ekobonus lamnas for atgarder som leder till att gods dverflyttas fran vagtransporter pa det
svenska vagnatet till jarnvags- och sjétransporter. Breddad ekobonus far ges till investeringar
och for nya transporter eller forbattringar av befintliga transporter som leder till en
overflyttning av gods fran vagtransporter till jarnvags- och sjétransporter, enskilt eller i
kombination.

| forordningsforslaget anges aven vilka mottagare som breddad ekobonus far lamnas till,
liksom villkor. Det anges for varje trafikslag vilka kostnader som ar stodberattigade, liksom att
breddad ekobonus inte far ges for langre tid an tre ar.

Breddad ekobonus kan ges for bade nya transportupplagg och forbattringar av befintliga
transportupplagg. Stodet kan som mest uppga till 30 procent av produktionskostnaden. Det
aktuella stodet for en ansdkan baseras pa transportarbete i tonkilometer multiplicerat med en
dverflyttningsfaktor. Overflyttningsfaktorn utgérs av differensen i externa kostnader mellan
tung lastbil med slap och jarvag, alternativt sjéfart. Breddad ekobonus kan &ven ges till
investeringar som underlattar och effektiviserar intermodala godstransporter, ett stdd pa upp
till 50 procent av investeringskostnaden inom spannet 0,5 till 10 miljoner kronor ar majligt. For
rederier ar det endast mdjligt att fa investeringsstod med 10 procent for utrustning for
omlastning, vilket foljer av EU:s regler om statligt stod till narsjofart. Slutligen kan breddad
ekobonus aven ges for forberedande arbete som syftar till att undersdka majligheterna for
och sakerstalla forutsattningarna for att kunna genomféra ett transportupplagg. For aren

1 Definition fran promemorian s. 8: Ett intermodalt transportupplagg &r geografiskt avgransat dér flera trafikslag i
samverkan bildar en transportkedja dar gods 6verfors fran ett transportslag till ett annat och bildar en
transportkedja dar minst tva av trafikslagen vag, sjo och jarnvag kombineras. Lasten kan vara beskriven i form
av lastbérare, exempelvis trailers och containers, eller varuslag.



2022-2024 ar 100 miljoner kronor per ar avsatt for breddad ekobonus.

Trafikverket foreslas prova fragor om breddad ekobonus enligt férordningen. Om anspraken i
ansokningarna dverstiger tillgangliga medel, kommer Trafikverket gora en prioritering mellan
projekten.

Forordningen foreslas trada i kraft den 1 september 2022.

Skalen for Regelradets stallningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

Av remissen framgar att breddad ekobonus ar ett stddsystem som syftar till att minska
transporternas miljobelastning. Det ska ytterligare framja 6verflyttning av gods fran vag till
jarnvag och sjofart och underlatta for intermodala godstransporter. En sédan 6verflyttning
forvantas ge positiva effekter pa transporternas sammanlagda klimatpaverkan. De projekt
som beviljas stdd ska bidra med en positiv klimatnytta och stddet ska endast utga vid en
betydande minskning av vaxthusgaser.

Regelradet finner att beskrivningen av bakgrund och syfte med forslaget ar godtagbar.

Alternativa I6sningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

Regelradet har i remissen inte kunnat utidsa en beskrivning av alternativa losningar. Effekter
av om nagon reglering inte kommer till stand gar att utlasa av forslagets syfte.

Regelradet finner att beskrivningen av alternativa Idsningar ar bristfallig.

Regelradet finner att beskrivningen av effekter av.om nagon reglering inte kommer till stand
ar godtagbar.

Forslagets overensstammelse med EU-ratten

| remissen finns en genomgang av relevanta EU-rattsliga regleringar. Det anges att
Europeiska unionens bestammelser om statligt stod finns i EUF-fordraget och kompletteras
med bland annat riktlinjer och beslutspraxis fran kommissionen. Forslaget till breddad
ekobonus anges, mot bakgrund av uppdragets tidsram, férhalla sig inom ramarna for dessa.
Det finns idag inte nagra riktlinjer som ar specifikt inriktade mot stdd som syftar till att framja
intermodala transportlésningar, utan vagledning far tas utifran hur varje enskilt transportslag
regleras specifikt samt fran kommissionens beslutspraxis. Forslagsstallaren redogér darefter
for relevanta EU-rattsliga regleringar.2

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets 6verensstammelse med EU-ratten ar
godtagbar.

2 Promemorian s. 30-34.



Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Av remissen framgar att man &r medveten om att den satta tidsplanen, med ikrafttradande av
den foreslagna forordningen den 1 september 2022, kan vara val optimistisk. Regelradet har
inte kunnat utldsa nagon beskrivning av behovet av speciella informationsinsatser.

Regelradet vill i denna del framfora féljande. Regelradet noterar att det atminstone finns en
reflektion kring den foreslagna tidpunkten for ikrafttradande. Givet forslagets karaktar kan
beskrivningen godtas. Vad galler en beskrivning av behovet av speciella informationsinsatser
hade en sadan beskrivning varit sarskilt relevant med tanke pa den mycket korta tiden fram
till tidpunkten for ikrafttradande.

Regelradet finner att beskrivningen av om sarskild hansyn behdver tas till tidpunkt for
ikrafttradande ar godtagbar.

Regelradet finner att beskrivningen av behovet av speciella informationsinsatser ar bristfallig.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

Regelradet har inte kunnat utlasa en beskrivning av berdrda foretag utifran antal och storlek.
Vad géller berdrda foretag utifran bransch framgar de priméart berorda branscherna av
forslagets karaktar, och kan godtas i detta arende.

Regelradet finner att beskrivningen av berdrda foretag utifran antal och storlek ar bristfallig.
Regelradet finner att beskrivningen av berdrda foretag utifran bransch ar godtagbar.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet
Administrativa kostnader

| remissen saknas det en beskrivning av de administrativa kostnader som forslaget kan
medfdra for foretagen i samband med ansokan om breddad ekobonus, vilket &r en brist.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa foretagens administrativa
kostnader ar bristfallig.

Andra kostnader och verksamhet

| remissen framgar det vilka kostnader som ar stddberattigade, liksom nar stdd inte kan utga.
Det hade varit onskvart med en atminstone 6verskadlig beskrivning med nagot exempel hur
tidigare stod har utbetalats och hur mycket foretagen sjélva har investerat. Eftersom forslaget
likasa kan paverka foretagens verksamhet hade det varit 6nskvart med en tydligare
beskrivning aven i denna del. Med det sagt, kan det som framgar i remissen betraffande
andra kostnader och verksamhet godtas.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa foretagens andra kostnader,
liksom verksamhetspaverkan, ar godtagbar.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

Regelradet har inte kunnat utlasa en beskrivning av forslagets paverkan pa konkurrens-
forhallandena for berdrda foretag. Det anges att syftet med en breddad ekobonus ar att
framja Gverflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart och underlatta for intermodala
godstransporter. | och med forslagets syfte kan Regelradet konstatera att det ar utformat sa
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att det far en konkurrenssnedvridande effekt till nackdel for transport pa vag. | det nu
remitterade forslaget har Regelradet inte kunnat aterfinna nagon information om vilka
atgarder som planeras for att starka transport pa vag, exempelvis i en omstallning for
minskad klimatpaverkan.

Regelradet finner att beskrivningen av forslagets paverkan pa konkurrensférhallandena for
berdrda foretag ar bristfallig.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

Regelradet har inte kunnat utldsa en beskrivning av regleringens paverkan pa foretagen i
andra avseenden. Da flertalet andra aspekter har bedomts bristfalligt beskrivna, kan
Regelradet inte utesluta att det dven finns en paverkan pa foretagen i andra avseenden som
heller inte framgar av remissen.

Regelradet finner att beskrivningen av regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden
ar bristfallig.

Sérskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

Som framgar ovan saknas det en beskrivning av berdrda foretag utifran storlek. Det ar
darmed inte utrett om det finns sadana foretag att ta hansyn till, vilket ar en brist i
redovisningen. Det gar darfor inte att ta stallning till om sérskilda hansyn behdver

tas till sma foretag vid reglernas utformning.

Regelradet finner att beskrivningen av om sarskilda hansyn behdver tas till sma foretag vid
reglernas utformning ar bristfallig.

Sammantagen bedomning

Enligt Regelradet gar det att i promemorian utldsa vissa beskrivningar som vanligen finns i en
konsekvensutredning, dven om det saknas en fullstandig konsekvensutredning med innehall
enligt 6 och 7 §§ férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. Som
framgar ovan har beskrivningar av alternativa osningar och behovet av informationsinsatser
utelamnats. Detsamma galler for berdrda foretag utifran antal och storlek, forslagets
paverkan pa foretagens administrativa kostnader, konkurrensférhallanden, regleringens
paverkan pa foretagen i andra avseenden, liksom om sarskilda hansyn behdver tas till sma
foretag vid reglernas utformning.

Regelradet kan konstatera att det ar mycket kort framforhallning fran det att remisstiden
l6per ut till det att forordningen foreslas trada i kraft. For att belysa samtliga effekter som
forslaget kan medfora ar det, trots den knappa tiden, Regelradets rekommendation att det
remitterade underlaget kompletteras med de utelamnade beskrivningarna och remitteras
till berdrda innan det trader i kraft.

Regelradet finner att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Stod till regelgivare i konsekvensutredningsarbetet finns i Tillvaxtverkets handledning for
konsekvensutredning.



https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/forenkling/handledning-for-konsekvensutredning.html
https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/forenkling/handledning-for-konsekvensutredning.html

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 30 juni 2022.

| beslutet deltog Claes Norberg, ordférande, Anna-Lena Bohm, Hans Peter Larsson och
Lennart Renbjer.

Arendet foredrogs av Katarina Garinder Eklow.

Radainga, Gonmdat Clulow

Katarina Garinder Eklow

Claes Norberg Foredragande

Ordférande

Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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