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Hej!

Vilkommen att ta del av omremissen av forslag till nytryck av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2017:88) om lotsning.

Omremissen finns nu publicerad pa Transportstyrelsens webbplats.
Ni hittar forslaget har:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/omremiss-lotsning/

Vi tar tacksamt emot era synpunkter senast 1 juni 2022.
Ange drendenumret TSF 2017-149 nar du lamnar dina synpunkter.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
siofart@transportstyrelsen.se

eller till:

Transportstyrelsen
Sj6- och luftfart



601 73 Norrkoping

Om ni har fragor med anledning av remissen ar ni vdalkomna att kontakta:

Johan Skogwik, chef sektionen for sjotrafik
Telefon: 010-495 3337
E-post: johan.skogwik@transportstyrelsen.se

Joakim Lindvall, sakkunnig
Telefon: 010-495 6524
E-post: joakim.lindvall@transportstyrelsen.se

Vanliga halsningar foreskriftsgruppen genom Karin Lindén

Karin Lindén
Trycksakshandlaggare/sprakvardare

Enhet Juridik sjofart
Avdelning Juridik

Direkt: 010-49 53 214
Sms: 076-721 12 08

Transportstyrelsen
601 73 Norrkoping
transportstyrelsen.se
Telefon 0771-503 503

Las mer om hur Transportstyrelsen behandlar dina uppgifter pa transportstyrelsen.se/personuppgifter

Tank pa miljon innan du skriver ut din e-post | Think before you print
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Omremiss

Forslag till nytryck av Transportstyrelsens foreskrifter
och allméanna rad (TSFS 2017:88) om lotsning.

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

Under en langre tid har frigan om en revidering av géllande foreskrift
(TSFS 2017:88) om lotsning i Sverige diskuterats och under 2020
remitterade Transportstyrelsen forslag till &ndringar av foreskriften.
Remissen besvarades av cirka 60 olika aktorer och resulterade 1 fortsatta
samrad samt denna revidering av forslaget.

Forslagets innehall i korthet

Mgjligheterna att nyttja undantag i lotsled &ndras och en littnad gors som
innebdr att endast en resa i ledens ena riktning senaste 12-manadersperioden
behover ha genomforts for att nyttja undantaget jamfort med en resa i
ledens bada riktningar senaste 12-ménadersperioden som det tidigare
forslaget innebar. Forslaget innebér dven en begriansning i mojligheten att
nyttja undantaget pa Vinern och foreslas endast vara mojligt pa fartyg dir
befdlhavaren har lotsdispens for hamnar 1 Vanern. For lotslederna 1
Bréviken foreslas en ny riskbedomning vilket gor att vissa fartyg inte
kommer kunna nyttja undantaget.

Vissa justeringar av lotsdispensforfarandet foreslas. For lotsdispens genom
forenklat forfarande laggs ytterligare ett krav som innebdr att den sdkande
maste ha en giltig lotsdispens for att kunna fa lotsdispens genom forenklat
forfarande. Det innebir att den sokande tidigare méste ha genomgétt en
provning genom fullstdndigt forfarande eller ha en lotsdipsens som har
erhéllits enligt tidigare regelverk for att kunna fa lotsdispens genom
forenklat forfarande, om 4n i en annan lotsled. Ett krav om utf6rt online-
prov vid fornyelse av lotsdispens ldggs dven till.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Joakim Lindvall

Sjo6- och luftfart 011-185 256 Infrastrukturenheten

601 73 Norrkdping Telefax Sektionen for sjotrafik

Bestksadress joakim.lindvall@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 65 24

Olai kyrkogata 35, Norrkoping sjofart@transportstyrelsen.se
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Den tidigare foreslagna fordndringen av kraven for utlindska statsfartyg
utgar i detta forslag och dagens bestdimmelser kvarstar.

Utover detta foreslas mindre dndringar som bland annat beror
informationsinhdmtning, nya omradesundantag samt ikrafttrddande och
overgangsregler. Samtliga foreslagna édndringarna av foreskriftsforlaget i
forhallande till tidigare remitterat forslaget aterfinns i bifogat
foreskriftforslag enligt:

1.
2.

8.
9.

Andring av resekravet for nyttjande av undantag i lotsled. (3 kap. 2§)

Inskridnkning 1 mgjligheten att utnyttja undantag i lotsleder 6ver
Vinern (3 kap. 1§)

. Ny riskvérdering av lotsleder i Braviken (Bilaga 1 sidan 43-44)

Generell regel om verifiering av fartygs och bogserade enheters
langd och bredd utgar och ersitts av fortydligande av mojligheten att
inhdmta uppgifter om resor och bunker vid undantag enligt
foreskrift. (3 kap. 2§)

13§)

. Andring av kraven for lotsdispens i forenklat forfarande. (4 kap,

Online-prov vid fornyelse av lotsdispens (5 kap. 1§ och 4§)

Den tidigare foreslagna fordndringen av kraven for utlindska
statsfartyg utgédr och dagens bestimmelser kvarstér. (3 kap. 4§)

Inférande av nya omradesundantag i Vanern. (Bilaga 5 sidan 91-94)

Andring av ikrafttridandedatum. (sidan 32)

10. Inférande av overgangsregler. (sidan 33)

11. Mindre @ndringar och sprikindringar

a.

b.

Definition av lotsled (1 kap. 3 §)

Fartygs riskniva (1 kap. 8 §)

Riskbedémning vid ans6kan om lotsdispens (4 kap. 20 § 3)
Mandvrering (4 kap. 14 och 20 §§ 9)

AIS pa bogserekipage, (2 kap. 1 § 5 samt 4 kap. 16 § 2)
Hinvisning till vedertaget sprdkbruk (Bilaga 3 P6, fotnot)
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Foreskriftsforslaget planeras trida i kraft den 15 november 2023.

Forslaget 1 sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter

Ni ges hdrmed tillfdlle att [imna synpunkter pd de ovan foreslagna dndringarna
och konsekvensutredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen
tillhanda senast den 1 juni 2022. Vianligen ange vart diarienummer TSF
2017-149 i svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
sjofart@transportstyrelsen.se
eller till

Transportstyrelsen
Sjo- och luftfart
601 73 Norrkdping

Transportstyrelsen kommer att sammanstélla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstéllningen
och kommentarerna pa hemsidan. Remissynpunkter som innehaller
sekretessbelagda uppgifter eller personuppgifter kommer dock inte att
publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen dr ni vilkomna att kontakta:
Johan Skogwik, chef sektionen for sjotrafik

Telefon: 010-495 3337
E-post: johan.skogwik(@transportstyrelsen.se

Joakim Lindvall, sakkunnig
Telefon: 010-495 6524
E-post: joakim.lindvall@transportstyrelsen.se

Andreas Holmgren
Chef infrastrukturenheten


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/
mailto:johan.skogwik@transportstyrelsen.se
mailto:joakim.lindvall@transportstyrelsen.se
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Sandlista

Avatar Logistics AB
Berndtssons rederi AB
Chalmers Tekniska Hogskola
Charterfrakt Baltic Carrier AB
Erik Thun AB

Fiducia Rederi AB
Friluftsframjandet

Goteborgs Stad Kretslopp och vatten
Goteborgsregionen

Linnéuniversitetet

Lénsstyrelsen 1 Gotlands 14n

Lénsstyrelsen i Kalmar ldn

Lénsstyrelsen 1 Véastmanlands lan

Niéringslivets Regelndmnd
Néringslivets Transportrad
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Rederi AB Swedish Bulk
Rederi AB Uman
RISE

SEKO sjofolk
Sjobefilsforeningen

Smurfit Kappa

Statens haverikommission

Svenska Batunionen
Svensk Handel
Svenskt vatten

Swedish Club

Vanerhamn AB
Wind Shipping A/S
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Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2022:[XX]

om lotsning; Utkom fran trycket
den [DATUM AR]

beslutade den [DATUM AR].
SJOFART

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 4, 5 och 9 §§ forord-
ningen (1982:569) om lotsning m.m. samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap. Allmént
Syfte

1§ Syftet med dessa foreskrifter ar att frimja sjosidkerheten och forebygga
de skador pa miljon som sjofarten kan orsaka.

Tillimpningsomrade

2§ Dessa foreskrifter giller alla fartyg, inklusive skjutbogserekipage, och
bogserekipage pa Sveriges sjoterritorium. Dessa foreskrifter giller dock inte
svenska statsfartyg.

Definitioner
3§ Idessa foreskrifter anvinds foljande termer och definitioner.

assistans bogserfartygs stottning eller mandvreringshjalp till ett
av bogserfartyg  fartyg eller bogserekipage samtidigt som fartyget an-
vénder sitt eget maskineri; dock inte under fard i farled

bestrdlat material som innehéller uranisotoper, toriumisotoper

kdrnbrdnsle och/eller plutoniumisotoper och som har anvénts for att
uppritthalla en sjdlvunderhdllande nukledr kedjereak-
tion

bitrdde av lots atgdrder for navigering och mandvrering som en lots

anger utanfor /otsled och som krévs for fartygets eller
bogserekipagets sékra framforande

bogserad enhet  farkost eller foremél som forflyttas och som inte har
eller inte anvénder egen framdrivning

bogserad bogserad enhets storsta bredd, uttryckt i meter
enhets bredd



TSFS 2022:

bogserade
enheters
sammanlagda
bredd

bogserad
enhets lingd

bogserade
enheters
sammanlagda
ldngd

bogserekipage
bordliggning
bordningsplats

brdnnolja

ECDIS

Jfarkost

Jartyg

fartyg pad vig

fartygs bredd

fartygs
djupgdende

Sfartygs lingd

vid bogsering av flera bogserade enheter i bredd, sum-
man av de enskilda bogserade enheternas bredd och
bredden av anordningarna mellan dessa enheter, ut-
tryckt i meter

bogserad enhets storsta lingd, uttryckt i meter

summan av de enskilda bogserade enheternas lingd
och liangden av de sammanlidnkande anordningarna
mellan dessa enheter, uttryckt i meter

kombination av ett fartyg som bogserar och en eller
flera bogserade enheter

yttersta beklddnad pa sidor och botten av ett fartygs
eller en bogserad enhets skrov

plats i vattenomrade dér lotsen normalt embarkerar
eller debarkerar

olja som anvinds som brénsle for framdrivnings- eller
hjdlpmaskineriet i det fartyg i vilket oljan fors

(Electronic Chart Display and Information System)
elektroniskt sjokorts- och informationssystem som
uppfyller kraven for fartyg byggda den 1 januari 2009
eller senare i Transportstyrelsens foreskrifter och all-
ménna rad (TSFS 2011:2) om navigationssékerhet och
navigationsutrustning

transportmedel till sjoss for passagerare eller last

farkost som har egen framdrivning och styrférméaga och
som kan anvindas for transport pa vattnet; inbegriper
skjutbogserekipage

fartyg som inte ligger till ankars, inte dr fortojt vid land
och inte star pa grund!

fartygs mallade bredd, uttryckt i meter

fartygs storsta aktuella djupgéende, uttryckt i meter

fartygs storsta langd, uttryckt i meter

I Motsvarar 1972 ars konvention om internationella regler till férhindrande av kollisi-
oner till sjoss (de internationella sjovégsreglerna), regel 3 i.



Sfartygs risknivd

fartygsbefil
forordnad lots

hamnansvarig

hogaktivt
radioaktivt
avfall

1GC-koden

informations-
resa

inre vatten

internationellt
mdtbrev

internationellt
sékerhets-
certifikat for
passagerarfartyg

vérde faststillt efter bedomning av ett fartygs last och
konstruktion samt av méngd och placering av dess
brdnnolja

nautiker behorig for befdlsbefattning pé ett fartyg

lots som Sjofartsverket efter samrdd med Transport-
styrelsen tillhandahaller for att leda teoretiska och prak-
tiska prov i samband med provning for lotsdispens

av hamnen utsedd person med befogenhet att besluta
om forflyttning med fartyg eller bogserekipage enligt
omrddesundantag

— flytande avfall fran det forsta extraktionssteget i en
anldggning for upparbetning av bestrdlat kirnbrinsle
eller koncentrerat avfall fran efterfoljande steg i en
sddan anldggning, eller

— fasta produkter som sadant flytande avfall har om-
formats till

(The International Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk)
den internationella koden om konstruktion av och ut-
rustning pa fartyg som transporterar kondenserade
gaser i bulk?

lotsning under vilken en lots delger erfarenhetsméssig
information om farleden och den lokala trafiken samt i
tillimpliga fall information om rutiner och kunskaps-
krav vid prévningen for lotsdispens

vattenomraden pé land och i havet innanfor riksgrinsen
och de baslinjer som framgar av bilaga 2 till lagen
(2017:1272) om Sveriges sjoterritorium och maritima
zoner

(International Tonnage Certificate) dokument som an-
ger ett fartygs driktighet och igenkdnningsmétt enligt
1969 érs internationella skeppsmétningskonvention

(Passenger Ship Safety Certificate) obligatoriskt intyg
for passagerarfartyg som omfattas av SOLAS, vilket
visar att fartyget &r utrustat i enlighet med konven-
tionen

2 Antagen av IMO genom resolution MSC.5(48).

TSFS 2022:
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internationellt
sdkerhetsutrust-
ningscertifikat
for lastfartyg
kursbok

lotsdispens

lotsled

lotsleds riskniva

lotsning

lotspliktslinje

MARPOL 73/78

oljeprodukt

omrddes-
undantag

plutonium

proviedare
inom rederi

(Cargo Ship Safety Equipment Certificate) obligatoriskt
intyg for lastfartyg som omfattas av SOLAS, vilket visar
att fartyget 4r utrustat i enlighet med konventionen

samlad dokumentation som 4r upprittad for ett bestdmt
fartyg i kombination med en lotsled eller ett omrade,
och som visar hur fartyget framfors sékert i lotsleden
eller omrédet

befilhavares personliga undantag fran skyldighet att an-
lita lots; kan ocksé beviljas andra fartygsbefdl men far
da endast anvindas om befdlhavaren har beviljats ett
likvardigt undantag

farled mellan de platser som anges i bilaga 1 samt
mellan sadan farled och nérliggande hamn, kaj, lastage-
plats eller ankarplats

vérde faststillt efter bedomning av en lotsleds navige-
ringssvarighet, miljokénslighet och tillgédnglighet

atgdrder for navigering och mandvrering som en lots
anger och Overvakar i lotsled och som krdvs for farty-
gets eller bogserekipagets sikra framférande

rit linje genom tva angivna punkter vilken visar var
skyldigheten att anlita lots intrdder respektive upphdr i
en lotsled; linjens langd motsvarar lotsledens hela navi-
gerbara bredd for fartyget eller bogserekipaget i fraga,
om inte lotsledens bredd avgrinsas av en eller flera
andra lotspliktslinjer

1973 ars internationella konvention rorande forhind-
rande av fororening fran fartyg och dartill hénforliga
protokoll och &ndringar fran 1978, allt i géllande lydel-
se

petroleum i varje form, sdsom réolja, brinnolja, olje-
slam, oljeavfall, bitumen, orimulsion och raffinerade
produkter inklusive de &mnen som fortecknas i appen-
dix I till MARPOL 73/78 annex 1

undantag fran skyldighet att anlita lots i ett visst om-
rade enligt bilaga 5

plutoniumisotopblandning som vid upparbetning extra-
heras ur bestralat kdrnbrdnsle

person som har Transportstyrelsens godkédnnande att
inom ett rederi leda teoretiska och praktiska prov for
lotsdispens och dérefter ldmna ett utlatande till Tran-
sportstyrelsen



skjutbogser-
ekipage

skjutbogserad
enhet

skjutbogserare

SOLAS

statsfartyg

svenskt
territorialhav

Sveriges
sjoterritorium

tillfillig
lotsdispens

total riskniva

Trollhdtte kanal
med Gota dlv

VTS
(sjotrafik-
informations-
tjdnst)

VTS-central

VTS-omrade

fartyg som utgors av en fast forbunden kombination av
en skjutbogserare och en skjutbogserad enhet

bogserad enhet som dr konstruerad for att kunna for-
flyttas med hjélp av en skjutbogserare

fartyg som &r konstruerat for att vara fast forbundet
med en skjutbogserad enhet och kunna skjuta denna
framfor sig

(International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974) 1974 ars internationella konvention om séker-
heten for médnniskoliv till sjoss

fartyg som égs eller brukas av en stat och som anvénds
for icke-kommersiella andamal

enligt definitionen i 3 § lagen (2017:1272) om Sveriges
sjoterritorium och maritima zoner

enligt definitionen i 1 § lagen (2017:1272) om Sveriges
sjoterritorium och maritima zoner

befilhavares personliga undantag fran skyldighet att an-
lita lots, vilket géller under en enstaka passage eller
under en begrinsad tidsperiod; kan ocksa beviljas andra
fartygsbefdl men far da endast anvdndas om befilha-
varen har beviljats ett likvirdigt undantag

summan av fartygets riskniva och lotsledens risknivd

vattenomradet som omfattas av farleden fran Frihamns-
piren i Goteborg till Bastungsgrunds kummel vid den
yttre vdgbrytaren i Vénersborg, och farleden fran fyren
Bommen till Vargon

(Vessel Traffic Services) en tjénst for vervakning och
organisation av samt information och assistans till
fartygstrafiken for att forbéttra dess sikerhet och for att
skydda miljon inom ett faststéllt VTS-omrade

central fran vilken sjotrafikinformationstjanst (VTS) ut-
fors

omréde dir sjétrafikinformationstjanst (VTS) utfors

Farvatten dir lots ska anlitas

4§ Om inget annat framgér av dessa foreskrifter ska befdlhavaren anlita

lots i dessa delar av Sveriges sjdterritorium:
1. Det inre vatten som finns utanfor kusterna.

2. Viénern.
3. Milaren.

4. Sodertélje kanal.
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5. Falsterbokanalen.
6. Trollhatte kanal med Gota &lv.
7. Angermanilven sdder om Nyland.

Lotspliktslinjer

5§ 1Ien lotsled intrdder respektive upphor skyldigheten att anlita lots nir
fartyget eller bogserekipaget passerar en lotspliktslinje. Skyldigheten att
anlita lots intrdder nidr fartyget eller bogserekipaget dr pd ingdende i lots-
leden och upphor nér det dr pa utgaende i lotsleden. Lotspliktslinjerna fram-
gar av bilaga 1.

Risknivaer
Total riskniva

6§ Mojligheten att utnyttja undantag frdn skyldigheten att anlita lots
enligt 3 kap. 1 § och mdjligheten att fa lotsdispens enligt 4 kap., avgors av
den totala risknivén.

Den totala risknivén kan vara ldgst 2 och hogst 8, och utgér summan av
lotsledens riskniva och fartygets riskniva.

Lotsledens risknivd

78§ En lotsleds riskniva faststélls efter bedomning av dess navigerings-
svérighet, miljokénslighet och tillgédnglighet. Risknivan &r ett véirde fran 1
till 4, dér 1 anger lagre risk och 4 anger hogre risk.

Lotsledernas risknivder finns angivna i kolumnen risknivd for respektive
lotsled i bilaga 1.

Ett vattenomrade utanfor lotsled har alltid riskniva 4.

Fartygets risknivd

8§ Ett fartygs riskniva faststills efter bedomning av fartygets last och
konstruktion samt av mingd och placering av dess brénnolja. Risknivan ar
ett virde fran 1 till 4, dir 1 anger ldgre risk och 4 anger hogre risk. Fartygets
riskniva bestdms enligt f6ljande.

1. Ett fartyg har riskniva 4 om

a) det for last i forpackad form bestdende av bestralat kérnbrénsle, pluto-
nium eller hogaktivt radioaktivt avfall,

b) det for last i bulk bestdende av kondenserad gas enligt bilaga 1 till
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:89) och allménna rdd om fartyg
som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden),

c¢) det for last i bulk bestdende av ett eller flera skadliga flytande &mnen
som tillhor kategori X, Y eller Z enligt 2 kap. 17 § forordningen (1980:789)
om atgirder mot fororening fran fartyg, eller

d) det har en lingd om 50 meter eller mer och for last av oljeprodukter i
lasttankar som endast skyddas av fartygets bordldggning.



2. Ett fartyg har riskniva 3 om det inte for de laster som anges under 1,
och om det

a) for 400 m® brinnolja eller mer i tankar som helt eller delvis endast
skyddas av fartygets bordlaggning, eller

b) har fler &n 12 passagerare ombord.

3. Ett fartyg har riskniva 2 om det har hdgst 12 passagerare ombord, inte
for de laster som anges under 1, och om det

a) for 100 m® brinnolja eller mer, men mindre dn 400 m?, i tankar som
helt eller delvis endast skyddas av fartygets bordlédggning, eller

b) for last av oljeprodukter i lasttankar som skyddas av en dubbelbotten
och fartygets bordlaggning.

4. Ett fartyg har riskniva 1 om det har hogst 12 passagerare ombord, inte
for de laster som anges under 1, och om det

a) for mindre 4n 100 m> brinnolja i tankar som helt eller delvis endast
skyddas av fartygets bordlaggning, eller

b) for last av oljeprodukter i lasttankar som skyddas av dubbelskrov.

Tillhandahéllande av lots samt lotsavgifter

9§ Bestimmelser om tillhandahéllande av lots och om lotsavgifter finns i
foreskrifter som ges ut av Sjofartsverket.

2 kap. Skyldighet att anlita lots

1§ Befilhavaren ska anlita lots for lotsning eller bitrdde av lots i de far-
vatten som anges i 1 kap. 4 § om fartyget eller bogserekipaget dr pa vig och
om en eller flera av forutsittningarna i 1-8 rader:

1. Lasten bestér av bestralat kirnbrénsle, plutonium eller hdgaktivt radio-
aktivt avfall i férpackad form.

2. Fartyget eller den eller de bogserade enheterna

a) for last i bulk bestdende av oljeprodukter eller har fort sidan last utan
att lasttankarna har gjorts rena och gasfria efterat,

b) saknar dubbelbotten under de lasttankar dir lasten fors eller har forts,
och

¢) har

— en ldngd eller, for flera bogserade enheter, en sammanlagd ldngd om
50 meter eller mer, eller
—en bredd eller, for flera bogserade enheter, sammanlagd bredd om

14 meter eller mer.

3. Fartyget, eller den eller de bogserade enheterna

a) for last i bulk bestaende av ett eller flera skadliga flytande &mnen som
tillhor kategori X, Y eller Z enligt 2 kap. 17 § forordning (1980:789) om
atgérder mot fororening fran fartyg, eller

b) har fort sddan last utan att lasttankarna har gjorts rena och gasfria
efterét.

4. Fartyget, eller den eller de bogserade enheterna
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a) for last bestdende av en eller flera kondenserade gaser enligt bilaga 1
till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021:89) och allmdnna rdd om
fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden), eller

b) har fort sadan last utan att lasttankarna har gjorts rena och gasfria
efterét.

5. Den eller de bogserade enheterna har

a) en ldngd eller, for flera bogserade enheter, sammanlagd ldngd om
70 meter eller mer,

b) en bredd eller, for flera bogserade enheter, sammanlagd bredd om
14 meter eller mer, eller

c)en lingd eller, for flera bogserade enheter, sammanlagd lingd om
80 meter eller mer, eller en bredd eller, for flera bogserade enheter, sam-
manlagd bredd om 20 meter eller mer, och

—det bogserande fartyget ar utrustat med ett automatiskt identifie-
ringssystem (AIS) i klass A, och

— AlS:en visar att bogsering pagar.

6. Bogserekipaget ska framforas i Trollhdtte kanal med Gdta dlv och

a) bogserekipaget har en lingd om 60 meter eller mer frén foren pa
fartyget som bogserar till aktern pa den eller de bogserade enheterna, inklu-
sive eventuella sammanldnkande anordningar mellan dessa enheter, eller

b) den eller de bogserade enheterna har en ldngd eller, for flera bogserade
enheter, sammanlagd ldngd om 35 meter eller mer, en bredd eller, for flera
bogserade enheter, sammanlagd bredd om 9 meter eller mer, eller ett djup-
gaende om 3 meter eller mer.

7. Fartyget ska framf6ras i Trollhdtte kanal med Goéta dlv och har en
langd om 60 meter eller mer, eller en bredd om 9 meter eller mer eller ett
djupgaende om 4 meter eller mer.

8. Fartyget har en ldngd om 70 meter eller mer, eller en bredd om 20 me-
ter eller mer.

Om befilhavaren pa fartyget eller bogserekipaget inte &r skyldig att anlita
lots enligt forsta stycket eller dr undantagen skyldighet att anlita lots enligt
3 kap. 1-8 §§, men bedomer att det under rddande omstidndigheter &nda &r
nddvindigt att anlita lots for att trygga sjosdkerheten eller skyddet av
miljon, ska befdlhavaren anlita lots.

2 § Befilhavaren ska, utover vad som anges i 1 §, anlita en eller tva
lotsar, om Transportstyrelsen i det enskilda fallet har beslutat att det &r
nddvindigt med hinsyn till sjosédkerheten eller skyddet av miljon. Ett sddant
beslut kan innebira att en befdlhavare som har lotsdispens blir skyldig att
anlita lots.

3 kap. Undantag fran skyldighet att anlita lots
Undantag i lotsled

1§ En befilhavare som &r skyldig att anlita lots endast pa grund av far-
tygets langd eller bredd enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 8 behdver inte anlita
lots vid fard i en lotsled om

1. fartyget inte dr en del av ett bogserekipage, och



2. den totala risknivan

a) dr 2, fartygets langd understiger 110 meter och dess bredd understiger
20 meter,

b) ér 3, fartygets lingd understiger 100 meter och dess bredd understiger
20 meter, eller

c) dr 4, fartygets lingd understiger 90 meter och dess bredd understiger
20 meter.

Detta undantag géller inte vid passager i lotsledsavsnitt fran en hamns
angoring till en annan hamns angdring pa sjon Vénern.

Om en befilhavare har en giltig lotsdispens for lotsleder i Vénern kan
Transportstyrelsen dock besluta att han eller hon omfattas av
undantaget.

2 § Befilhavaren far endast utnyttja undantag i lotsled enligt 1 § om

1. befdlhavaren inom den senaste 12-manadersperioden har gjort en pass-
age med fartyget i lotsleden och aktivt deltagit i fartygets navigering, med
eller utan assistans av lots,

2. fartyget har fler &n tva fartygsbefdl monstrade ombord,

3. den navigationsutrustning som fartyget ska ha enligt det internationella
sékerhetsutrustningscertifikatet for lastfartyg, det internationella sékerhets-
certifikatet for passagerarfartyg eller likvardigt dokument, fungerar normalt,
och

4. fartygets framdrivningsmaskineri eller mandverutrustning fungerar
normalt.

En befdlhavare ska, pa Transportstyrelsens begéran, kunna verifiera

1. passagen enligt 2 § punkt 1,

2. uppgifter om fartygets léngd och bredd genom fartygets internationella
métbrev, genom likvirdig dokumentation fran en myndighet eller ett
klassificeringssallskap, eller genom fartygsritningar, och

3. uppgifter om den méingd bunkerolja som funnits ombord och dess
placering vid en angiven passage i lotsleden, genom noteringar i oljedagbok,
kvittenser vid bunkringar eller genom annan dokumentation av
tankpejlingar.

Allméinna rad

Pad Transportstyrelsens webbplats finns utbildning om lotsdispens.
Befilhavare och andra fartygsbefil bor, innan de trafikerar en lots-
led for forsta gangen, ha genomgdtt sadan utbildning.

Undantag for etablerad trafik enligt tidtabell

3§ Befilhavaren pa ett fartyg eller bogserekipage som i etablerad trafik
enligt tidtabell anloper samma hamn minst fem génger per dygn, &r inte
skyldig att anlita lots enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 5—8.
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Undantag for utliindska statsfartyg

4§ Befilhavaren pé ett utlandskt statsfartyg &r inte skyldig att anlita lots
enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 1-8 nér statsfartyget anvénds

1. vid rdddningstjinstinsatser, inklusive miljordddningstjénstinsatser,
eller vid dvningar infor sddana insatser, eller

2. inom ramen f0r ett internationellt samarbete pa Sveriges sjéterritorium
for polisuppgifter, tulluppgifter eller isbrytarverksamhet.

Undantag pa svenskt inre vatten vid firder till och frian bordnings-
platser for lots

5§ Befilhavarens skyldighet att anlita lots enligt 2 kap. 1 § forsta stycket
1-8 giller inte da fartyget eller bogserekipaget fardas

1. frén svenskt territorialhav till en plats pa svenskt inre vatten dér lots
ska embarkera,

2. frén en plats pa svenskt inre vatten dér lots har debarkerat till svenskt
territorialhav,

3. fran svenskt territorialhav till en lotsled dér befélhavaren inte &r skyl-
dig att anlita lots och vice versa, eller

4. pa inre vatten i Kalmarsund

a) fran en plats dar lots har debarkerat till en plats dér lots ska embarkera,

b) mellan lotsleder dér befélhavaren inte ar skyldig att anlita lots, eller

c) mellan lotsleder dir befdlhavaren &r skyldig att anlita lots i ndgon av
lotslederna.

6 § Farder till eller fran svenskt territorialhav enligt 5 § ska goras kortast
mdjliga vig med hénsyn till sjosdkerheten, farvattnets beskaffenhet, rddande
trafiksituation samt vader- och isférhallanden.

Sadana farder far inkludera avbrott for ankring i ett ankringsomrade som
ligger i anslutning till en lotsled, om omrddet dr beldget utanfor lotsledens
lotspliktslinje.

Omrédesundantag

7§ Befdlhavaren dr undantagen skyldigheten att anlita lots i vissa om-
raden, om de forutséttningar i form av trafikbegransningar och villkor som
anges i bilaga 5 for respektive omrade, &dr uppfyllda.

Undantag genom lotsdispens

8§ En befdlhavare som har en lotsdispens eller en tillféllig lotsdispens &r
undantagen skyldigheten att anlita lots vid framférande av de fartyg eller
bogserekipage som anges i lotsdispensen, i de farleder, farledsavsnitt eller
omraden som anges i lotsdispensen.

9§ Ett annat fartygsbefdl som har en lotsdispens eller en tillfdllig lots-
dispens som ér likvirdig med befélhavarens lotsdispens, far framfora far-
tyget eller bogserekipaget i befdlhavarens stélle utan att lots behdver anlitas.



4 kap. Lotsdispens
Allmént

1§ Endast befdlhavare och andra fartygsbefil kan beviljas lotsdispens.
Den som inte &r befdlhavare fir dock endast anvinda sin lotsdispens om
fartygets befélhavare har en likvardig dispens.

2 § Transportstyrelsens beslut om lotsdispens kan innehalla sirskilda med-
givanden om undantag fran de allménna villkoren for att fa anvinda
lotsdispensen i bilaga 4 samt sérskilda begrénsningar.

3§ En lotsdispens fir endast anvindas om de allméinna villkoren i bilaga 4
ar uppfyllda, savida inte Transportstyrelsen har beslutat om ett eller flera
sérskilda medgivanden om undantag enligt 2 §, och om eventuella sdrskilda
begrénsningar i lotsdispensen iakttas.

4§ For att en sokande ska beviljas lotsdispens for framfoérande av fartyg
eller bogserekipage i och utanfor lotsled, ska den sdokande och fartyget eller
bogserekipaget ha blivit godkénda i en provning enligt 13 § eller 19 §.

5§ Om en sokande i samband med proven for en ny lotsdispens ocksa
ansoker om lotsdispens for assistans av bogserfartyg giller det som anges i
5 kap. 17-20 §§, i relevanta delar.

6§ Om befdlhavaren dr skyldig att anlita lots enligt 2 kap. 1§ forsta
stycket 5 och 8, kan en ansékan om lotsdispens provas antingen genom
forenklat forfarande enligt 13—16 §§ eller genom fullstindigt forfarande
enligt 17-35 §§.

78§ En befdlhavare som ar skyldig att anlita lots enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 och 4, kan i vissa fall beviljas lotsdispens for framforande av
fartyg som ska fora last i bulk bestaende av

1. skadliga flytande dmnen som tillhor kategorierna Y och Z enligt 2 kap.
17 § forordning (1980:789) om &tgdrder mot fororening fran fartyg, eller

2. kondenserade gaser enligt bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2021-89) och allmidnna rad om fartyg som transporterar
kondenserade gaser i bulk (IGC-koden).

Efter ansdkan gor Transportstyrelsen da en samlad riskbeddmning enligt
19 § 1, och kan dérefter prova ansdkan vidare genom fullstdndigt forfarande.
Om lotsdispensen beviljas, utfirdas den med ett sdrskilt medgivande om
undantag fran delar av det allménna villkoret 2 i bilaga 4.

8§ En lotsdispens giller i tre ar fran och med den dag den utfirdas, om
Transportstyrelsen inte beslutar nagot annat.

Informationsresor

9§ En forutsittning for att den s6kande ska bli beviljad lotsdispens ar att
han eller hon har genomfort en informationsresa i farledens bada riktningar
pa det fartyg eller bogserekipage som ansdkan avser. Informationsresan far
ocksa genomforas pé ett systerfartyg eller ett likvardigt fartyg eller bogser-
ekipage.
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10 § Flera personer far delta i en informationsresa, forutsatt att

1. samtliga deltagare kan informeras pé ett tydligt sitt under sdkra for-
mer, och

2. resans syfte i ovrigt inte paverkas.

11§ De informationsresor som den sokande aberopar vid ansdkan om
lotsdispens ska ha utforts hogst sex manader innan ansdkan kommer in till
Transportstyrelsen.

Ansokan

12§ Ansokan om lotsdispens ska ldmnas till Transportstyrelsen i elektro-
nisk form eller i pappersform.

Till ansokan ska foljande bifogas:

1. Uppgifter om farled eller omrade utanfor farled.

2. Uppgifter om den sokande:

a) Namn.

b) Svenskt personnummer, kopia av pass eller kopia av nationellt id-
entitetskort giltigt inom Schengenomradet.

¢) Nationalitet.

d) Befattning ombord.

e¢) Nautisk behorighet och eventuella specialbehodrigheter.

f) Annan relevant information.

3. Uppgifter om fartyget och eventuell bogserad enhet:

a) Namn.

b) Signalbokstéver.

c) Flaggstat.

d) IMO-nummer.

¢) Dimensioner.

f) Konstruktion.

g) Briannoljans méngd och placering.

h) Maskinstyrka.

1) Maskinarrangemang.

j) Propellerarrangemang.

k) Roderarrangemang.

1) Bogpropellrar och andra tvarpropellrar.

m) Navigationsutrustning.

n) Annan relevant information.

4. Uppgifter om den last som ska foras d4 lotsdispensen anvénds.

5. Dokumentation av rutiner for bryggans bemanning och organisation da
fartyget eller bogserekipaget ska framforas med utnyttjande av en lotsdis-
pens.

6. Uppgifter om fartygets totala bemanning avseende fartygsbefdl och
décksmanskap samt vaktschema.

7. Dokumentation av rutiner for reseplanering i farleden.

8. Intyg om genomfdrda informationsresor.

9. Kopia av kursbok for farleden.



10. Uppgifter om den sokandes erfarenhet, sdésom simulatortraning och
resor i farleden da den sokande aktivt har deltagit i fartygets eller bogser-
ekipagets framférande.

11. Vid ansdkan om undantag fran de allménna villkoren i bilaga 4:

a) Uppgifter om vilket villkor som avses.

b) Skl till anskan om undantag.

¢) Annan relevant information.

Pé Transportstyrelsens begéran ska den sokande komplettera sin ansdkan
med ytterligare uppgifter.

Allméinna rad

Pd Transportstyrelsens webbplats finns en e-tjdnst for ansékan om
lotsdispens. Pd webbplatsen finns dven dokument och formuldr som
bor anvindas om ansokan skickas in pd annat sdtt.

Lotsdispens genom forenklat forfarande
Provning

13§ For att den sdkande ska kunna beviljas lotsdispens genom forenklat
forfarande, ska han eller hon vid ansokningstillféllet ha en giltig lotsdispens.

Den sokande och fartyget eller bogserekipaget ska dven ha genomgatt en
provning och blivit godkénda i provningens samtliga delar. Provningen om-
fattar

1. en samlad riskbedomning av farleden, fartyget eller bogserekipaget
och den sokande,

2. Transportstyrelsens onlineprov for lotsdispens, och

3. en kursbok for farleden.

Om den sokande har blivit godkénd pé onlineprovet for lotsdispens nigon
gang under den senaste 12-manadersperioden, &r resultatet giltigt som
underlag i en ansdkan.

14§ Vid riskbedomningen enligt 13 § 1 bedoms f6ljande faktorer:

1. Farledens riskniva enligt bilaga 1.

2. Lastens skadlighet for hélsa och milj6 vid en sjoolycka.

3. Lastens skydd genom fartygets eller den bogserade enhetens konstruk-
tion.

4. Briannoljans méngd och hur brannoljan skyddas genom fartygets kon-
struktion.

5. Fartygets eller bogserekipagets dimensioner och mandverformaga i
forhallande till farleden och hamnen.

6. Fartygets navigations- och mandverutrustning.

7. Fartygets bemanning, vaktschema och rutiner for bryggtjansten under
den tid da lotsdispensen kommer att anvindas.

8. Den sokandes behorigheter for sin befattning ombord.

9.Den sokandes erfarenhet av och kunskap om mandvrering och
navigering.

10. Den sokandes erfarenhet av assistans av bogserfartyg och kunskap
om riskerna med detta, om relevant.
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11. Andra faktorer av betydelse for sjosékerheten och miljon.

Fartyg aktuella for forenklat forfarande

15§ I fraga om fartyg ér det endast for framférande av sddana fartyg som
anges 1 2 kap. 1 § forsta stycket 8, som en ansdkan om lotsdispens kan
provas genom forenklat forfarande. Lotsdispensen kan dé endast beviljas om

1. den totala risknivén &r 2, fartygets lingd understiger 140 meter och
dess bredd understiger 28 meter,

2. den totala risknivén &r 3, fartygets lingd understiger 130 meter och
dess bredd understiger 28 meter, eller

3. den totala risknivén &r 4, fartygets ldngd understiger 120 meter, dess
bredd understiger 28 meter och fartyget &r utrustat med ECDIS.

Bogserekipage aktuella for forenklat forfarande

16 § I frdga om bogserekipage ar det endast for framférande av sddana
bogserekipage som anges i 2 kap. 1 § forsta stycket 5, som en ansdkan om
lotsdispens kan provas genom forenklat forfarande. Lotsdispensen kan da
endast beviljas om

1. forutsdttningarna i 2 kap. 1 § forsta stycket 1-4 inte rader,

2. det bogserande fartyget dr utrustat med ett automatiskt identifierings-
system (AIS) i klass A, och

3. lotsledens riskniva

a) dr 1 och den eller de bogserade enheterna har en langd eller, for flera
bogserade enheter, sammanlagd langd som understiger 110 meter, och en
bredd eller, for flera bogserade enheter, sammanlagd bredd som understiger
26 meter, cller

b) dr 2 och den eller de bogserade enheterna har en ldngd eller, for flera
bogserade enheter, sammanlagd lingd som understiger 100 meter, och en
bredd eller, for flera bogserade enheter, sammanlagd bredd som understiger
23 meter, eller

¢) dr 3 och den eller de bogserade enheterna har en ldangd eller, for flera
bogserade enheter, sammanlagd lingd som understiger 90 meter, och en
bredd eller, for flera bogserade enheter, sammanlagd bredd som understiger
20 meter.

Lotsdispens genom fullstiindigt forfarande
Allmdnt

17§ Om forenklat forfarande enligt 13 § forsta stycket eller 15 eller 16 §
inte dr aktuellt, eller om Transportstyrelsen efter sin samlade riskbeddmning
enligt 13 § 1 inte beviljar lotsdispens, kan den sdkande och fartyget eller
bogserekipaget i stéllet provas genom fullstédndigt forfarande.

18 § Informationsresor enligt 9 och 10 §§ far vid fullsténdigt forfarande
ersittas av ett rederis internutbildning om denna utbildning har godkénts av
Transportstyrelsen enligt 7 kap. 1 §.



Provning

19§ For att en sokande ska beviljas lotsdispens genom fullstindigt for-
farande, ska den sdkande och fartyget eller bogserekipaget ha genomgétt en
provning och blivit godkdnda i provningens samtliga delar. Provningen om-
fattar

1. en samlad riskbedomning av farleden, fartyget eller bogserekipaget
och den s6kande,

2. ett teoretiskt prov, och

3. praktiska prov i farledens bada riktningar.

20 § Vid riskbedomningen enligt 19 § 1 bedéms foljande faktorer:

1. Farledens riskniva enligt bilaga 1.

2. Lastens skadlighet for hilsa och miljo vid en sjoolycka.

3. Lastens skydd genom fartygets eller den bogserade enhetens konstruk-
tion.

4. Brannoljans méingd och hur brannoljan skyddas fartygets konstruktion.

5. Fartygets eller bogserekipagets dimensioner och mandverformaga i
forhallande till farleden och hamnen.

6. Fartygets navigations- och mandverutrustning.

7. Fartygets bemanning, vaktschema och rutiner for bryggtjansten under
den tid da lotsdispensen kommer att anvindas.

8. Den sokandes behorigheter for sin befattning ombord.

9. Den sokandes erfarenhet av och kunskap om mandvrering och
navigering.

10. Den sokandes erfarenhet av assistans av bogserfartyg och kunskap
om riskerna med detta, om relevant.

11. Andra faktorer av betydelse for sjosékerheten och miljon.

21§ Transportstyrelsen beslutar efter en samlad riskbedomning enligt
19§ 1 om ett examinationstillstaind kan utfdrdas till den s6kande och
ansokan darmed kan provas vidare enligt 19 § 2-3.

Ett examinationstillstdnd &r giltigt i sex ménader frdn beslutsdatumet, om
Transportstyrelsen inte beslutar ndgot annat. De praktiska proven ska dock
genomforas inom 12 manader fran det teoretiska provets genomférande.

22§ Vid det teoretiska provet enligt 19 § 2 ska den s6kande visa goda
kunskaper om foljande moment i den omfattning som kravs for farleden:

1. Farleden och hamnen (T1).

2. Rapportering m.m. (T2).

3. Vidderpaverkan (T3).

4. Allménna villkor (T4).

5. Assistans av bogserfartyg (T5), om relevant.

Beskrivningar av vad moment T1-T5 omfattar finns i bilaga 2.

23 § Vid de praktiska proven enligt 19 § 3 ska den sdkande visa praktisk
kunskap om foljande moment i den omfattning som kravs for farleden:

1. Farleden och hamnen (P1).

2. Navigering och mandvrering (P2).

3. Optisk navigering (P3).

4. Radarnavigering (P4).
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5. Handhavande av utrustning (P5).

6. Kommunikation (P6).

7. Samarbete (P7).

8. Assistans av bogserfartyg (P8), om relevant.

Beskrivningar av vad moment P1-P8 omfattar finns i bilaga 3.

24§ Varje del av det teoretiska provet och de praktiska proven ska vara
godkind av Transportstyrelsen for att den s6kande ska kunna godkénnas i
proven som helhet. Om den sdkande underkdnns vid det forsta provtillfallet
far han eller hon gora ett omprov. Da géller f6ljande:

1. Om den sdkande blir underkdnd i nagon del av teoriprovet, ska den
sokande gora den delen av provet pa nytt.

2. Om den sokande blir underkénd i nadgon del av de praktiska proven,
ska den sokande genomfora hela det praktiska provet pa nytt, men endast i
den riktning i vilken han eller hon blev underkind.

3. Pa Transportstyrelsens begéran ska den sdkande genomfora nya infor-
mationsresor fore omprovet.

25§ Om den sokande underkénns i ett eller badda omproven avslas anso-
kan om lotsdispens, om det inte finns sérskilda skil for Transportstyrelsen
att besluta om att den sdkande far genomfora ytterligare omprov.

26 § Innan en sdokande som har gjort omprov en eller flera ganger far ge-
nomfdra prov inom ramen for en ny ansokan, ska han eller hon ha genom-
fort ytterligare resor med lots i farleden for att f& mer kunskap om och erfa-
renhet av leden. Transportstyrelsen avgor om det redovisade antalet resor ar
tillrdckligt med hinsyn till tidigare provresultat.

Genomforande av det teoretiska provet

27§ Det teoretiska provet ska ledas av en forordnad lots eller en prov-
ledare inom ett rederi. En eller flera tjéinstemédn frdn Transportstyrelsen ska,
pa myndighetens begiran, ges mdjlighet att delta vid provets genomforande.

28 § Provet omfattar moment T1-T4 i bilaga 2. Om lotsdispensen ska om-
fatta assistans av bogserfartyg ingr 4ven moment T5.

29 § Den sokande ska under provet folja de anvisningar som den forord-
nade lotsen eller provledaren inom rederiet ger.

Genomforande av de praktiska proven

30§ De praktiska proven ska ledas av en forordnad lots eller en prov-
ledare inom ett rederi. En eller flera tjanstemén fran Transportstyrelsen ska,
pé myndighetens begiran, ges mdjlighet att delta vid ett eller flera tillfdllen
av provens genomforanden.

31§ Proven ska genomforas i farledens bada riktningar. Proven far nor-
malt inte genomforas i fast isrdnna.

32§ Den utrustning som har betydelse for provens genomforande ska
fungera nér proven genomfors.



33§ Proven omfattar moment P1-P7 i bilaga 3. Om ansdkan omfattar
assistans av bogserfartyg ingér dven moment P8.

34§ Den sokande ska under proven folja de anvisningar som den forord-
nade lotsen eller provledaren inom rederiet ger. Detta kan innebéra att delar
av proven ska genomforas med handstyrning.

35§ Under proven ska den sokande praktiskt tillimpa innehéllet i kurs-
boken. Kursboken ska finnas tillgdnglig under proven, s att den forordnade
lotsen eller provledaren inom rederiet kan utvérdera dess innehall.

Aterkallelse

36 § Transportstyrelsen kan aterkalla en lotsdispens om

1. dispensinnehavaren inte iakttar de allmédnna villkoren for att fa an-
véinda lotsdispensen eller inte iakttar dispensens sérskilda begrénsningar,

2. dispensinnehavaren har brustit i omddme, kompetens eller hdnsyn sa
att sjosdkerheten, skyddet av miljon eller den allménna sékerheten har dven-
tyrats,

3. dispensinnehavaren i dvrigt har brutit mot géllande regler for sjotrafi-
ken, eller

4. dispensinnehavaren har varit inblandad i en sjdolycka eller en annan
allvarlig incident till sj0ss.

Om Transportstyrelsen aterkallar en lotsdispens enligt forsta stycket kan
dispensinnehavarens ovriga lotsdispenser och tillfélliga lotsdispenser ocksa
aterkallas.

37§ Transportstyrelsen kan aterkalla en lotsdispens om fartyget eller bog-
serekipaget har genomgétt betydande fordndringar enligt 5 kap. 23 §.

38§ Om en lotsdispens aterkallas enligt 36 § far en ny ansdkan om lots-
dispens goras tidigast efter sex manader, om inte Transportstyrelsen beslutar
ndgot annat.

5 kap. Fornyelse och komplettering av lotsdispens samt
betydande foridndringar rorande fartyget eller bogserekipaget

Fornyelse av lotsdispens
Villkor

1§ For att Transportstyrelsen ska fornya en lotsdispens, ska den sdkande
ha gjort minst en passage i farleden med fartyget eller bogserekipaget under
den senaste 12-ménadersperioden samt genomfort Transportstyrelsens
onlineprov for lotsdispens med godként resultat. Om lotsdispensen omfattar
flera farleder och fartyg eller bogserekipage, ska den sékande ha gjort minst
en passage i varje farled och med varje fartyg eller bogserekipage.

Om den sokande inte har gjort nagon sadan passage ska han eller hon, pa
Transportstyrelsens begéran, vidta en eller flera av foljande atgirder:

1. Gora en eller flera passager under ledning av befdlhavare med lots-
dispens.
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2. Gora en eller flera passager med lots.
3. Genomfora delar av provningen for ny lotsdispens.

2§ Om en lotsdispens som ska fornyas innehéller ett medgivande om assi-
stans av bogserfartyg, ska den sdkande ha nyttjat assistans av bogserfartyg
minst en gang under lotsdispensens giltighetstid for att dven medgivandet
ska fornyas.

3§ En lotsdispens far fornyas tidigast sex manader innan den upphér att
gélla. Dispensen giller sedan i hogst tre ar fran och med den dag den for-
nyas. Om en ansdkan om fOrnyelse kommer in efter lotsdispensens sista
giltighetsdag, kan Transportstyrelsen besluta att lotsdispensen fornyas for en
kortare tid &n tre ar.

Om en ansokan om fornyelse kommer in mer 4n tre ar efter lotsdispen-
sens sista giltighetsdag behandlar Transportstyrelsen denna ansékan som en
ny ansdkan om lotsdispens.

4§ Om den sokande har blivit godkdnd pa onlineprovet for lotsdispens
nagon gang under den senaste 12-manadersperioden, &r resultatet giltigt som
underlag i en anskan om fornyelse.

Allméinna rad
En ansckan om fornyelse av lotsdispens bér vara Transportstyrelsen
till handa senast en mdnad innan lotsdispensens sista giltighetsdag.

Ansokan

58§ Ansokan om fornyelse av lotsdispens ska ldmnas till Transportstyrel-
sen 1 elektronisk form eller i pappersform. Till ansokan ska foljande bifogas:

1. Uppgifter enligt 4 kap. 12 § forsta stycket 3, 5 och 6 i tillimpliga delar.
Om de uppgifter om fartyget eller bogserekipaget, bryggrutinerna och be-
manningen som ldmnades vid den senaste ansdkan om lotsdispens ar of6rin-
drade, behdver dessa uppgifter inte limnas igen. Den sdkande ska da hén-
visa till de uppgifter som ldmnades forra gdngen.

2. En kopia av den sdkandes nautiska behorighet och eventuell special-
behorighet som krévs for fartyget och befattningen, om behdrigheterna inte
dr utfdardade av Transportstyrelsen.

3. Redovisning av att den sdkande har gjort minst en passage med far-
tyget eller bogserekipaget i farleden under den senaste 12-manadersperio-
den. Dessutom giller foljande:

a) Om ansokan avser flera fartyg, bogserekipage eller farleder, ska den
sokande redovisa en passage for varje fartyg, bogserekipage och farled.

b) Om ansdkan avser systerfartyg, eller likartade fartyg eller bogsereki-
page dr en passage med ett av dessa fartyg eller bogserekipage tillrdckligt.

¢) Om ansdkan avser etablerad farjetrafik dr uppgifter om den sdkandes
tjdnstgoringsperioder for respektive fartyg tillrickligt.

P4 Transportstyrelsens begidran ska den sékande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.



Allméinna rad

Pd Transportstyrelsens webbplats finns en e-tjidnst for ansékan om
fornyelse av lotsdispens. Pd webbplatsen finns dven dokument och
Sformuldr som bor anvindas om ansékan skickas in pd annat sdtt.

Komplettering av lotsdispens

6 § En lotsdispens kan efter ansokan kompletteras med
. ett eller flera fartyg eller bogserekipage,
. en eller flera farleder eller farledsavsnitt,
. ett eller flera omraden,
. assistans av bogserfartyg, och
. undantag fran de allménna villkoren 5—11 i bilaga 4.
Om Transportstyrelsen beviljar en komplettering, utdkas lotsdispensens
giltighet 1 enlighet med kompletteringen.

[ N R S R

Fartyg eller bogserekipage

78§ En lotsdispens kan kompletteras med fartyg eller bogserekipage for
vilkas framférande lotsdispens kan beviljas genom forenklat forfarande. Da
géller foljande:

1. Om kompletteringen avser ett systerfartyg, behover den sokande inte
uppfylla ndgra ytterligare krav.

2. Om kompletteringen avser ett likartat fartyg eller bogserekipage, ska
den sokande och fartyget eller bogserekipaget som kompletteringen avser,
godkdnnas i en samlad riskbedomning enligt 4 kap. 13 § 1. Den s6kande
ska, pa Transportstyrelsens begéran, efter en sddan riskbedomning redovisa
en kursbok med uppgifter som har uppdaterats for det fartyg eller bogser-
ekipage som kompletteringen avser.

3. Om kompletteringen avser ett fartyg eller bogserekipage som skiljer
sig betydligt fran det eller de fartyg eller bogserekipage som dispensen om-
fattar ska den sokande, pd Transportstyrelsens begiran, utdver det som
anges 1 2 genomfora en informationsresa i farledens ena eller bada rikt-
ningar.

8§ En lotsdispens som har beviljats genom forenklat forfarande kan ocksa
kompletteras med fartyg eller bogserekipage for vilkas framférande lots-
dispens inte kan beviljas genom forenklat forfarande. For att en sddan kom-
plettering ska beviljas, ska den sokande och fartyget eller bogserekipaget
godkénnas i en provning enligt 4 kap. 19 §.

9§ En lotsdispens som har beviljats genom fullstindigt forfarande kan
kompletteras med ytterligare fartyg eller bogserekipage som fordrar full-
stindigt forfarande. Da giller f6ljande:

1. Om kompletteringen avser ett systerfartyg, behdver den sokande inte
uppfylla ndgra ytterligare krav.

2. Om kompletteringen avser ett likartat fartyg eller bogserekipage, ska
den sokande, pa Transportstyrelsens begiran, genomfora en eller flera resor
under ledning av en lots eller en befdlhavare med lotsdispens.
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3. Om kompletteringen avser ett fartyg eller bogserekipage som skiljer
sig betydligt fran det eller de fartyg eller bogserekipage som dispensen om-
fattar ska den sokande, pd Transportstyrelsens begéran, utdver det som
anges 1 2 genomfora hela eller delar av provningen for ny lotsdispens genom
fullstédndigt forfarande.

10§ Vid ansdkan om komplettering med ett fartyg eller bogserekipage ska
foljande uppgifter bifogas:

1. Den sdkandes namn.

2. Nummer pa den dispens som kompletteringen avser.

3. Uppgifter om fartyget eller bogserekipaget enligt 4 kap. 12 § forsta
stycket 3.

4. Uppgifter om den last som fartyget eller bogserekipaget ska fora.

5. Dokumentation av bryggrutiner och bemanning enligt 4 kap. 12 § forsta
stycket 5 och 6.

6. Ovrig relevant information.

P& Transportstyrelsens begiran ska den sdkande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.

Farled eller farledsavsnitt

11§ En lotsdispens som har beviljats genom forenklat forfarande, kan
kompletteras med farleder eller farledsavsnitt i nira anslutning till en farled
som omfattas av dispensen. Transportstyrelsen gor da en samlad riskbedom-
ning enligt 4 kap. 13 § 1 av farleden, fartyget eller bogserekipaget och den
sokande.

Den sokande ska, pd Transportstyrelsens begéran, genomfora en infor-
mationsresa i farledens eller farledsavsnittets ena eller bada riktningar, eller
redovisa en uppdaterad kursbok for fartyget eller bogserekipaget dar far-
leden eller farledsavsnittet ingér, eller bade och.

12§ En lotsdispens som har beviljats genom fullstindigt forfarande, kan
kompletteras med farleder eller farledsavsnitt i nira anslutning till en farled
som omfattas av dispensen. Transportstyrelsen gor d& en samlad riskbedom-
ning enligt 4 kap. 19 § 1 av farleden, fartyget eller bogserekipaget och den
sokande.

Den sokande ska, pd Transportstyrelsens begéran, genomféra en informa-
tionsresa eller en passage med en befalhavare med lotsdispens i farledens
eller farledsavsnittets ena eller bada riktningar, eller redovisa en uppdaterad
kursbok for fartyget eller bogserekipaget dér farleden eller farledsavsnittet
ingar, eller badde och. Pa Transportstyrelsens begidran ska den sokande
genomfora hela eller delar av provningen for ny lotsdispens.

13§ Vid ansokan om komplettering med farled eller farledsavsnitt ska fol-
jande uppgifter bifogas:

1. Den sokandes namn.

2. Nummer pé den dispens som kompletteringen avser.

3. Uppgifter om de farleder eller farledsavsnitt som avses.

P& Transportstyrelsens begiran ska den sdkande komplettera ansékan
med ytterligare uppgifter.



Omrdde

14 § En lotsdispens kan kompletteras med angréinsande omraden utanfor
en lotsled. En sddan komplettering kan beviljas efter en samlad riskbedém-
ning enligt 4 kap 19 § 1.

Pé& Transportstyrelsens begiran ska den sdokande i samband med detta
genomfora hela eller delar av provningen for ny lotsdispens.

15§ Om det inom omradet som dispensen ska kompletteras med finns
lotsleder eller lotsledsavsnitt, ska den sdkande, pd Transportstyrelsens be-
gédran, genomga en provning i dessa lotsleder eller lotsledsavsnitt pd samma
sdtt som vid en ansékan om en ny lotsdispens genom fullstdndigt férfarande.

16 § Vid ansdkan om komplettering med ett omrade ska foljande uppgifter
bifogas:

1. Den sdkandes namn.

2. Nummer pé den dispens som kompletteringen avser.

3. Uppgifter om vilket omrade som avses.

4. Skl till att dispensen ska kompletteras med omradet.

P& Transportstyrelsens begiran ska den sdkande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.

Assistans av bogserfartyg

17§ En lotsdispens kan efter en samlad riskbedomning enligt 4 kap.
19 § 1 kompletteras med ett sérskilt medgivande om undantag frdn det
allménna villkoret 3 i bilaga 4 s& att den giller d4ven vid assistans av
bogserfartyg. For att en sidan komplettering ska beviljas, ska den sékande
ha blivit godkind i det teoretiska provet och de praktiska proven med
bogserfartyg enligt momenten TS i bilaga 2 och P8 i bilaga 3.

18 § Innan de praktiska proven enligt 17 § genomfors, ska den sdkande, pa
Transportstyrelsens begéran, vidta en eller flera av foljande atgirder:

1. Visa att han eller hon har tagit kontakt med bogserfartygsforetaget och
mottagit information om

a) mojliga assisteringsmetoder,

b) hur det egna fartyget och bogserfartyget bor kommunicera, inklusive
vedertaget sprakbruk, och

¢) annat som ar relevant for samarbetet mellan fartyg och bogserfartyg.

2. Redovisa rutiner for bryggbemanningens organisation och uppgifter
vid assistans av bogserfartyg.

3. Redovisa sin erfarenhet av att under assistans av bogserfartyg aktivt ha
deltagit i framforandet av fartyget, ett systerfartyg eller ett likvérdigt fartyg i
farleden och hamnen.

19§ Om en lotsdispens har kompletterats sa att den giller vid assistans av
bogserfartyg, kan Transportstyrelsen besluta att dispensinnehavarens dvriga
lotsdispenser ocksa far omfattas av kompletteringen. Ett villkor for detta ar
att farleden, hamnen och bogserfartyget dverensstimmer med forutsittning-
arna for den ursprungliga kompletteringen. Den sokande ska déa redovisa att
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information har inhédmtats enligt 18 § 1 fran bogserfartygsforetaget i ham-
nen.

20§ Vid ansdkan om komplettering med assistans av bogserfartyg ska fol-
jande uppgifter bifogas:

1. Den sdkandes namn.

2. Nummer pa den lotsdispens som kompletteringen avser.

3. Uppgifter om vilket bogserfartygsforetag som ska tillhandahalla bog-
serassistansen.

4. Ovrig relevant information.

P& Transportstyrelsens begdran ska den sokande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.

Undantag fran de allmdnna villkoren for att fd anvinda lotsdispensen

21§ Transportstyrelsen kan efter ansokan, utdver de sérskilda medgivande
enligt 17 § samt 4 kap. 7 §, bevilja komplettering med sédrskilt medgivande
om undantag fran ett eller flera av de allménna villkoren 5-11. De allménna
villkoren for att f4 anvénda lotsdispens anges i bilaga 4.

22§ Vid ansokan om komplettering med sérskilt medgivande om undan-
tag enligt 21 § ska foljande uppgifter bifogas:

1. Den sdkandes namn.

2. Nummer pé den lotsdispens som kompletteringen avser.

3. Vilket villkor som avses.

4. Skél till att undantaget ska medges.

5. Ovrig relevant information.

P4 Transportstyrelsens begdran ska den s6kande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.

Allméinna rad

Pa Transportstyrelsens webbplats finns en e-tjdnst for ansékan om
komplettering av lotsdispens. Pd webbplatsen finns dven dokument
och formuldr som bér anvindas om ansokan skickas in pa annat stt.

Betydande forindringar rorande fartyget eller bogserekipaget

23§ Om en dispensinnehavares fartyg eller bogserekipage foréndras i
fraga om storlek, maskinstyrka, nationalitet, namn eller antal monstrade far-
tygsbefil eller genomgar ndgon annan betydande foérdndring, ska detta om-
géende anmilas till Transportstyrelsen.

Dispensinnehavaren dr da skyldig att anlita lots tills Transportstyrelsen
har godként fortsatt anvéndning av lotsdispensen. Om Transportstyrelsen pé
grund av forédndringens omfattning bedomer att det 4r ndodvéndigt, ska den
sokande for att fa ett sadant godkdnnande genomga

1. en eller flera resor under ledning av befdlhavare med lotsdispens for
framforande av det forédndrade fartyget eller bogserekipaget,

2. en eller flera resor under ledning av lots, eller

3. delar av provningen for ny lotsdispens.



De anmilda fordndringarna kan medfora att den befintliga lotsdispensen
dndras eller aterkallas enligt 4 kap. 37 § eller 6 kap. 5 §.

6 kap. Tillfillig lotsdispens
Allmént

1§ For att en sokande ska beviljas tillfallig lotsdispens for framférande av
fartyg eller bogserekipage i och utanfor lotsled, ska den sdkande och farty-
get eller bogserekipaget ha blivit godkdnda i en samlad riskbedomning
enligt 13 § 1 eller 19 § 1. Den som inte dr befdlhavare far dock endast
anvénda sin tillfalliga lotsdispens om fartygets befdlhavare har en likvérdig
dispens.

2§ En tillfdllig lotsdispens géller for framforande av ett angivet fartyg
eller bogserekipage, under en angiven tidsperiod och i en angiven farled
eller ett angivet omrade utanfor en farled.

Ansokan

3§ Ansokan om tillféllig lotsdispens ska ldmnas till Transportstyrelsen i
elektronisk form eller i pappersform.

Till ansokan ska foljande bifogas:

1. Uppgifter om farled eller omrade utanfor farled.

2. Uppgifter om den sdkande:

a) Namn.

b) Svenskt personnummer, kopia av pass eller kopia av nationellt identi-
tetskort giltigt inom Schengenomradet.

¢) Befattning ombord.

d) Nautisk behorighet och eventuella specialbehorigheter.

¢) Annan relevant information.

3. Uppgifter om fartyget och eventuell bogserad enhet:

a) Namn.

b) Signalbokstéver.

c) Flaggstat.

d) IMO-nummer.

¢) Dimensioner.

f) Annan relevant information.

4. Uppgifter om den last som ska foras d4 lotsdispensen anvénds.

5. Dokumentation av rutiner for bryggans bemanning och organisation da
fartyget eller bogserekipaget ska framforas med utnyttjande av lotsdispen-
sen.

6. Dokumentation av rutiner for reseplanering i farleden, om relevant.

7. Uppgifter om fartygets totala bemanning avseende fartygsbefél och
décksmanskap samt vaktschema, om relevant.

8. Uppgifter om den sokandes erfarenhet, sdsom resor i farleden eller
liknande da den sokande aktivt har deltagit i fartygets eller bogserekipagets
framforande.
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P& Transportstyrelsens begdran ska den sokande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.

Allménna rdad

Pd Transportstyrelsens webbplats finns en e-tjdnst for ansékan om
tillfdllig lotsdispens. Pd webbplatsen finns dven dokument och for-
muldr som bor anvindas om ansokan skickas in pd annat sdtt.

Aterkallelse

4§ Transportstyrelsen kan aterkalla en tillféllig lotsdispens om

1. dispensinnehavaren inte uppfyller de villkor som anges pa den tillfall-
iga lotsdispensen,

2. dispensinnehavaren har brustit i omddme, kompetens eller hdnsyn sa
att sjosdkerheten, skyddet av miljon eller den allménna sikerheten har dven-
tyrats,

3. dispensinnehavaren i vrigt har brutit mot géllande regler for sjotrafi-
ken, eller

4. dispensinnehavaren har varit inblandad i en sjdolycka eller en annan
allvarlig incident till sjdss.

Om Transportstyrelsen aterkallar en tillféllig lotsdispens enligt forsta
stycket kan dispensinnehavarens &vriga tillfélliga lotsdispenser och lotsdis-
penser ocksa aterkallas.

5§ Transportstyrelsen kan aterkalla en tillfdllig lotsdispens om fartyget
eller bogserekipaget har genomgétt betydande fordndringar enligt 5 kap.
23 §.

6 § Om en tillféllig lotsdispens aterkallas enligt 4 § far en ny ansékan om
tillfallig lotsdispens goras tidigast efter sex manader, om inte Transportsty-
relsen beslutar nédgot annat.

7 kap. Internutbildning och provledare inom rederi
Internutbildning inom rederi
Allmdnt

1§ Ett rederi kan ansdka om godkdnnande av internutbildning for
anstéllda inom rederiet som ansoker om lotsdispens. Ett sdidant godkédnnande
innebér att internutbildningen fér ersitta informationsresor pa ett eller flera
fartyg eller bogserekipage i en eller flera farleder enligt 4 kap. 18 §.

Om Transportstyrelsen beslutar om ett godkédnnande enligt forsta stycket,
kan beslutet forenas med villkor.

2§ Nar ett rederi ansoker om godkédnnande av sin internutbildning enligt
1 §, ska rederiet visa

1. att vart och ett av dess aktuella fartyg eller bogserekipage har gjort
minst atta resor per manad under den senaste 12-manadersperioden i den
eller de aktuella farledernas bada riktningar, om inte Transportstyrelsen be-
slutar nagot annat,



2. att det finns dokumenterade rutiner for internutbildningens genom-
forande och omfattning,

3. att det inom rederiet finns fartygsbefdl med lotsdispens som kan leda
internutbildningen,

4. att fartygens eller bogserekipagens bemanning ér tillricklig for att
sdkerstilla att internutbildningen kan genomfGras utan att &sidosétta sjo-
sékerheten eller arbetsmiljon, och

5. vilken last fartygen eller bogserekipagen for.

Transportstyrelsen gor en bedomning av underlaget enligt forsta stycket
1—5 och beslutar darefter om internutbildningen ar godkénd.

3§ Ett beslut om godkénnande enligt 1 § ar giltigt i tva ar, om inte Tran-
sportstyrelsen beslutar ndgot annat.

4§ Ett beslut om godkédnnande enligt 1 § kan aterkallas av Transport-
styrelsen, om rederiet inte foljer de rutiner som angetts vid ansdkan, bryter
mot beslutets villkor, eller brister i hdnsyn sa att sjosdkerheten, skyddet av
miljon eller den allménna sidkerheten dventyras.

58§ Eneller flera tjinstemén fran Transportstyrelsen ska, pa myndighetens
begiran, ges mdjlighet att delta vid ett eller flera tillfillen under rederiets
internutbildning.

Ansékan

6 § En ansokan enligt 1 § ska ldmnas till Transportstyrelsen i elektronisk
form eller i pappersform. Till ansékan ska foljande bifogas:

1. Uppgifter om de farleder och fartyg eller bogserekipage inklusive last
som ansokan avser.

2. Uppgifter om hur ofta de aktuella fartygen eller bogserekipagen trafi-
kerar de aktuella farlederna.

3. Rutinbeskrivningar, checklistor eller annan dokumentation som beskri-
ver rederiets internutbildning.

4. Uppgifter om rederiets personella resurser for att leda internutbild-
ningen.

P& Transportstyrelsens begiran ska den sdkande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.

Provledare inom rederi
Tillstand for rederier att hdlla prov for lotsdispens

78§ Transportstyrelsen kan bevilja tillstand for ett rederi att hélla det teore-
tiska och de praktiska proven for lotsdispens under ledning av en provledare
inom rederiet.

8 § Ett tillstand enligt 7 § far endast utnyttjas om
1. rederiets internutbildning for lotsdispens har godkénts enligt 1 §, och
2. rederiet har minst ett anstéllt fartygsbefdl som dr godként som prov-
ledare enligt 13 §.
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9 § Ett tillstand enligt 7 § &r giltigt i tva ar, om inte Transportstyrelsen be-
slutar nagot annat.

10 § Transportstyrelsen kan aterkalla ett tillstdnd enligt 7 § om rederiet
inte foljer de rutiner som angetts vid ansdkan eller bryter mot tillstandets
villkor.

11§ Om ett rederi planerar att halla prov for lotsdispens med en prov-
ledare inom rederiet, ska Transportstyrelsen informeras om detta minst
14 dagar fore det planerade provdatumet.

12§ En eller flera tjdnstemén fran Transportstyrelsen eller en férordnad
lots ska péd Transportstyrelsens begéran ges mojlighet att delta vid ett eller
flera provtillféllen.

Tillstdand for proviedare inom rederi att leda prov for lotsdispens

13 § Transportstyrelsen kan bevilja ett personligt tillstdnd att verka som
provledare inom ett rederi. For att fa ett sddant tillstind for en eller flera
farleder och ett eller flera fartyg eller bogserekipage ska den sdkande

1. vara anstdlld som fartygsbefél inom det rederi diar han eller hon ska
verka som provledare,

2. ha en lotsdispens som &r utfdrdad enligt ett fullstdndigt forfarande for
den typ av fartyg eller bogserekipage och for de farleder dédr han eller hon
ska verka som provledare,

3. ha anvént sin lotsdispens enligt 2 for minst tvd passager i farledens
eller farledernas vardera riktning under den senaste 12-manadersperioden,
och

4. ha mycket god kunskap om det som anges i 4 kap. om det teoretiska
och de praktiska proven for lotsdispens.

14 § Ett tillstand enligt 13 § far endast utnyttjas om

1. provledarens lotsdispens enligt 13 § 2 ar giltig,

2. provledaren inte samtidigt anvénder sin lotsdispens for att fullgora
befilhavarens skyldighet att anlita lots, och

3. det rederi dér provledaren &r anstélld har ett tillstdnd enligt 7 §.

15§ Ett tillstand enligt 13 § &r giltigt i tva &r, om inte Transportstyrelsen
beslutar nagot annat.

16 § Transportstyrelsen kan aterkalla ett tillstdnd enligt 13 § om prov-
ledaren inte fullgor sina skyldigheter eller om provledarens lotsdispens har
aterkallats.

Ansékan om tillstand for rederier att hdlla prov for lotsdispens

17§ En ansokan om tillstand enligt 7 § ska ldmnas till Transportstyrelsen i
elektronisk form eller i pappersform. Till ansdkan ska f6ljande bifogas:

1. Uppgifter om de farleder och fartyg eller bogserekipage inklusive last
som ansokan avser.



2. Uppgifter om hur ofta de aktuella fartygen eller bogserekipagen trafi-
kerar de aktuella farlederna.

3. Rutinbeskrivningar, checklistor eller annan dokumentation som be-
skriver hur det teoretiska och de praktiska proven ska genomféras for att
uppfylla moment T1—T5 i bilaga 2 och P1—P8 i bilaga 3.

4. Uppgifter om rederiets krav géllande kvalifikationer och erfarenhet
for provledare inom rederiet.

Pa Transportstyrelsens begdran ska rederiet komplettera ansdkan med
ytterligare uppgifter.

Ansokan om tillstand for proviedare inom rederi att leda prov for lots-
dispens

18 § En ansokan om tillstdnd enligt 13 § ska ldmnas till Transportstyrelsen
i elektronisk form eller i pappersform. Till ansdkan ska foljande uppgifter
om den sokande bifogas:

1. Namn.

2. Svenskt personnummer, kopia av pass eller kopia av nationellt iden-
titetskort giltigt inom Schengenomrédet.

3. Uppgifter om den eller de lotsdispenser som &beropas for tillstan-
det.

4. Verifikation av att den sdkande har anvént sin eller sina lotsdis-
penser enligt 3 for minst tvd passager i farledens eller farledernas vardera
riktning under den senaste 12 manadersperioden.

5. Intyg om anstillning i det rederi dér tillstdndet ska anvéndas.

6. Intyg fran rederiet att den sokande rekommenderas som provledare
inom rederiet.

P4 Transportstyrelsens begdran ska den soékande komplettera ansdkan
med ytterligare uppgifter.

8 kap. Oppensjolotsar pa Sveriges sjoterritorium som ir certifie-
rade av andra stater in Sverige m.m.

Ostersjon

1§ En Oppensjolots (Deep-Sea Pilot), som &r certifierad av en annan stat
an Sverige och som har ett giltigt 6ppensjolotsningscertifikat (Red Card)
utfirdat av en stat vid Ostersjén, far bitrida fartyg frin grinsen for Sveriges
sjoterritorium léngst till ndrmaste bordningsplats for svensk lots med de
begransningar som framgar av 2 och 3 §§ samt de regler som anges i 4 och
5 §§. Detta giéller nér fartyget ska till svensk hamn eller svenskt inre vatten i
Ostersjdomradet avgrinsat av linjen Skagen—Vinga.

En sadan lots fir med samma begrinsningar dven bitrdda fartyg genom
svenskt territorialhav som inte &r lotsled, om fartyget inte ska anlopa svensk
hamn.
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Kattegatt

2§ Utover svenska lotsar far endast danska Oppensjolotsar bitrdda fartyg
pé Sveriges sjoterritorium i Kattegatt (mellan linjen Skagen—Vinga och
linjen Gilbjerg Hoved—Kullen).

Bottniska viken

3§ Utdver svenska lotsar far endast finska dppensjdlotsar bitrdda fartyg pa
Sveriges sjoterritorium i Bottniska viken norr om latituden 59°30'N.
I svenskt territorialhav i Bottniska viken fér fartyg, som ska till finsk hamn,
bitrddas av finska dppensjdlotsar, dock endast utanfor lotsled.

Oresund

4§ 13 § forordningen (1982:569) om lotsning m.m. foreskrivs att féljande
forfattningar géller for lotsning i Oresund i vissa héinseenden:

1. deklarationen (1873:46) angaende svenska och danska undersétars till-
kommande ritt till lotsning i Oresund, och

2. tilldgget (1911:107) till deklarationen.

58§ I artikel 1 deklarationen (1873:46) angdende svenska och danska
undersatars tillkommande ritt till lotsning i Oresund anges

1. att lotsning med lika rétt tillkommer Sverige och Danmark i de delar
av Oresund som p4 ena sidan begriinsas av danskt och pa den andra sidan av
svenskt land,

2. att om bada stranderna tillhér samma land tillkommer lotsningsritten
uteslutande det landet, och

3. att Sverige och Danmark foérbehaller sig lotsning in i och ur sina egna
hamnar.

Allménna rad?
Befiilhavare pd foljande fartyg bor anlita lots vid ging i Oresund.:
1. Lastade oljetankfartyg med ett djupgdaende av 7 meter eller mer.
2. Lastade kemikalie- eller gastankfartyg.
3. Fartyg som for last av bestrdlat kirnbrdnsle, plutonium eller
hogaktivt radioaktivt avfall.

Nordsjon

6 § En Oppensjolots (Deep-Sea Pilot), som &r certifierad av en annan stat
an Sverige och som har ett giltigt 6ppensjolotsningscertifikat utfirdat av en
behorig lotsningsorganisation som har godkénts av en stat vid Nordsjon, far
bitrdda fartyg

3 Motsvarar delvis IMO-resolution MSC.138(76).



1. fran grénsen for Sveriges sjoterritorium langst till ndrmaste bordnings-
plats for svensk lots, om fartyget ska till svensk hamn eller svenskt inre
vatten i Skagerrak norr om linjen Skagen—Vinga,

2. fram till bordningsplatsen vid fyren Trubaduren séder om linjen
Skagen—Vinga, och

3. genom svenskt territorialhav som inte 4r lotsled, norr om linjen
Skagen—Vinga, om fartyget inte ska anlopa svensk hamn.

9 kap. Fartyg under lotsning eller bitriide av lots
Embarkering och debarkering av lots

1§ I Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2011:2) om
navigationssékerhet och navigationsutrustning foreskrivs vilken utrustning
fartyg som kan komma att anvénda lots ska ha for att kunna embarkera och
debarkera lots.

2§ Naér en lots ska embarkera eller debarkera ett fartyg, ska befdlhavaren
vidta sddana dtgérder att riskerna i samband med embarkeringen eller debar-
keringen minimeras.

3§ Om en lots hindras frén att embarkera ett fartyg pa ett sékert sitt pa
grund av exempelvis hart védder eller rddande isforhéllanden, far fartyget,
om Sjofartsverket bedomer att det 4r majligt, vigledas av lotsen fran en lots-
bat eller pa annat lampligt sétt.

Med stdd av sddan vigledning far befdlhavaren besluta att framfora far-
tyget till en alternativ bordningsplats. Den alternativa bordningsplatsen an-
visas av Sjofartsverket och far i undantagsfall vara beldgen innanfor en lots-
pliktslinje. Om anvisningen till den alternativa bordningsplatsen foranleds
av radande isforhéllanden, far fartyget véigledas i lotsleden av statsisbrytare.

4§ Om en lots hindras frén att debarkera ett fartyg pa ett sikert sitt pa
grund av exempelvis hart vider eller raidande isforhdllanden utanfor en lots-
pliktslinje, kan Sjofartsverket i undantagsfall anvisa en debarkeringsplats
beldgen innanfor linjen. Efter det att lotsen har debarkerat ska fartyget, om
Sjofartsverket bedomer att det dr mojligt, under fortsatt fard végledas av
lotsen fran en lotsbat eller pa annat lampligt stt.

Med stdd av saddan végledning far befdlhavaren besluta att framfora far-
tyget frdn en sddan anvisad debarkeringsplats till lotsledens lotspliktlinje.
Om anvisningen fran den alternativa debarkeringsplatsen foranleds av rad-
ande isforhéllanden, far fartyget vigledas i lotsleden av statsisbrytare.

Lotsning i konvoj

58§ Om det finns sdrskilda skil far Sjofartsverket anvisa att lotsning ska
ske 1 konvoj. Vid lotsning i konvoj vigleder lotsen ett eller flera fartyg fran
ett annat fartyg i konvojen.
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Informationsutbyte, 6verenskommet sprak och kommunikation
pa bryggan

6 § Innan lotsningen eller bitrddet av lots pabdrjas, ska befdlhavaren och
lotsen utbyta information om alla forhédllanden av betydelse for fartygets
sékra framforande och vid behov gé igenom en resplan (Voyage Plan eller
Passage Plan).

7§ For att uppna en sdker resa ska lotsen, befdlhavaren och bryggpersona-
len verka for ett effektivt samarbete med avseende pd kommunikationen,
informationsutbytet och den 6msesidiga forstéelsen for varandras uppgifter
och skyldigheter. I detta samarbete ska de dven beakta fartygets system och
den utrustning som ar tillgdnglig for lotsen.

Allménna rdd till 6 och 7 §§*
Befdlhavarens och lotsens informationsutbyte bor omfatta dtminsto-
ne foljande:

1. en skriftlig sammanstdillning om fartyget (Pilot Card) med folj-
ande uppgifter: fartygets fart vid vissa givna propellervarvtal; djup-
gdende forut och akterut; lingd; bredd; masthojd; girhastighet vid
olika fart; girradie, stoppstrdcka; squat; andra lampliga uppgifter,

2. en 6vergripande overenskommelse om planering och rutiner for
den forestdende resan inklusive en handlingsplan for oférutsedda
héndelser,

3. information om forhdllanden som ror vdder, vattendjup, tid-
vattenstrommar och 6vrig sjétrafik som kan forvintas under resan,

4. information om eventuella avvikande mandéveregenskaper och
begrdnsningar i maskineriet, navigationsutrustningen eller beman-
ningen som skulle kunna paverka fartygets drift, handhavande eller
sdkra manovrering, och

5. information om kajplats och fortojningsarrangemang samt hur,
om sd dr fallet, bogserfartyg kommer att anvindas.

8§ Kommunikationen pd bryggan mellan lotsen, befdlhavaren och brygg-
personalen ska ske pa ett dverenskommet bryggsprak. Detta sprak ska vara
engelska eller ett annat sprak som behérskas av de parter ombord som maéste
kunna delta i kommunikationen for fartygets sidkra framforande.

Lotsen, befilhavaren eller ndgon av bryggpersonalen ska snarast formed-
la det som har sagts, om kommunikationen med parter som inte befinner sig
ombord sker pé ett annat sprak dn det dverenskomna bryggspréket.

Forfaranden vid lotsning eller bitride av lots

9§ Lotsen far atfoljas av lotsar eller andra tjdnstemédn fran Transportsty-
relsen eller Sjofartsverket i samband med lotsning eller bitrdde av lots.

4 Motsvarar delvis IMO-resolution A.960(23) annex 2.



10§ Om ett fartyg ska lotsas eller bitridas av tva eller flera lotsar, ska en
av lotsarna vara ansvarig for lotsningen eller bitrddet. Befélhavaren ska
alltid hallas underrittad om vilken lots som &r ansvarig.

11§ Det ska klart framga nér lotsen pabdrjar, avslutar och eventuellt av-
bryter lotsningen eller bitrddet av lots.

12§ 16 § andra stycket forordningen (1982:569) om lotsning m.m. finns
bestimmelser om att befdlhavaren uttryckligen ska meddela lotsen vilket
fartygsbefdl som svarar for framforandet av fartyget.

13§ Befilhavaren ska ge lotsen mdjlighet att vid lotsning eller bitrdde av
lots kunna vénda sig direkt till det ansvariga fartygsbefilet eller till rorsman-
nen, om inte befdlhavaren anser att det dr olampligt.

14§ 17§ forordningen (1982:569) om lotsning m.m. finns bestdmmelser
om att lotsens ansvar och uppgifter ombord inte inskrinker befdlhavarens
ansvar for fartyget och dess framférande.

15§ Befilhavaren ska se till att lotsen inte blir stérd under sitt arbete och
kontrollera att givna order utfors pa ett snabbt och riktigt sétt samt att lotsen
har tillgang till all n6dvéndig bryggutrustning.

Allméinna rad
For att forhindra att lotsen blir stord bor tobaksrokning pd bryggan
undvikas under den tid lotsen dr ombord.

16 § Om inte lotsen sékert kan lotsa eller bitrdda ett fartyg, ska lotsen
omedelbart underritta befdlhavaren. Lotsen ska dven informera om vilka &t-
gérder som &r pakallade med hénsyn till sjosdkerheten och skyddet for mil-
jon.
Allminna rad
Om lotsen eller lotsens medhjdilpare enligt befilhavarens uppfattning
har brustit i sina skyldigheter, bor befilhavaren meddela detta till
Sjofartsverket.

10 kap. Ovriga bestimmelser
Sérskilda villker

1§ Transportstyrelsens beslut enligt dessa foreskrifter kan innehalla sér-
skilda villkor.

Undantag

2§ Transportstyrelsen far, om det finns sérskilda skél, medge undantag
fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 15 november 2023.
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2. Genom forfattningen upphivs Transportstyrelsens foreskrifter och all-
ménna rad (TSFS 2017:88) om lotsning.

3. Beslut om undantag frdn skyldighet att anlita lots enligt Transportsty-
relsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:88) om lotsning é&r fortsatt
giltiga efter att denna forfattning har tritt i kraft. Ett sadant beslut géller tills
Transportstyrelsen meddelar ett nytt beslut eller beslutets giltighetstid gar ut.

4. Till och med den 31 augusti 2024 far befdlhavare som aberopar
undantag enligt 3 kap. 1 § tillgodordkna sig resor med eller utan lots under
den senaste 18-manadersperioden for att uppfylla resekravet 3 kap. 3§ 1.

Pa Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM

Joakim Lindvall
(Sjo- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975



Bilaga 1. Lotspliktslinjer och risknivier

Denna bilaga innehéller en forteckning ver lotspliktslinjer och riskniva for
respektive lotsled. Lotsledens risknivd kan vara ldgst 1 och hogst 4, dér 1
anger ldgre risk och 4 anger hogre risk.

Lotslederna faststdlls i Sjofartsverkets foreskrifter om tillhandahallande
av lots, lotsbestdllning, tilldelning av lots och lotsavgifter. Varje lotsled har
en eller flera lotspliktslinjer och en riskniva. Koordinaterna for de punkter
som definierar lotspliktslinjernas ldge anges i geodetiskt datum WGS 84.

Bilagan ér indelad efter Sjofartsverkets lotsomraden i geografisk ordning
langs kusten med borjan i lotsomrade Lulea.

I tabellen anvinds foljande symboler:
1 = Lotsleden &r beldgen inom ett omrade dér lots ska anlitas.
* = Skyldighet att anlita lots géller fran avgangsort till ankomstort.
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Lotsomrade Lulea

Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Axelsvik Maloren 65°34,60'N 023°13,00'E 2
65°34,60'N 023°37,20'E

Karlsborg Maldren 65°34,60'N 023°13,00'E 3
65°34,60'N 023°37,20'E

Lulea Farstugrunden 65°28,30'N 022°30,30'E 2
65°26,80'N 022°30,30'E

Lulea Sandgronn- Rodkallen 65°20,40'N 022°17,00'E 3

fjérden 65°19,50'N 022°20,75'E

Sandholmen via Pitsundet Nygran 65°06,60'N 021°36,50'E 4
65°07,50'N 021°40,50'E

Haraholmen Nygran 65°06,60'N 021°36,50'E 2
65°07,50'N 021°40,50'E

Skelleftehamn Gasoren 64°39,30'N 021°22,10'E 2
64°37,80'N 021°22,10'E

Ronnskarsverken Gasoren 64°39,30'N 021°22,10'E 2
64°37,80'N 021°22,10'E

Umed Viktaren 63°35,80'N 020°25,10'E 2

(Holmsund) 63°37,10'N 020°26,35'E

Obbola Viktaren 63°35,80'N 020°25,10'E 2
63°37,10'N 020°26,35'E

Rundvik Viktaren 63°24,60'N 019°36,35'E 1
63°24,95'N 019°37,40'E

Rundvik Skagsudde 63°24,60'N 019°36,35'E 1
63°24,95'N 019°37,40'E

Husum inre vigen Skagsudde 63°11,25'N 019°02,60'E 3
63°11,45'N 019°06,60'E

Husum mellersta vigen  Skagsudde 63°11,25'N 019°02,60'E 1
63°11,45'N 019°06,60'E
63°19,10'N 019°13,50'E
63°15,70'N 019°15,05'E

Husum yttre vigen Skagsudde 63°19,10'N 019°13,50'E 1

63°15,70'N 019°15,05'E




Lotsled

till/fran

via

fran/till

Lotspliktslinje(r)

Riskniva

Ornskoldsvik

Ornskoldsvik

Kopmanholmen

Kopmanholmen

Hogbonden

Bollsta

Bollsta

Vija

Vija

Lugnvik

Lugnvik

Utansjo

Utansjo

inomskirs

inomskirs

inomskérs

Sannasundet

Sannasundet

Sannasundet

Sannasundet

Skagsudde

Gniggen/
Hogbonden

Skagsudde

Hogbonden

Skagsudde

nord/syd Storén

Hérnén/Lungon

nord/syd Storén

Hérnén/Lungon

nord/syd Storén

Hérnon/Lungon

nord/syd Storén

Hérnon/Lungon

63°11,15'N
63°11,60'N

018°55,15'E
018°56,90'E

63°07,15'N
63°05,70'N

62°58,35'N
62°58,90'N

018°48,20'E
018°46,00'E

018°33,90'E
018°36,00'E

62°50,70'N
62°51,20'N

63°11,15'N
63°11,60'N

018,25,00E
018°27,80'E

018°55,15'E
018°56,90'E

63°07,15'N
63°05,70'N

62°50,70'N
62°51,20'N

62°50,70'N
62°51,20'N

018°48,20'E
018°46,00'E

018,25,00E
018°27,80'E

018,25,00'E
018°27,80'E

63°11,15'N
63°11,60'N

62°47,00'N
62°45,10'N

62°39,30'N
62°39,40'N

62°47,00'N
62°45,10'N

62°39,30'N
62°39,40'N

62°47,00'N
62°45,10'N

62°39,30'N
62°39,40'N

62°47,00'N
62°45,10'N

62°39,30'N
62°39,40'N

018°55,15'E
018°56,90'E

018°09,30'E
018°09,30'E

017°58,60'E
018°00,20'E

018°09,30'E
018°09,30'E

017°58,60'E
018°00,20'E

018°09,30'E
018°09,30'E

017°58,60'E
018°00,20'E

018°09,30'E
018°09,30'E

017°58,60'E
018°00,20'E

TSFS 2022:
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Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Hérnésand Sannasundet/ Skagsudde 62°47,00'N 018°09,30'E 3
nord/syd Storon 62°45,10'N 018°09,30'E

Hérnésand Harnén/Lungén  Skagsudde 62°39,30'N 017°58,60'E 1

62°38,85'N 017°58,60'E




Lotsomrade Gavle

Lotsled

till/fran

via

fran/till

Lotspliktslinje(r)

Riskniva

Bollsta

Bollsta

Vija

Vija

Lugnvik

Lugnvik

Utansjo

Utansjo

Hérnésand

Héarnosand

Soraker

ost Alno

Hérn6n/Storén

Sundsvallsbukten

Hérn6n/Storén

Sundsvallsbukten

Hérn6n/Storén

Sundsvallsbukten

Héarn6n/Storon

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

Hérnén

Sundsvallsbukten

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°47,00'N 018°09,30'E
62°45,10'N 018°09,30'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°39,40'N 018°00,20'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°38,85'N 017°58,60'E

62°39,30'N 017°58,60'E
62°38,85'N 017°58,60'E

62°25,30'N 017°33,35'E
62°24,75'N 017°32,55'E

62°22,80'N 017°33,70'E
62°22,40'N 017°32,80'E

TSFS 2022:
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Lotsled

till/fran

via

fran/till

Lotspliktslinje(r)

Riskniva

Soraker

Ostrand

Ostrand

Tunadal

Tunadal

Sundsvall

Kubikenborg

Stockvik

Hudiksvall

Hudiksvall

Iggesund
(Skérnés)

Iggesund
(Skérnis)

vast Alno

ost Alno

vast Alno

ost Alno

vast Alno

Kréksundet

Kréksundet

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

Sundsvallsbukten

sjon syd
Hornslandet

sjon syd Hallgrund

sjon syd
Hornslandet

sjon syd Hallgrund

62°21,85'N
62°21,30'N

017°33,40'E
017°34,25'E

62°19,55'N
62°18,50'N

62°25,30'N
62°24,75'N

017°32,80'E
017°31,60'E

017°33,35'E
017°32,55'E

62°22,80'N
62°22,40'N

62°21,85'N
62°21,30'N

017°33,70'E
017°32,80'E

017°33,40'E
017°34,25'E

62°19,55'N
62°18,50'N

62°25,30'N
62°24,75'N

017°32,80'E
017°31,60'E

017°33,35'E
017°32,55'E

62°22,80'N
62°22,40'N

62°21,85'N
62°21,30'N

017°33,70'E
017°32,80'E

017°33,40'E
017°34,25'E

62°19,55'N
62°18,50'N

62°21,85'N
62°21,30'N

017°32,80'E
017°31,60'E

017°33,40'E
017°34,25'E

62°19,55'N
62°18,50'N

62°21,85'N
62°21,30'N

017°32,80'E
017°31,60'E

017°33,40'E
017°34,25'E

62°19,55'N
62°18,50'N

017°32,80'E
017°31,60'E

62°21,85'N
62°21,30'N

017°33,40'E
017°34,25'E

62°19,55'N
62°18,50'N

61°37,20'N
61°34,60'N

017°32,80'E
017°31,60'E

017°19,90'E
017°19,60'E

61°37,20'N
61°37,25'N

61°32,50'N
61°32,50'N

61°37,20'N
61°34,60'N

017°19,90'E
017°20,90'E

017°17,30'E
017°19,60'E

017°19,90'E
017°19,60'E

61°37,20'N
61°37,25'N

61°32,50'N
61°32,50'N

017°19,90'E
017°20,90'E

017°17,30'E
017°19,60'E




Lotsled

till/fran

via

fran/till

Lotspliktslinje(r)

Riskniva

Stugsund

Langror/Sandarne

Langror/Sandarne

Ala

Orrskér

Vallvik

Norrsundet

Norrsundet

Bonan

Givle

Skutskar

Prastholmen

Myrskér

sjon syd Hallgrund

sjon syd Hallgrund

sjon syd Hallgrund

sjon syd Hallgrund

sjon syd Hallgrund

sjon syd Hallgrund

sjon syd Hallgrund

Grasjélsbadan

Grasjélsbadan

Grasjélsbadan

Grasjélsbadan

61°16,60'N 017°19,30'E
61°15,40'N 017°19,15'E

61°16,60'N 017°19,30'E
61°15,40'N 017°19,15'E

61°16,60'N 017°19,30'E
61°15,40'N 017°19,15'E

61°12,20'N 017°15,50'E
61°10,75'N 017°12,40'E

61°12,20'N 017°15,50'E
61°10,75'N 017°12,40'E

61°12,20'N 017°15,50'E
61°10,75'N 017°12,40'E

60°58,50'N 017°14,15'E
60°57,35'N 017°15,55'E

60°58,50'N 017°14,15'E
60°57,35'N 017°15,55'E

60°44,60'N 017°22,60'E
60°44,60'N 017°25,60'E

60°46,75'N 017°27,25'E
60°45,60'N 017°27,25'E

60°44,60'N 017°22,60'E
60°44,60'N 017°25,60'E

60°44,60'N 017°22,60'E
60°39,70'N 017°24,10'E

60°46,75'N 017°27,25'E
60°45,60'N 017°27,25'E

60°44,60'N 017°22,60'E
60°44,60'N 017°25,60'E

60°44,60'N 017°22,60'E
60°39,70'N 017°24,10'E

60°44,60'N 017°22,60'E
60°39,70'N 017°24,10'E
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Lotsomrade Stockholm

Lotsled

till/fran

via

fran/till

Lotspliktslinje(r)

Riskniva

Forsmark

Forsmark

Oregrund

Oregrund

Hargshamn

Hargshamn

Hallstavik

Hallstavik

Kapellskar

Kapellskir

Kapellskar

Stockholm

Stockholm

Stockholm

inomskdérs

inomskdérs

inomskérs

inomskérs

Moja

Oregrundsgrepen

Svartklubben

Oregrundsgrepen

Svartklubben

Oregrundsgrepen

Svartklubben

Oregrundsgrepen

Svartklubben

Simpnasklubb

Tjarven

Kanholmsfjarden

Tjérven

Simpnésklubb

Sandhamn

60°23,35'N 018°20,15'E
60°22,75'N 018°20,15'E

60°13,00'N 018°51,30'E
60°12,35'N 018°50,70'E

60°10,65'N 018°50,10'E
60°10,40'N 018°49,50'E

60°22,30'N 018°22,70'E
60°22,60'N 018°23,85'E

60°13,00'N 018°51,30'E
60°12,35'N 018°50,70'E

60°10,65'N 018°50,10'E
60°10,40'N 018°49,50'E

60°22,30'N 018°22,70'E
60°22,60'N 018°23,85'E

60°13,00'N 018°51,30'E
60°12,35'N 018°50,70'E

60°10,65'N 018°50,10'E
60°10,40'N 018°49,50'E

60°22,30'N 018°22,70'E
60°22,60'N 018°23,85'E

60°13,00'N 018°51,30'E
60°12,35'N 018°50,70'E

60°10,65'N 018°50,10'E
60°10,40'N 018°49,50'E

59°53,70'N 019°04,00'E
59°53,77'N 019°05,51'E

59°53,77'N 019°05,51'E
59°52,30'N 019°06,85'E

59°46,30'N 019°18,10'E
59°45,30'N 019°19,85'E

i

59°46,30'N 019°18,10'E
59°45,30'N 019°19,85'E

59°53,70'N 019°04,00'E
59°53,77'N 019°05,51'E

59°53,77'N 019°05,51'E
59°52,30'N 019°06,85'E

59°15,10'N 019°00,95'E
59°15,50'N 019°02,00'E




TSFS 2022:
Bilaga 1

Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Stockholm Kanholmsfjarden i 4

Stockholm Hammarby- Sodertélje * 4

slussen

Kanholmsfjarden  Saxarfjarden Tjarven 59°46,30'N 019°18,10'E 4
59°45,30'N 019°19,85'E

Kanholmsfjarden Sandhamn 59°15,10'N 019°00,95'E 4
59°15,50'N 019°02,00'E

Kanholmsfjarden Mgja Tjarven 59°46,30'N 019°18,10'E 4
59°45,30'N 019°19,85'E

Kanholmsfjdrden ~Mysingen Nyndshamn/Norvik * 4

Kanholmsfjarden ~Mysingen Landsort 58°44,00'N 017°52,00'E 4
58°43,50'N 017°53,00'E
58°43,50'N 017°53,00'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°49,90'N 018°00,23'E

Landsort Tvéren Gustaf Dalén 58°44,90'N 017°49,35'E 3

(inomskars) 58°45,30'N 017°50,20'E

Studsvik Gustaf Dalén 58°41,05'N 017°26,70'E 3
58°40,85'N 017°27,65'E

Vinterklasen Gustaf Dalén 58°38,00'N 017°22,35'E 1
58°36,80'N 017°23,30'E
58°37,90'N 017°04,65'E
58°37,35'N 017°05,40'E

Oxelésund Vinterklasen 58°38,70'N 017°07,05'E 2
58°38,40'N 017°07,75'E
58°38,40'N 017°07,75'E
58°38,40'N 017°08,95'E

Oxelosund Lillhammars- Gustaf Dalén 58°38,80'N 017°23,40'E 2

(SSAB) grund 58°39,25'N 017°24,00'E

Oxelosund Mellskirsleden  Gustaf Dalén 58°35,30'N 017°19,45'E 3

(SSAB) 58°36,15'N 017°21,25'E
58°40,75'N 017°11,05'E
58°40,90'N 017°11,80'E

Marviken Vinterklasen 58°37,90'N 017°04,65'E 4
58°37,35'N 017°05,40'E

Djurén Vinterklasen 58°37,90'N 017°04,65'E 3
58°37,35'N 017°05,40'E

Braviken Vinterklasen 58°37,90'N 017°04,65'E 3

58°37,35'N 017°05,40'E
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Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Norrképing Vinterklasen 58°37,90'N 017°04,65'E 3
58°37,35'N 017°05,40'E

)



Lotsomrade Sodertilje

TSFS 2022:
Bilaga 1

Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Kanholmsfjarden ~Mysingen Nynédshamn/Norvik * 4

Kanholmsfjdrden ~Mysingen Landsort 58°44,00'N 017°52,00'E 4
58°43,50'N 017°53,00'E
58°43,50'N 017°53,00'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°49,90'N 018°00,23'E

Nynédshamn/ Landsort 58°44,00'N 017°52,00'E 2

Norvik 58°43,50'N 017°53,00'E
58°43,50'N 017°53,00'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°49,90'N 018°00,23'E

Nynédshamn/ Gunnar- Gunnarstenarna 58°44,00'N 017°52,00'E 2

Norvik stenarna VLCC 58°43,50'N 017°53,00'E
58°43,50'N 017°53,00'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°47,30'N 017°58,40'E
58°49,90'N 018°00,23'E

Sodertilje Landsort 58°44,90'N 017°49,35'E 4
58°45,30'N 017°50,20'E

Stora Vika Landsort 58°44,90'N 017°49,35'E 3
58°45,30'N 017°50,20'E

Sodertélje Nynédshamn/Norvik * 4

Sodertélje Stora Vika * 4

Stockholm Hammarby- Sodertalje * 4

slussen
Vérby Sodertélje * 4
Viérby Hammarby- Stockholm * 4
slussen
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Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva
till/fran via fran/till

Hésselby Sodertélje * 4
Hésselby Hammarby- Stockholm * 4

slussen
Loten Sodertélje * 4
Balsta Sodertilje * 4
Balsta Hammarby- Stockholm * 4
slussen

Strangnas sodra leden Sodertélje * 4
Strangnas sodra leden Stockholm * 4
Strangnas norra leden Sodertélje * 4
Strangnas norra leden Stockholm * 4
Visteras sodra leden Sodertélje * 4
Visteras norra leden Sodertélje * 4
Visteras sodra leden Stockholm * 4
Visteras norra leden Stockholm * 4
Koping Visteras * 4
Koping sodra leden Sodertélje * 4
Koping norra leden Sodertélje * 4
Koping sodra leden Stockholm * 4
Koping norra leden Stockholm * 4




Lotsomrade Kalmar

TSFS 2022:
Bilaga 1

Lotsled

till/fran via

fran/till

Lotspliktslinje(r)

Riskniva

Visby

Kappelshamn

Storugns

Stra (Farésund)

Slite

Klintehamn

Vistervik

Flivik

Simpevarp

Oskarshamn

Visby redd

Kappelshamnsviken

Kappelshamnsviken

Bungeor

syd Mago

utanfor Klintehamn

Visterviks angoring

Strup6 Ljungskér

Bredgrund

Furo

57°38,20'N 018°15,50'E
57°37,60'N 018°15,20'E

57°51,60'N 018°47,10'E
57°51,75'N 018°48,70'E

57°51,60'N 018°47,10'E
57°51,75'N 018°48,70'E

Embarkering:
57°49,30'N 019°06,15'E
57°49,40'N 019°06,85'E
Debarkering:
57°49,60'N 019°05,85'E
57°49,65'N 019°06,80'E

Embarkering:
57°40,65'N 018°49,25'E
57°40,65'N 018°50,85'E
Debarkering:
57°41,50'N 018°49,25'E
57°41,50'N 018°50,50'E

57°22,95'N 018°09,20'E
57°22,60'N 018°09,60'E

57°45,15'N 016°47,55'E
57°43,40'N 016°47,55'E

Embarkering:

57°31,10'N 016°48,90'E
57°27,65'N 016°47,50'E
Debarkering:

57°30,80'N 016°47,70'E
57°30,50'N 016°47,70'E
57°2490'N 016°42,75'E
57°24,35'N 016°42,75'E

57°16,80'N 016°34,80'E
57°15,75'N 016°34,00'E

45



TSFS 2022:

Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Jatterson Lillgrund Embarkering: 2
57°09,80'N 016°34,50'E
57°09,40'N 016°35,90'E
Debarkering:
57°09,05'N 016°34,05'E
57°08,85'N 016°34,60'E

Jatterson syd Vallo Déamman 57°05,00'N 016°38,30'E 3
57°04,30'N 016°37,75'E

Kalmar Krongrundet 56°41,70'N 016°23,50'E 3
56°41,00N 016°25,40'E

Kalmar Tradgardsgrund 56°39,10'N 016°21,30'E 2
56°38,70'N 016°23,50'E

Krongrundet Tradgéardsgrund 56°41,70'N 016°23,50'E 3
56°41,00N 016°25,40'E
56°39,10'N 016°21,30'E
56°38,70'N 016°23,50'E

Degerhamn utanfor Degerhamn | 56°20,75'N 016°23,30'E 3
56°20,20'N 016°24,05'E

Bergkvara utanfor Bergkvara 56°23,10'N 016°07,95'E 2
56°22,35'N 016°07,20'E

Karlskrona Karlskrona 56°04,85'N 015°32,20'E 3

(handelshamnen) angoring 56°04,50'N 015°35,20'E

Karlskrona Karlskrona 56°04,85'N 015°32,20'E 2

(Verkohamnen) angoring 56°04,50'N 015°35,20'E

Ronnebyhamn Gasfeten 56°07,40'N 015°11,80'E 3
56°07,00N 015°14,20'E

Karlshamn Karlshamns redd 56°06,15'N 014°47,60'E 2

(Centralhamnen/ 56°07,70'N 014°49,60'E

K616/Oxhaga/ 56°07,70'N 014°52,10'E

Stilleryd) 56°08,20'N 014°54,45'E

Stdarnd vindhamn Karlshamns redd 56°07,70'N 014°52,10'E 3

(Karlshamn) 56°08,20'N 014°54,45'E

Elleholm Karlshamns redd 56°06,15'N 014°47,60'E 2
56°07,70'N 014°49,60'E

Solvesborg Spittgrund 3

Embarkering:
55°58,95'N 014°35,75'E
55°57,70'N 014°35,15'E
Debarkering:

55°59,15'N 014°34,40'E
55°58,65'N 014°34,10'E
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Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Ahus Pallagrund 55°56,40'N 014°26,95'E 2
55°54,60'N 014°25,75'E

Simrishamn Nedjan 55°34,25'N 014°21,90'E 3
55°33,00'N 014°21,90'E
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Lotsomride Malmo

Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran fran/till

Ystad Ystads redd 55°24,75'N 013°47,30'E 2
55°24,15'N 013°49,15'E

Trelleborg Trelleborgs redd 55°21,40'N 013°07,20'E 2
55°21,05'N 013°10,50'E

Malmo Malmo redd 55°37,65'N 012°58,15'E 2
55°38,00'N 012°58,95'E

Malmo Malmo redd 55°40,60'N 012°56,25'E 2

(Swede Harbour / 55°40,77'N 012°56,55'E

oljehamnen) 55°40,77'N 012°56,55'E
55°38,97'N 013°00,07'E
55°40,60'N 012°56,25'E
55°38,80'N 012°59,77'E

Malméo Vikhogsbojen 55°40,60'N 012°56,25'E 2

(Swede Harbour / 55°40,77'N 012°56,55'E

oljehamnen) 55°40,77'N 012°56,55'E
55°38,97'N 013°00,07'E
55°40,60'N 012°56,25'E
55°38,80'N 012°59,77'E

Malméo Pinhattan 55°40,60'N 012°56,25'E 2

(Swede Harbour / 55°40,77'N 012°56,55'E

oljehamnen) 55°40,77'N 012°56,55'E
55°38,97'N 013°00,07'E
55°40,60'N 012°56,25'E
55°38,80'N 012°59,77'E

Barsebécksverket Malmoé redd 55°44,10'N 012°55,50'E 4
55°43,50'N 012°56,80'E

Landskrona Landskrona redd 55°53,25'N 012°47,10'E 3
55°52,60'N 012°46,30'E

Helsingborg Helsingborgs redd 56°02,65'N 012°40,75'E 2
56°02,15'N 012°41,20'E
56°01,60'N 012°41,05'E
55°59,35'N 012°42,35'E
55°59,35'N 012°42,35'E
55°59,50'N 012°43,25'E

P - 56°12,50'N 012°30,20'E 2

Hoganés Hoganés redd 56°11.35'N 012°31.05'E

Halmstad Halmstads redd 56°38,25'N 012°47,60'E 2
56°37,35'N 012°49,95'E

Falkenberg Falkenbergs redd 56°52,40'N 012°26,00'E 3
56°51,90'N 012°28,40'E

Varberg Varbergs redd 57°05,60'N 012°12,40'E 2
57°04,75'N 012°13,70'E

Ringhals Varbergs redd 57°15,05'N 012°03,80'E 4

57°13,80'N 012°04,10'E
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Lotsomrade Goteborg

Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva
till/fran via fran/till

Goteborg: Bottoleden Trubaduren 57°38,00N 011°35,50'E 2
Skandiahamnen (sodra leden)/ 57°37,00'N 011°36,50'E

(inklusive hamnar Torshamnsleden 57°37,00N 011°36,50'E

vaster d'a'.rom) (norra leden) 57037,00N 01 1039,50,]3

57°37,00'N 011°39,50'E
57°36,35'N 011°40,20'E

Goteborg: Frihamnen Rivéfjorden 57°41,60'N 011°52,23'E 3
(inklusive hamnar 57°41,10'N 011°51,93'E
vaster om Frihamns-
piren till Skandia-

hamnen)
Goteborg: Lérjeans Téngudden 57°42,60'N 011°57,43'E 4
mynning (inklusive 57°42,47'N 011°57,47'E

hamnar véster om
Lérjeans mynning till

Frihamnspiren)

Goteborg nord Vinga vést Vinga 57°39,05'N 011°36,30'E 2
57°38,00'N 011°35,50'E
57°39,00'N 011°41,50'E
57°38,50'N 011°41,50'E

Danafjorden Trubaduren 57°38,00'N 011°35,50'E 2

(ankarsittning) 57°37,00'N 011°36,50'E
57°37,00'N 011°36,50'E
57°37,00'N 011°39,50'E
57°37,00'N 011°39,50'E
57°36,35'N 011°40,20'E

Rivofjorden Trubaduren 57°38,00N 011°35,50'E 2

(ankarséttning) 57°37,00'N 011°36,50'E

57°37,00'N 011°36,50'E
57°37,00'N 011°39,50'E
57°37,00'N 011°39,50'E
57°36,35'N 011°40,20'E
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Lotsomride Marstrand

Lotsled

till/fran

via

fran/till

Lotspliktslinje(r)

Riskniva

Marstrand

Rénnéng/Angholmen
Skédrhamn

Wallhamn

Stenungsund

Uddevalla

Uddevalla

Uddevalla

Lysekil

Brofjordens oljehamn

Brofjordens
angéring

Kungshamn

50

Mal6 strommar

Mald strommar

Hatteberget

Hitteberget

Hatteberget

Hitteberget

Hitteberget

Hatteberget

Brofjordens
angoring

Lysekil

Brofjordens
angoring

Brofjordens
angoring

riksgrénsen
vid Nord-Hillso

Brofjordens
angoring

57°53,45'N
57°52,10'N

011°26,20'E
011°26,20'E

57°52,10'N
57°51,05'N

57°58,75'N
57°56,85'N

57°58,75'N
57°56,85'N

57°53,45'N
57°52,10'N

011°26,20'E
011°29,60'E

011°27,75'E
011°27,75'E

011°27,75'E
011°27,75'E

011°26,20'E
011°26,20'E

57°52,10'N
57°51,05'N

57°53,45'N
57°52,10'N

011°26,20'E
011°29,60'E

011°26,20'E
011°26,20'E

57°52,10'N
57°51,05'N

57°53,45'N
57°52,10'N

011°26,20'E
011°29,60'E

011°26,20'E
011°26,20'E

57°52,10'N
57°51,05'N

58°12,15'N
58°11,30'N

58°19,45'N
58°17,30'N

011°26,20'E
011°29,60'E

011°18,60'E
011°17,60'E

*

011°12,40'E
011°13,50'E

58°17,30'N
58°15,35'N

58°19,45'N
58°17,30'N

011°13,50'E
011°17,95'E

011°12,40'E
011°13,50'E

58°17,30'N
58°15,35'N

58°30,90'N
58°26,00'N

011°13,50'E
011°17,95'E

011°03,80'E
011°08,20'E

58°45,40'N
58°44,60'N

011°00,05'E
011°05,10'E

58°57,95'N
58°57,00'N

58°19,45'N
58°17,30'N

011°04,35'E
011°01,50'E

011°12,40'E
011°13,50'E

58°17,30'N
58°15,35'N

011°13,50'E
011°17,95'E
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Lotsled Lotspliktslinje(r) Riskniva

till/fran via fran/till

Stromstad Brofjordens 58°30,90'N 011°03,80'E 2
angoring 58°26,00'N 011°08,20'E

58°45,40'N 011°00,05'E
58°44,60'N 011°05,10'E

Stromstad Ramskar 58°45,40'N 011°00,05'E 2
58°44,60'N 011°05,10'E

Stromstad riksgransen 58°57,95'N 011°04,35'E 2
vid Nord-Hélls6 | 58°57,00'N 011°01,50'E

Krokstrand Ramskar 58°45,40'N 011°00,05'E 3
58°44,60'N 011°05,10'E

Krokstrand riksgrinsen 58°59,05'N 011°04,35'E 3

vid Nord-Haills6 | 58°57,95'N 011°04,35'E
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Lotsomrade Vinern

Lotslederna i Véanern ar uppdelade i lotsledsavsnitt med lotspliktslinjer for

respektive lotsledsavsnitt.

Lotsledsavsnitt Lotspliktslinje(r) Riskniva
till/fran via fran/till
Vénersborg Goteborg 57°42,60'N 011°57,43'E 4
ikl Ve, (i) 57042,47’N 01 1057,47:E
Trollhittan/ 58;3,57:11:]1 05018,?0,E
Stallbacka, 58°23,57'N 0 9,10'E
Lilla Edet,
Gota, Lodose,
Nol, Bohus,
Surte)
Passage pé sjon Vénern i lotsledsavsnitt fran en hamns 1
angoOring till en annan hamns angoring
Vinersborg Vinersborgs 58°26,80'N 012°22,90'E 4
angoring 58°26,15'N 012°24,10'E
Amal Améls angdring | 39°01,70'N 012°44,05'E 4
59°02,00'N 012°45,60'E
Gruvén Gruvéns 59°13,80'N 013°13,40'E 4
_ 59°13,35'N 013°09,80'E
(Grums) angoring
Alvenis Alvenis 59°13,80'N 013°13,40'E 4
. S 59°13,35'N 013°09,80'E
angoring
Skoghall Skoghalls 59°15,85'N 013°24,45'E 4
g 59°15,85'N 013°27,80'E
angoring
Karlstad Karlstads 59°17,80N 013°38,05'E 4
. 59°17,90'N 013°40,78'E
angoring
Skattkérr Skattkaérrs 59°17,80'N 013°38,05'E 4
angoring 59°17,90'N 013°40,78'E
Kristinehamn Kristinehamns 59°14,30'N 013°56,95'E 4
o 59°12,45'N 013°55,35'E
angoring
59°12,45'N 013°55,35'E
59°11,40'N 013°59,75'E
Otterbacken Otterbackens 58°55,35'N 013°53,35'E 4
angoring 58°53,80'N 013°53,25'E
Brommagsundet Brommosundet 58°52,10'N 013°42,15'E 4
nord syd 58°51,95'N 013°45,55'E

58°48,15'N 013°40,65'E
58°46,55'N 013°40,50'E




TSFS 2022:

Bilaga 1

Lotsledsavsnitt Lotspliktslinje(r) Riskniva
till/fran via fran/till
Honséter Honséters 58°38,95'N 013°25,75'E 4

angoring 58°38,75'N 013°25,05'E
Lidkoping Lidkopings 58°32,35'N 013°11,00'E 4

angoring 58°32,05'N 013°12,30'E
Trellevarvet Trellevarvets 58°44,55'N 013°09,75'E 4

angoring 58°44,15'N 013°10,95'E
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Bilaga 2. Kunskapskrav vid det teoretiska provet for lotsdispens

TI Farleden och hamnen

Den sokande ska visa goda kunskaper om

— storsta tillitna langd, bredd och djupgiende for
fartyg och bogserekipage med hinsyn till avdrift samt
squat- och bankeffekter,

—vilka kurser, passageavstdnd, begrinsningslinjer
och frimirken som kan anvindas,

—vilka enslinjer, fyrar, bojar och prickar som
finns, och deras namn, karaktirer och férger,

— relevanta uppgrundningar och friliggande grund,

— relevanta djupkurvor och djupangivelser,

— ankringsforbud och 1dmpliga ankarplatser,

— forekommande trafik,

— eventuella broar och slussar,

— lampliga, oldmpliga och forbjudna métesplatser,
och

— gillande trafikforeskrifter, fartbegransningar och
restriktioner.

Den sokande ska dessutom redovisa en kursbok med

— planerade rutter for in- och utgéende (motsvarar
en reseplanering, det vill sdga Voyage Plan) inklusive
information om huvudkurser, girmidrken, girlinjer,
”no go areas” och radaravstand,

— information om hamnen, sdsom kajlingder och
kajnummer, och

— annan relevant information.

172 Rapportering m.m.

Den sokande ska visa goda kunskaper om

— hur rapportering gors i VTS-omraden, hamnar
m.m.,

—vilka rapporteringspunkter och rapporterings-
linjer som finns i omradet,

— vilka VHF-kanaler som anvinds i omradet,

— hur rapportering gors vid sjéolyckor och tillbud,

— hur kontakt tas med trosshalare och bogserfartyg
samt vid broar och slussar, och

— gillande hamnordning och andra relevanta be-
stimmelser 1 omradet.
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Viiderpdverkan

Den sokande ska visa goda kunskaper om
— hur man kan fa lokal information om vindstyrka,
stromriktning, vattenstand och vaderuppgifter,
—vilken paverkan olika vindar och strommar kan
ha vid passage i farleden och hamnomrédet, och
—vilka véder-, sikt- och morkerrestriktioner som
forekommer i omradet.

Allmdnna villkor

Den sokande ska visa goda kunskaper om de all-
ménna villkoren for att fi anvinda lotsdispens och
vad de innebir.

Assistans av bogserfartyg

Den sokande ska visa goda kunskaper om

— vilka typer av bogserfartyg som é&r tillgdngliga i
omréadet samt deras mojligheter och begransningar,

— hur paverkan av vind pa det egna fartyget eller
bogserekipaget berdknas samt vilken bogserfartygs-
kapacitet som da krévs,

—vilka assisteringsmetoder som &r ldmpliga vid
olika vind- och stromf6rhéllanden,

— vilket resultat olika mandvrar ger,

— hur koppling kan goras pa olika sitt,

— samarbete och kommunikation, inklusive veder-
taget sprakbruk, mellan bogserfartyg och det egna
fartyget eller bogserekipaget, och

—vilka risker som forknippas med assistans av
bogserfartyg.

TSFS 2022:
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Bilaga 3. Kunskapskrav vid de praktiska proven for lotsdispens

Pl

P2

P3

P4

Farleden och hamnen

Den sokande ska, om relevant, visa

—hur kurser, passageavstand, frimédrken och begrénsningslinjer
anvénds,

—hur enslinjer, fyrar, fyrsektorer, bojar och prickar anvénds,
med angivande av deras namn, karaktérer och farger,

— var uppgrundningar och friliggande grund finns,

— var ankringsforbud och lampliga ankarplatser finns,

— var lampliga, oldmpliga och foérbjudna métesplatser finns, och

— hur géllande trafikforeskrifter, fartbegransningar och restriktio-
ner tilldimpas.

Navigering och mandovrering

Den sokande ska, om relevant,

— framféra och mandvrera fartyget eller bogserekipaget pa ett
sékert sitt med hansyn till vind-, strdm- och siktférhallanden,

—hélla sig informerad om annan trafik och planera méten i far-
leden och hamnen,

— placera sig i farleden och hamnen med hénsyn till annan trafik,

— planera och placera sig for storre girar,

— genomfora girar pa ett sikert stt, inklusive girkontroll,

— anpassa fart med hénsyn till squat- och bankeffekter,

— planera och framfora fartyget eller bogserekipaget pa ett sikert
sétt vid passage av broar och slussar,

— visa kunskap om hur man inhdmtar information om hamnen,
sasom kajlangder och kajnummer,

—tillimpa sin redovisade kursbok med planerade rutter for in-
och utgaende, och

— tillimpa annan kunskap.

Optisk navigering

Den sokande ska, om relevant

— anvénda farledens enslinjer, frimérken, fyrar, fyrsektorer, bojar
och prickar, och

—anvinda girmédrken och girkontroller.

Radarnavigering

Den sokande ska, om relevant,
— tolka radarbilden,
— anvénda girkontroller,
—anvénda sdkerhetsavstand, passageavstand, frimidrken och be-
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P5

P6

P7

griansningslinjer,

— ha god kunskap om BEACON:s karaktirer, och

—ha god kunskap om begrinsningar i farledens och hamnens
radarekon.

Handhavande av utrustning

Den sokande ska, om relevant

— koppla in och ur autopiloten,

— flytta manéver fran en mandverplats till en annan,

— stélla in och anvinda radarn,

— stdlla in AIS:ens information,

— stdlla in och anvdnda radio- och kommunikationsutrustningen,

— stdlla in och anvinda det elektroniska sjokortssystemet,

—ha god kunskap om vilka mdjligheter och begransningar som
radar, AIS och elektroniska sjokortssystem har, och

— stdlla in och anvinda annan relevant utrustning.

Kommunikation

Den sokande ska, om relevant,

— kommunicera pé engelska alternativt svenska och engelska,

—rapportera enligt géllande regler for omradet, inklusive vid fast-
stdllda rapporteringspunkter, samt samverka med VTS och hamn,

— anvénda vedertaget sprakbruk>,

— visa god radiodisciplin, inklusive anviandning av rétt VHF-kanal,

— kommunicera och samverka med andra fartyg och bogsereki-
page,

— ta kontakt pa rétt sétt infor passage av broar och slussar, och

— kontakta trosshalare och bogserfartyg.

Samarbete

Den sokande ska, om relevant,

—anvinda sig av de delar av fartygets eller bogserekipagets séker-
hetsledningssystem (SMS) som ror fartygets eller bogserekipagets
framfart,

— gora en genomgéng (briefing) med besittningen infor passage i
farleden eller anlop i hamnen,

— organisera och anvinda bryggans bemanning och utrustning, sa
att fartyget eller bogserekipaget kan framforas sikert med hinsyn

5 Enligt ITU Radio Regulations (Edition 2020) samt IMO resolution A.918(22), IMO
Standard Marine Communication Phrases.
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till sjosékerheten och miljon,

— anvénda sig av ett co-pilotsystem, och

— samordna beséttning och trosshalare infor mandvrering till och
fran kaj, inklusive fortojning.

Assistans av bogserfartyg

Den sokande ska, om relevant,

— ha beréknat paverkan av vind pa det egna fartyget eller bogser-
ekipaget,

— beakta paverkan av vind och strom pé fartyget eller bogsereki-
paget,

— sékerstélla att bogserfartyget har tillrdcklig kapacitet f6r den
planerade mandvern och radande vind- och stromforhallanden,

— vilja assisteringsmetod utifran rddande vind- och stromforhall-
anden, och utifran vilken mandver som planeras,

— gora en genomgang (briefing) med besittningen infor assistans
av bogserfartyg,

—samarbeta och kommunicera med bogserfartyget genom en kor-
rekt ordergivning for en sdker mandvrering, och

— vidta atgirder for att minimera de risker som finns med assistans
av bogserfartyg.
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Bilaga 4. Allméinna villkor for att fa anviinda lotsdispensen

I denna bilaga anges de allménna villkor som géller for att dispensinneha-
varen ska fi anvinda sin lotsdispens. Samtliga villkor ska vara uppfyllda,
om inte Transportstyrelsen har beslutat om ett eller flera sdrskilda med-
givanden i samband med utfardande av lotsdispensen.

Allminna villkor:

1. For att ett annat fartygsbefdl &n befdlhavaren ska fa anvédnda sin lots-
dispens, ska dven befdlhavaren ha lotsdispens for fartyget eller bogsereki-
paget och farleden.

2. En lotsdispens fér inte anvindas om befdlhavaren &r skyldig att anlita
lots enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 1—4.

3. En lotsdispens far inte anvéndas vid assistans av bogserfartyg.

4. En lotsdispens beviljad genom forenklat forfarande far endast anvén-
das om brinnoljans faktiska méngd och placering Overensstimmer med
motsvarande uppgifter i ansokan om lotsdispens.

5. Enligt det internationella sdkerhetsutrustningscertifikatet for lastfartyg,
det internationella sékerhetscertifikatet for passagerarfartyg eller likvardigt
dokument, ska ett fartyg ha viss navigationsutrustning. En lotsdispens far
endast anvdndas om denna utrustning fungerar normalt.

6. En lotsdispens far endast anvindas om fartygets eller bogserekipagets
framdrivning och mandverutrustning fungerar i den omfattning som krévs
for fartygets eller bogserekipagets sidkra navigering och mandvrering under
raddande forhallanden.

7. En lotsdispens far anvédndas i hogst sex timmar under en 12-timmars-
period.

8. Om fartyget eller bogserekipaget ska framféras inom ett VTS-omrade
ska dispensinnehavaren meddela VTS-centralen sitt dispensnummer och den
tidpunkt da lotsdispensen kommer att borja anvéndas. Om fartyget eller
bogserekipaget ska framforas utanfor VTS-omraden ska dessa uppgifter
meddelas genom ett allmént anrop pd VHF-kanal 16. I bada fallen ska anro-
pet goras pa engelska.

9. Den som anvénder sin lotsdispens ska hela tiden befinna sig pa den plats
varifran fartyget eller bogserekipaget mandvreras och aktivt delta i dess fram-
forande.

10. Om 12 ménader eller mer har forflutit sedan dispensinnehavarens
senaste passage i farleden, ska lots anlitas i minst en av farledens riktningar.
For Trollhétte kanal dr motsvarande tid sex méanader, och lots ska da anlitas
i farledens vardera riktning.

11. Om fartyget &r en del av ett bogserekipage och ska vara utrustat med
ett automatiskt identifieringssystem (AIS) enligt 4 kap. 16 § 2, ska AlS:en
visa att bogsering pagér.
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Bilaga 5. Omradesundantag

Denna bilaga innehéller en forteckning 6ver omraden dér undantag fran befil-
havarens skyldighet att anlita lots géller for viss trafik med vissa villkor.
Undantagen géller for forflyttningar och passager i bada riktningar i dessa om-
raden, om inget annat anges.

Bilagan ér indelad efter Sjofartsverkets lotsomraden i geografisk ordning
langs kusten med borjan i lotsomrade Lulea.

Omriéde, trafik, villkor

I forteckningen nedan anvénds bendmningarna omrdde, trafik och villkor.

Omrdde avser en eller flera strickor mellan tva eller flera platser, sdésom
ankarplatser, kajplatser eller delar av hamnar; det kan ocksa vara en farled
eller ett farledsavsnitt.

Bilderna i forteckningen nedan &r sjokortsutsnitt, dir omrddena markeras
med ett gront monster ). Markeringen 4r endast ungefarlig och pekar inte
ut ett exakt geografiskt omrade.

Trafik avser fartyg och bogserekipage vars befdlhavare far utnyttja omrades-
undantaget under forutsittning att specifika villkor for det aktuella omrades-
undantaget &r uppfyllda.

Utnyttjande av omradesundantag

Den som utnyttjar omrddesundantag ska gora forflyttningen kortast mojliga
vidg med hénsyn till sjosdkerheten, den radande trafiksituationen och nod-
véindigt mandverutrymme.

TSFS 2022:
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Lotsomrade Lulea

Delar av lotsleden Rodkallen—Sandgronnfjirden—Luled

Omrade: Lotsledsavsnittet Larsgrundet/Junk6fjarden—Rdkallen via
Sandgronnfjarden.

)

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren &r skyldig att
anlita lots enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 1-8.

Villkor: Undantaget géller vid passage i lotsledsavsnitten i konvoj under
ledning av statsisbrytare under issdsong.



Lotsomrade Gavle

Vija (Bollstafjdrden)

Omrade:

1.

Fran kajplatser vid Sagverkskajen till kajplatser vid
Fabrikskajen och RoRokajen, och vice versa.

Mellan kajplatser ldngs Fabrikskajen och RoRokajen.
Mellan kajplatser ldngs Sagverkskajen.

4(4)(5&\ Y 4 AN

By |\ 43

47 %

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik:

Villkor:

Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren 4r skyldig att
anlita lots endast pa grund av ldngd eller bredd enligt 2 kap.
1 § forsta stycket 5 eller 8, och

1.
2.

L.

dér fartygets langd understiger 120 meter, eller
déir den bogserade enhetens lidngd eller de bogserade
enheternas sammanlagda langd understiger 120 meter.

Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogser-
fartyg.

Allmént anrop ska goras pa VHF-kanal 16 innan for-
flyttningen paborjas. Anropet ska goras pa engelska.
Undantaget far endast utnyttjas efter 6verenskommel-
se mellan befdalhavaren och hamnansvarig.
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Iggesund (Skdrnds terminal)

Omrade: 1. Fran ankarplats E i Géardsfjérden till kajplatser i Skér-
nés terminal, och vice versa.
2. Mellan kajplatser i Skérnis terminal.

Termidr

o
=0 %
Alderh

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befilhavaren dr skyldig att
anlita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap.
1 § forsta stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogser-
fartyg.
2. Allmént anrop ska goras pA VHF-kanal 16 innan for-
flyttningen paborjas. Anropet ska goras pa engelska.
3. Undantaget far endast utnyttjas efter 6verenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.



Norrsundets hamn

Omrade:

Mellan kajplatser i Norrsundets hamn.

Farholmen

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik:

Villkor:

Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ar skyldig att anlita
lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 eller 8.

1.
2.

3.

Undantaget fér inte utnyttjas vid assistans av bogserfartyg.
Allmént anrop ska goras pA VHF-kanal 16 innan forflyttning-
en pabdrjas. Anropet ska goras pa engelska.

Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse mel-
lan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Gdvle Hamn, Ostra hamnbassdingen

Omrade: 1.
2.
3.

Fran kajplats 9-12 till kajplats 17-19, och vice versa.
Mellan kajplats 9—12.
Mellan kajplats 17-19.

Fredriksskans

See Note 197

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren &r skyldig att anlita
lots endast pa grund av lingd eller bredd enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 eller 8, och

1.
2.

Villkor:

—_

68

dir fartygets langd understiger 120 meter, eller
dér den bogserade enhetens lidngd eller de bogserade enhet-
ernas sammanlagda 1dngd understiger 120 meter.

Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfartyg.
Undantaget far inte utnyttjas vid forflyttning frén en kaj-
plats till en annan, om det finns f6rtdjda fartyg vid en eller
flera mellanliggande kajplatser.

Allmént anrop ska goras pd VHF-kanal 16 innan forflytt-
ningen pabdrjas. Anropet ska goras pa engelska.

Minst 30 minuter innan forflyttningen pabdrjas, ska befil-
havaren meddela Gévle hamns trafikkontor att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdlhav-
aren ska dven meddela trafikkontoret nér forflyttningen pa-
borjas och avslutas. Under forflyttningen ska samband upp-
ritthéllas med trafikkontoret.



TSFS 2022:

5. Undantaget far endast utnyttjas efter verenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Lotsomrade Stockholm

Hargshamn

Omrade: 1. Fran ankarplatsen dster om Gloten till kajplatser vid
Lilla kajen, Malmkajen, Firjeldget och Stora kajen,
och vice versa.

2. Mellan Lilla kajen, Malmkajen, Farjeldget och Stora
kajen.

3. Mellan kajplatser ldngs Lilla kajen, Malmkajen,
Firjeldget respektive Stora kajen.

%]
(s}

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren &r skyldig att
anlita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap.
1 § forsta stycket 5 eller 8, och
1. dér fartygets ldngd understiger 130 meter, eller
2. dér den bogserade enhetens lingd eller de bogserade
enheternas sammanlagda 1dngd understiger 130 meter.



Villkor:

Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogser-
fartyg.

Minst 30 minuter innan forflyttningen péboérjas, ska
befdlhavaren meddela berdrd VTS-central att forflytt-
ning ska goras och informera sig om trafiksituationen.
Befédlhavaren ska dven meddela berdrd VTS-central
nér forflyttningen pabdrjas och avslutas. Under for-
flyttningen ska samband uppritthallas med VTS-cen-
tralen.

Undantaget fir endast utnyttjas efter dverenskommel-
se mellan befdalhavaren och hamnansvarig.
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Hallstavik

Omrade:

Mellan kajplatser i Hallstaviks hamn.

c

Pappersbruk

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik:

Villkor:

Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren &r skyldig att
anlita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap.
1 § forsta stycket 5 eller 8, och

1.
2.

dar fartygets langd understiger 130 meter, eller
dir den bogserade enhetens lidngd eller de bogserade
enheternas sammanlagda 1dngd understiger 130 meter.

Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogser-
fartyg.

Minst 30 minuter innan forflyttningen paborjas, ska be-
falhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Be-
falhavaren ska dven meddela VTS-centralen ndr for-
flyttningen pabdrjas och avslutas. Under forflyttningen
ska samband upprétthallas med VTS-centralen.
Undantaget fir endast utnyttjas efter dverenskommel-
se mellan befdalhavaren och hamnansvarig.




TSFS 2022:

Lotsomrade Sodertilje

Nyndishamn (Oljehamnen)

Omrade: Mellan kajplats 1-4 i Oljehamnen.

L R QR

Ji.
Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket
Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ar skyldig att an-
lita lots endast pa grund av lédngd eller bredd enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 eller 8, och
1. dér fartygets lingd understiger 130 meter, eller
2. dir den bogserade enhetens liangd eller de bogserade
enheternas sammanlagda langd understiger 130 meter.
Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogser-

fartyg.

2. Minst 30 minuter innan forflyttningen paborjas, ska be-
falhavaren meddela berdrd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen nér forflytt-
ningen paborjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband uppritthéllas med VTS-centralen.

3. Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Sodertdilje hamnar (Sodertdilje uthamn, Igelstakajen och Sydhamnen)
Omrade: 1. Mellan kajplatser i Sodertélje uthamn.
2. Mellan kajplatser 1dngs Igelstakajen.
3. Mellan kajplatser i Sydhamnen.
Sodertilje
uthamn
[ ]
@
(]
@
@
| 4 | A Tgelstakajen
V4 \\ 3 2
Oljekajen r\oérEa‘ v C;} \\\
Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket
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Far inte anvindas for navigering.

Trafik:

Villkor:

© Sjofartsverket

Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ar skyldig att an-

lita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap. 1 §

forsta stycket 5 eller 8, och

1. dér fartygets ldngd understiger 120 meter, eller

2. déar den bogserade enhetens léngd eller de bogserade
enheternas sammanlagda ldngd understiger 120 meter.

—_

Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-

tyg.

2. Undantaget far inte utnyttjas av fartyg eller bogsereki-
page som vinder i huvudfarleden till och frin Soder-
télje sluss (farled nr 511).

3. Minst 30 minuter innan forflyttningen paboérjas, ska be-
falhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen nir forflytt-
ningen péaborjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband uppritthéllas med VTS-centralen.

4. Undantaget far endast utnyttjas efter verenskommelse

mellan befilhavaren och hamnansvarig.
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Viisterds hamnar (Djuphamnen, Oljehamnen och Ostra hamnen)

Omrade: 1.
2.
3.

4.

Mellan kajplatser i Djuphamnen.

Mellan kajplatser i Oljehamnen.

Fran kajplatser i Djuphamnen till kajplatser i Oljeham-
nen, och vice versa.

Fran ankarplatsen dster om Djuphamnen till kajplatser i
Djuphamnen och Oljehamnen, och vice versa.

Mellan kajplatser i Ostra hamnen norr om Lillibron
(cykelbron 6ver hamnbassédngen).

S O

b
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Fdr inte anvdndas for navigering. © Sjofartsverket
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Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ar skyldig att an-
lita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

2. Minst 30 minuter innan forflyttningen pabérjas, ska be-
falhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen nér forflytt-
ningen paborjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband uppritthéallas med VTS-centralen.

3. Undantaget far endast utnyttjas efter 6verens mellan be-
falhavaren och hamnansvarig.

TSFS 2022:

77



TSFS 2022:
Bilaga 5

78

Kopings hamn

Omrade:

Mellan kajplatser i Kopings hamn, forutom Oljepiren.

Varmeverk

Cementfabrik

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik:

Villkor:

Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren 4r skyldig att an-
lita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 eller 8.

1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

2. Minst 30 minuter innan forflyttningen paboérjas, ska be-
félhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen ndr forflytt-
ningen pabdrjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband upprétthéllas med VTS-centralen.

3. Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befilhavaren och hamnansvarig.




Hisselbyverkets hamn

Omrade: 1. Fran ankarplatsen utanfor Hésselbyverkets hamn till
kajplatser vid Hisselbyverkets hamn, och vice versa.
2. Mellan kajplatser vid Hésselbyverkets hamn.

\Lambat* ' (WR Lts)

Chys
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See Note 4
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Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dir befélhavaren &r skyldig att an-

lita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

2. Minst 30 minuter innan forflyttningen pébdrjas, ska be-
félhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen ndr forflytt-
ningen pabdrjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband upprétthéllas med VTS-centralen.

3. Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befilhavaren och hamnansvarig.
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Balsta (Kalmarviken)

Omrade: 1. Fran ankarplatsen i Kalmarviken till kajplatser vid Gyp-
roc-kajen och Cementkajen, och vice versa.

2. Fran Gyproc-kajen till Cementkajen, och vice versa

I

. Lilla Toresta

[N

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage déir befdlhavaren dr skyldig att
anlita lots endast pa grund av ldngd eller bredd enligt 2 kap.
1 § forsta stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-

tyg.

2. Minst 30 minuter innan forflyttningen paborjas, ska be-
félhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen ndr forflytt-
ningen pabdrjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband upprétthéllas med VTS-centralen.

3. Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befilhavaren och hamnansvarig.




Oxeldsunds Hamn, Stadshamnen

Omrade:

Mellan kajplats 3—11 i Stadshamnen.

Far inte anvindas for navigering.

Trafik:

Villkor:

Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ar skyldig att an-
lita lots endast pa grund av lédngd eller bredd enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 eller 8, och

1.
2.

dér fartygets langd understiger 130 meter, eller
dér den bogserade enhetens langd eller de bogserade
enheternas sammanlagda langd understiger 130 meter.

Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

Undantaget far inte utnyttjas vid forflyttning frén en
kajplats till en annan, om det finns fortdjda fartyg vid
en eller flera mellanliggande kajplatser.

Minst 30 minuter innan forflyttningen péabdrjas, ska be-
falhavaren meddela berdrd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen nér forflytt-
ningen paborjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband uppritthallas med VTS-centralen.

Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Norrkoping (Norra kajen, Sodra kajen och Ohmanskajen)

Omrade:

1.
2.
3.

Mellan jimna kajplatser 4-20.

Mellan udda kajplatser 17-59.

Fran jamna kajplatser 4-20 till udda kajplatser 17-59,
och vice versa.

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik:

Villkor:

Fartyg eller bogserekipage déir befdlhavaren dr skyldig att
anlita lots endast pa grund av ldngd eller bredd enligt 2 kap.
1 § forsta stycket 5 eller 8, och

1.
2.

dér fartygets langd understiger 120 meter, eller
dér den bogserade enhetens langd eller de bogserade
enheternas sammanlagda ldngd understiger 120 meter.

Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

Minst 30 minuter innan forflyttningen paboérjas, ska be-
falhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befal-
havaren ska dven meddela VTS-centralen nér forflytt-
ningen paborjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband uppritthéallas med VTS-centralen.

Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befilhavaren och hamnansvarig.




TSFS 2022:

Norrkoping (Pampushamnen)

Omrade: Mellan kajplatser langs Pampushamnens torrlastkaj, forutom
kajplats P1 och P3.
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Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket
Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ar skyldig att an-

lita lots endast pa grund av langd eller bredd enligt 2 kap. 1 §

forsta stycket 5 eller 8, och

1. dér fartygets lingd understiger 150 meter, eller

2. dédr den bogserade enhetens léngd eller de bogserade
enheternas sammanlagda ldngd understiger 150 meter.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

2. Undantaget far inte utnyttjas vid forflyttning fran en kaj-
plats till en annan, om det finns fortdjda fartyg vid en
eller flera mellanliggande kajplatser.

3. Minst 30 minuter innan forflyttningen paborjas, ska be-
félhavaren meddela berérd VTS-central att forflyttning
ska goras och informera sig om trafiksituationen. Befdl-
havaren ska dven meddela VTS-centralen nér forflytt-
ningen pabdrjas och avslutas. Under forflyttningen ska
samband uppritthallas med VTS-centralen.

4. Undantaget far endast utnyttjas efter 6verenskommelse
mellan befilhavaren och hamnansvarig.
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Lotsomriade Kalmar

Jdtterson (Monsterds bruk)

Omrade:

1. Fran ankarplatsen vid Hamnskédrsgrund till kajplatser
vid Monsteras bruk, och vice versa.

2. Mellan kajplatser vid Monsteras bruk.

@ Jatterso
Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket
Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ar skyldig att an-
lita lots endast pa grund av lédngd eller bredd enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 eller 8.
Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-

tyg.

2. Allmént anrop ska goras pA VHF-kanal 16 innan forflytt-
ningen paborjas. Anropet ska goras pa engelska.

3. Undantaget far endast utnyttjas efter overenskommelse
mellan befilhavaren och hamnansvarig.



Lotsomriade Malmo

Helsingborg (Viisthamnen)

Omrade: Mellan kajplats 903—906 i Vésthamnen.
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Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket
Trafik: Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren ér skyldig att
anlita lots endast pa grund av lingd eller bredd enligt 2 kap.

1 § forsta stycket 5 eller 8, och

1. dér fartygets lingd understiger 150 meter, eller

2. dér den bogserade enhetens ldngd eller de bogserade
enheternas sammanlagda ldngd understiger 150 meter.

Villkor: 1. Fartyget ska vara utrustat med minst tva propellrar in-
klusive bogpropeller.

2. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

3. Minst 30 minuter innan forflyttningen paboérjas, ska be-
falhavaren meddela Helsingborgs hamns trafikcentral
att forflyttning ska goras och informera sig om trafik-
situationen. Befdlhavaren ska dven meddela trafikcen-
tralen nér forflyttningen pabdrjas och avslutas. Under
forflyttningen ska samband uppritthallas med trafikcen-
tralen.

4. Undantaget far endast utnyttjas efter 6verenskommelse

mellan befdlhavaren och hamnansvarig.

TSFS 2022:

85



TSFS 2022:
Bilaga 5

Helsingborg (Sydhamnen)

Omrade: Mellan kajplats 700—709 i Sydhamnen.
“ ‘ SYDHAMNEN
|
“ \
||
| |
il
I
I
|
|
v
4 \\
Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket
Trafik: Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren ér skyldig att
anlita lots endast pa grund av ldngd eller bredd enligt 2 kap.
1 § forsta stycket 5 eller 8, och
1. dér fartygets ldngd understiger 120 meter, eller
2. déar den bogserade enhetens léngd eller de bogserade
enheternas sammanlagda ldngd understiger 120 meter.
Villkor: 1. Undantaget fir inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.
2. Fartyget ska vara utrustat med minst tva propellrar in-
klusive bogpropeller.
3.

Minst 30 minuter innan forflyttningen paborjas, ska be-
falhavaren meddela Helsingborgs hamns trafikcentral
att forflyttning ska goras och informera sig om trafik-
situationen. Befdlhavaren ska dven meddela trafikcen-
tralen nér forflyttningen pabdrjas och avslutas. Under
forflyttningen ska samband upprétthallas med trafik-
centralen.

Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.




TSFS 2022:

Lotsomrade Marstrand

Uddevalla hamn

Omrade: 1. Mellan kajplatser K4, D1-D6 och 71-73 i Sorvik.

2. Mellan kajplats 4953 liangs Skeppsholmspiren.

3. Mellan kajplats 31-35 langs Baddkajen.

4. Mellan kajplats 20-23 léngs Bévekajen.

5. Mellan Sérvik, Skeppsholmspiren, Badokajen och Béve-

kajen, dock endast mellan de kajplatser som anges ovan.

7

6
Kasebukten7
95 9,

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren &r skyldig att an-
lita lots endast pa grund av ldngd eller bredd enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 5 eller 8, och
1. dér fartygets lingd understiger 100 meter, eller
2. dér den bogserade enhetens ldngd eller de bogserade

enheternas sammanlagda 1dngd understiger 100 meter.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

2. Minst 30 minuter innan forflyttningen pabdérjas, ska befdl-
havaren meddela berdrd VTS-central att forflyttning ska
goras och informera sig om trafiksituationen. Befélhavaren
ska dven meddela VTS-centralen nér forflyttningen pabor-
jas och avslutas. Under forflyttningen ska samband upprétt-
héllas med VTS-centralen.

3. Undantaget far endast utnyttjas efter Gverenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Lotsomrade Vinern

Viinersborg (Norra dnden av Vinersborgs yttre vdagbrytare — Vassbotten)

Omrade: 1. Kanalstrickan fran latituden genom norra dnden av Vé-
nersborgs yttre vagbrytare till kajplatser i Nya hamnen i
Vinersborg inklusive véntekajen sdder om Jarnvéagsbron.
2.  Mellan kajplatser i Nya hamnen i Vénersborg inklusive
véntekajen soder om Jarnvagsbron.
3. Kanalstrickan fran vintekajen soder om Jarnvégsbron till
latituden genom mirke 116¢ (Vassbotten).

Far inte anvdndas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: 1. Fartyg vars befilhavare inte &r skyldiga att anlita lots i Va-
nern, men i Trollhétte kanal (i omrade 1 och 2).
2. Fartyg vars befdlhavare dr skyldiga att anlita lots i Troll-
hitte kanal under issdsong (i omréade 1, 2 och 3).

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfar-
tyg.

2. Minst 30 minuter innan forflyttningen paborjas, ska be-
falhavaren meddela kanalcentralen i Trollhdttan att for-
flyttning ska goras och informera sig om trafiksituatio-
nen. Befdlhavaren ska dven meddela kanalcentralen nir
forflyttningen pébdorjas och avslutas. Under forflyttningen
ska samband uppritthéllas med kanalcentralen.

3. Undantaget fir endast utnyttjas efter 6verenskommelse
mellan befdlhavaren och kanalcentralen.



TSFS 2022:

Lidkoping

Omrade: 1. Mellan kajplatser vid Vistra kajen.
2. Mellan kajplatser vid Ostra kajen.
3. Frén kajplatser vid Vistra kajen till kajplatser vid Ostra
kajen, och vice versa.

ER

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren &r skyldig att anlita
lots endast pa grund av ldngd eller bredd enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfartyg.
2. Undantaget fér inte utnyttjas om vindstyrkan verstiger
12 m/s.
3. Allméint anrop ska goras pd VHF-kanal 14 innan forflytt-
ningen pabodrjas. Anropet ska goras pa engelska.
4. Undantaget fir endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Otterbdicken

Omrade: 1. Mellan kajplatser vid Galejkajen.
2. Mellan kajplatser vid Malmkajen.
3. Fran Kkajplatser vid Galejkajen till kajplatser vid
Malmkajen, och vice versa.

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren &r skyldig att anlita
lots endast pa grund av lidngd eller bredd enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfartyg.
2. Undantaget fér inte utnyttjas om vindstyrkan dverstiger
12 m/s.
3. Allmént anrop ska goras pd VHF-kanal 14 innan forflytt-
ningen pabdrjas. Anropet ska goras pa engelska.
4. Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Kristinehamn

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dér befdlhavaren ér skyldig att anlita
lots endast pa grund av lidngd eller bredd enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfartyg.
2. Undantaget fér inte utnyttjas om vindstyrkan verstiger
12 m/s.
3. Allméint anrop ska goras pd VHF-kanal 14 innan forflytt-
ningen pabodrjas. Anropet ska goras pa engelska.
4. Undantaget far endast utnyttjas efter dverenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.

TSFS 2022:
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Karlstad

Omrade: 1. Mellan kajplats 5-14.
2. Mellan kajplats 20-21.
3. Frén kajplats 5-14 till kajplats 20-21 och vice versa, men
endast lingsmed Yttre hamnens Ostra sida.

Far inte anvindas for navigering. © Sjofartsverket

Trafik: Fartyg eller bogserekipage dir befdlhavaren ir skyldig att anlita
lots endast pa grund av liangd eller bredd enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 eller 8.

Villkor: 1. Undantaget far inte utnyttjas vid assistans av bogserfartyg.
2. Undantaget fr inte utnyttjas om vindstyrkan dverstiger
12 m/s.
3. Allmént anrop ska goras pd VHF-kanal 14 innan forflytt-
ningen pabdrjas. Anropet ska goras pa engelska.
4. Undantaget far endast utnyttjas efter 6verenskommelse
mellan befdlhavaren och hamnansvarig.
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Sammanfattning

Som en del i arbetet med Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om lotsning har en riskvérdering utforts av Sveriges samtliga lotsleder.

Arbetet med riskvarderingen har utforts i tva steg, forst genom en
kvantitativ bedémning dar tjugotva olika riskparametrar har bedémts och
sammanstallts foljt av en kvalitativ riskbeddmning av lotslederna som
utfordes av en grupp medarbetare pa Transportstyrelsen med olika
erfarenheter fran arbete med sjofartsrelaterade fragor. Gruppens uppgift var
att som en forlangning av den kvantitativa bedémningen gora en mer
nyanserad bedémning av lotslederna dar bland annat olika riskparametrars
inverkan pa varandra utvarderades.

Ett riskvarde faststalldes for samtliga lotsleder under den kvalitativa
riskbeddmningen och riskvérdet &r avsett att anvandas for att avgdra nar en
befalhavare kan frantas sin skyldighet att anlita lots enligt den nya
foreskriften.
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Riskvardering av lotsleder Dnr 2016-2857

1 Inledning

Som en del i arbetet med Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om lotsning har Transportstyrelsen utfort en riskvardering av Sveriges
samtliga lotsleder. Riskvarderingen har utforts i tva steg och inleddes med
en kvantitativ riskbedémning dar olika riskparametrar undersoktes for
respektive lotsled, foljt av en kvalitativ riskbedémning av lotslederna. Den
kvalitativa riskbeddmningen utférdes av en riskanalysgrupp som bedémde
olika riskparametrars inverkan pa navigationen i lotslederna med underlaget
fran den kvalitativa riskbedémningen som grund.

Riskvarderingen avser att bedéma risken vid fard med ett fartyg i en lotsled
med avseende pa de svarigheter i navigationen som kan innebara risk for
kollision eller grundstotning. Riskvérderingen bedémer ocksa de
konsekvenser som en olycka kan orsaka sasom skada pa manniska och
miljo, skada pa egendom eller paverkan pa transportsystemet.

Resultatet fran riskvarderingen beskriver lotsledernas relativa risk till
varandra och beskriver inte den faktiska risken att en olycka ska intraffa
eller de faktiska konsekvenserna av en olycka.

1.1 Bakgrund

Dagens lotsningsforeskrift och gallande lotspliktsgranser ar etablerade for
cirka fyrtio ar sedan med endast sma forandringar. Det har under den
perioden skett stora forandringar i sjéfarten bade vad avser teknikutveckling
och krav pa fartygs utrustning och konstruktion samt &ven pa
beséttningarnas samanséttning och utbildning. Vi ser ett behov av att se dver
dagens regler kring lotsning och inte minst bedémningen av lotslederna som
i stort &r den samma som nar dagens regler infordes.

1.2 Syfte och fragestallningar

Riskvarderingen av lotslederna syftar till att fa en aktuell, nyanserad och
enhetlig bedémning av lotslederna for att i férlangningen ge en mer réttvis
bedémning av pa vilka fartyg befalhavaren ska vara skyldig att anlita lots.
Detta for att tillse att rederier inte far onddiga kostnader och att samhéllets
resurser i form av lotstjénst anvénds dar de gor mest nytta.

For att kunna gora bedomningen om en befélhavare kan undantas fran
skyldigheten att anlita lots stalls i forslaget till Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om lotsning lotsledens risk i samband med ett
fartygs risk mot en befalhavares erfarenheter och kunskap om lotsleden.
Riskvarderingen av lotslederna avser att fér denna jamforelse dela upp
lotslederna enligt en fyrgradig skala som beskriver lotsledernas relativa risk
till varandra. Indelningen avser att svara pa den relativa sannolikheten
mellan lotslederna for att en olycka i form av kollision eller grundstotning
ska intraffa, samt de konsekvenser som en olycka kan fa for manniska och
miljo, transportsystemet och annan infrastruktur samt egendom i anslutning
till lotslederna.
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1.3 Avgransningar

Riskbedomningen har utforts for samtliga lotsleder dar lotsplikt rader och
som finns beskrivna i Sjofartsverkets foreskrifter! forutom lotslederna i
Vanern, lotsleden till Norrképing och lotslederna till Norrtélje. I de fallen
har lotslederna beddmts enligt:

e For lotslederna i Vanern har riskbedomningen utforts genom att
undersoka lotsledsavsnitten for varje hamn samt for passage over
sjon.

e Lotsleden till Norrképing har riskbedémts i tva avsnitt, ett for
passage fran Vinterklasen till Sandviksfjarden och ett fran
Sandviksfjarden in till Norrkoping.

e De lotsleder som gar till Norrtélje har inte riskbedomts da lederna
ska upphora.

Awven det nya lotsledsavsnittet till Norvik vid Nynashamn samt
lotsledsavsnittet till Sandholmen har riskbedomts.

Omraden utanfor lotsleder har inte riskbedémts.

! Sjofartsverkets foreskrifter om tillhandahallande av lots, lotshestallning, tilldelning av lots och lotsavgifter
(SJOFS 2019:4)
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2 Kvantitativ riskbeddémning

I den kvantitativa riskbeddmningen har vi utrett lotsledernas risk genom att
identifiera 22 riskparametrar och vikta deras betydelse i forhallande till
varandra. Riskparametrarna tog vi fram i samrad med en referensgrupp
bestaende av deltagare fran akademin (Chalmers och Linnéuniversitetet),
myndigheter (Férsvarsmakten, Lansstyrelser, Sjofartsverket och
Trafikverket) och intresseorganisationer (Lighthouse, Lotsférbundet,
Sjobefalsforeningen, Svensk Sjofart, Sveriges Hamnar och Sveriges
Skeppsmaklareforening).

Riskparametrarna har delats upp i sannolikhetsparametrar samt
konsekvensparametrar. Femton riskparametrar, S1 till S15, har vi
kategoriserat som sannolikhetsparametrar vilka bedomer olika faktorer som
inverkar pa navigationen och framférandet av fartyg i lotslederna.
Resterande 7 riskparametrar, K1 till K7, har vi kategoriserat som
konsekvensparametrar som bedomer effekterna av utslapp och skador pa
eller blockering av infrastruktur som kan uppsta vid grundstotning eller
kollision mellan fartyg eller annat andra foremal. Riskparametrarana
beskrivs mer ingaende under kapitel 2.3.

Riskparametrarna ar sa langt det & majligt objektiva och méatbara for att vi
vill undvika ett subjektivt och godtyckligt system. Exempel pa objektiva
riskparametrar ar lotsledens langd och forekomst av VTS (Vessel Traffic
Service). Vissa riskparametrar dér en subjektiv beddmning &r oundviklig har
vi dock i samrad med referensgruppen bedomt som angelagna att ha med i
riskvarderingen. Exempel pa mer subjektiva riskparametrar ar
stromkanslighet samt vindkanslighet och sj6héavning.

Resultatet fran den kvantitativa beddmningen av lotslederna presenteras i
Tabell 25 under kapitel 5.

2.1 Riskniva, viktning och riskpoéang

Riskparametrarna bedoms efter risknivaer fran 1 till 4 dar 1 innebér lagre
risk och 4 innebar hogre risk samt en viktning gentemot varandra fran 1 till
3 dar 1 innebér att riskparameterna har en lagre paverkan och 3 innebéar en
hogre paverkan. Risknivan i samband med riskparameterns viktning ger ett
riskpoédng enligt Tabell 1.

Riskniva lLsiil
3 2 1
4 5 4 3
3 4 3 2
2 3 2 1
1 0 0 0

Tabell 1. Riskpoang efter riskniva och viktning

Det &r riskpodangen som anvands for att berakna lotsledens riskniva enligt
kapitel 2.2. Narmare beskrivning av risknivaerna och viktningen for
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samtliga riskparametrar beskrivs i kapitel 2.3.

2.2 Berakna lotsledens risk

For att bestdmma lotsledens risk i den kvantitativa riskbeddmningen har
summan av sannolikhetsparametrarna enligt

Summan av riskpoang S1 till S15

Summan av riskpoang for riskniva 4 for S1 till S15 i

och konsekvensparametrarna enligt

Summan av riskpoang K1 till K7

Summan av riskpoang for riskniva 4 for K1 till K7 i

berdknats och placerats pa respektive axel i matrisen enligt Figur 1.
Lotsledens riskniva bestams av i vilket falt i matrisen resultatet hamnar och
bestams med ett varde fran 1 till 3 dar 1 innebar lagre risk och 3 innebéar
hogre risk. Fordelningen av risknivaernas ytor ar gjord med ekvivalenta ytor
i riskmatrisen.

5

Resultat

Lotsled riskniva 3

Lotsled riskniva 2

sannaolikhetsparameter

Lotsled riskniva 1

Konsekvensparameter

Figur 1. Riskmatris.

2.3 Definition av riskparametrar

Detta kapitel beskriver hur bedémningen av riskparametrarna har utforts och
de olik risknivaer som har anvants som bedémningsgrunder samt
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riskparametrarnas inbordes viktning.

231

Farledsbredd (S1)
Risknivan bestams utifran bredden (B) for ett dimensionerande fartyg vilket

har en storlek som motsvarar nuvarande lotspliktsgréns i lotsleden och

bygger pa rekommendationerna fran PIANC?. Farledsbredden har bestamts

genom manuell matning i digitala sjokort.

Farledsbreddens risknivaer har definierats enligt Tabell 2.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket smal farled <2xB
3 Smal farled >2xBoch<4xB
2 Medelbred farled >4xBoch<6xB
1 Bred farled >6xB

Tabell 2. Risknivaer for riskparameter Farledsbredd.

Riskparameter farledsbredd har viktning 3.

2.3.2 Antal stora girar (S2)
Risknivan bestams utifran antalet girar storre an eller lika med 30 grader.

Antalet stora girar har bestdmts genom manuell matning i digitala sjokort.

Antal stora girars risknivaer har definierats enligt Tabell 3.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket stort > 8 st
3 Stort 6-8 st
2 Mattligt 1-5 st
1 Saknas 0 st

Tabell 3. Risknivaer for riskparameter Antal stora girar.

Riskparameter antal stora girar har viktning 3.

2PIANC REPORT N° 121, Harbour Approach Channels Design Guidelines (2014)
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2.3.3 Antal kursandringar (S3)

Risknivan bestams utifran antalet kurséandringar i lotsleden. Antalet
kurséndringar har bestdamts genom manuell beddmning i digitala sjokort.
Mycket sma kursforandringar har likstallas med korrigering av kurs och ar
inte med raknade.

Antal kursandringars risknivaer har definierats enligt Tabell 4.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket stort > 20 st
3 Stort 11-20 st
2 Mattligt 3-10st
1 Saknas <2st

Tabell 4. Risknivaer for riskparameter Antal kursandringar.

Riskparameter antal kursandringar har viktning 3.

2.3.4 Mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats (S4)

Mandvreringsutrymmet i hamnbassanger och vid vandplatser har bestamts
genom manuell métning i digitala sjokort utifran fartygets langd (LOA) for
ett dimensionerande fartyg vilket har en storlek som motsvarar nuvarande
lotspliktsgrans i lotsleden. Risknivan bygger pa rekommendationerna fran
PIANC

e att vandplatsen ska ha en minsta diameter pa 2 x fartygets langd, och

e att i omraden med stor vindpaverkan och/eller kraftig strom skall
denna vara 3 x fartygets langd.

Mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats risknivaer har definierats

enligt Tabell 5.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Litet utrymme <2 xLOA
3 Mattligt utrymme >2 x LOA och <3 x LOA
2 Stort utrymme >3 x LOA och <4 x LOA
Mycket stort > 4 x LOA
1 utrymme

Tabell 5. Risknivaer for riskparameter Mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats.

Riskparameter mandvreringsutrymme vid kaj och vandplats har viktning 3.
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2.3.5 Bro- eller slusspassage (S5)

Risknivan bestams utifran bredden (B) for ett dimensionerande fartyg vilket
har en storlek som motsvarar nuvarande lotspliktsgréans i farleden och
bygger pa rekommendationer fran PIANC. Bro- och slusspassager i
lotslederna har identifierats genom granskning av digitala sjokort.

Bro- och slusspassage risknivaer har definierats enligt Tabell 6.

Riskniva | Beskrivning Definition

4 Mycl.<.et begransat <2xB
manoverutrymme

3 |Begransat >2xB<4xB
mandverutrymme

p |Stort >4xB
mandverutrymme

1 Finns ej -

Tabell 6. Risknivaer for riskparameter Bro- eller slusspassage.

Riskparameter bro- eller slusspassage har viktning 3.

2.3.6 Passage av farja (S6)

Risknivan bestams av om lotsleden korsar en farjepassage med tét och
regelbunden trafik som passerar lotsleden flera ganger dagligen. Passager av
farjor i lotslederna har identifierats genom granskning av digitala sjokort.

Passage av farjas risknivaer har definierats enligt Tabell 7.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Ja -
3 - -
2 - -
1 Nej -

Tabell 7. Risknivaer for riskparameter Passage av farja.

Riskparameter passage av farja har viktning 2.
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2.3.7 Lotsled inom VTS-omrade (S7)

Risknivan bestdams av om en lotsled helt eller delvis gar i ett VTS-omrade.
Lotsleder inom VTS-omraden har identifierats genom granskning av
digitala sjokort samt Transportstyrelsens foreskrifter?.

Lotsled inom VTS-omrades risknivaer har definierats enligt Tabell 8.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Nej Lotsled utanfér VTS-omraden
3 - -
2 - -
1 Ja Lotsled helt eller delvis inom VTS-omrade

Tabell 8. Risknivaer for riskparameter Lotsled inom VTS-omrade.

Riskparameter lotsled inom VTS-omrade har viktning 2.

2.3.8 Stromkanslighet (S8)

Stromkansligheten i lotslederna har bedémts genom granskning av digitala
sjokort samt fran information péa Sjofartsverkets webbplats* och i Svensk
lots®.

Stromkanslighetens risknivaer har definierats enligt Tabell 9.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog Farleden alltid utsatt for kraftig strom
3 Hog Farleden utsatt for strém beroende pa arstid/dammar
2 Mattlig Farleden utsatt for svag strom
1 Lag Farleden stromfri

Tabell 9. Strémkéanslighet.

Riskparameter stromkénslighet har viktning 3.

2.3.9 Vindkanslighet och sjohavning (S9)

For att avgora vindkansligheten och sjéhdavningen har Sjofartsverkets
lotsomraden forfragats genom ett utskick 2019-04-29. Samtliga lotsomraden
har uttalat sig om vindkansligheten i respektive lotsomrade.
Vindkéansligheten och sjéhdavningen i lotslederna har bedémts efter
uttalanden fran lotsomradena i kombination med granskning av digitala
sjokort.

3 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:56) om sjotrafikinformationstjanst (VTS) och
sjotrafikrapporteringssystem (SRS).

4 Sjofartsverket: http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Lotsning/Lotsomraden/

5 Sjofartsverket 1996, Svensk Lots del I: Vastkusten - Sydkusten - Vanern - Kust- och hamnbeskrivning samt
Sjofartsverket 1998, Svensk Lots del I1: Ostkusten - Gotland - Mélaren - Kust- och hamnbeskrivning
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Vindkanslighet och sjohavnings risknivaer har definierats enligt Tabell 10.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog Farledsstrackning 6ver helt 6ppna vatten
3 Hog Farledsstrackning 6ver mestadels 6ppna vatten
2 Mattlig Farledsstrackning éver mestadels skyddade vatten
1 Lag Farledsstrackning 6ver helt skyddade vatten

Tabell 10. Risknivaer for riskparameter Vindkanslighet och sjohavning.

Riskparameter vindkanslighet och sjéhdvning har viktning 2.

2.3.10 Trafikintensitet yrkesfartyg (S10)

Risknivan bestams utifran genomsnittligt antal passager per ar av fartyg
med en langd éver 50 meter for aren 2016 t.0.m. 2018. Antal passager har
faststéllts med AlS-data genom passagelinjer i Sjofartsverkets system RAIS.

Trafikintensitet yrkesfartygs risknivaer har definierats enligt Tabell 11.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog > 1826 passager per ar
3 Hog 731-1825 passager per ar
2 Mattlig 366-730 passager per ar
1 Lag < 365 passager per ar

Tabell 11. Risknivaer for riskparameter Trafikintensitet yrkesfartyg.

Riskparameter trafikintensitet yrkesfartyg har viktning 2.

2.3.11 Paverkan trafikintensitet fritidsfartyg (S11)

Risknivan bestams genom en bedémning av fritidsbatstrafikens mojliga
paverkan pa navigationen i lotsleden. Paverkan av fritidsbatstrafik har
endast ansetts foreligga vid de av fritidsfartyg mest trafikerade omradena
sasom i narhet av stora fritidsbatshamnar eller vid korsande av stora
trafikstrak for fritidsbatstrafik. Risknivan har faststallts genom granskning
av digitala sjokort.
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Paverkan trafikintensitet fritidsfartygs risknivaer har definierats enligt

Tabell 12.
Riskniva | Beskrivning Definition
Ja Omfattande fritidsbatstrafik som forsvarar
4 navigationen i lotsleden.
3 - -
2 - -
1 Nej Mindre omfattande eller ingen fritidsbatstrafik.

Tabell 12. Risknivaer for riskparameter Trafikintensitet fritidsfartyg.

Riskparameter paverkan trafikintensitet fritidsfartyg har viktning 1.

2.3.12 Lotsledens langd (S12)

Lotsledens langd avser strackan fran lotspliktslinjen till hamnbassangen
eller strackan mellan tva lotspliktslinjer och har faststéllts genom matning i
digitala sjokort.

Lotsledens langds risknivaer har definierats enligt Tabell 13.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket lang 2 37 nautiska mil
3 Lang 25-36 nautiska mil
2 Mindre lang 13-24 nautiska mil
1 Kort <12 nautiska mil

Tabell 13. Risknivaer for riskparameter Lotsledens langd.

Riskparameter lotsledens l&ngd har viktning 2.

2.3.13 Utmarkning (S13)

Risknivan bestams utifran kvalitén och omfattningen pa utméarkningen i
lotsleden och har bestdmts genom granskning av digitala sjokort.

Utmarkningens risknivaer har definierats enligt Tabell 14.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Lag kvalitet Ingen sammanhadngande utmarkning
3 Mattlig kvalitet Dagerled
2 Hog kvalitet Morkerled, utmarkning vintertid
1 Mycket hog kvalitet Modern"farled dar vasentliga forbattringsarbeten har
genomforts

Tabell 14. Risknivaer for riskparameter Utmarkning.
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Riskparametern utmérkning har viktning 1.

2.3.14 Sjokort (S14)

Risknivan bestams efter i vilken skala det finns aktuella sjokort for
lotslederna. Som underlag fér bedémningen har Svensk sj6atlas® anvants.

Sjokorts risknivaer har definierats enligt Tabell 15.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Lag kvalitet Kustkort
3 Mattlig kvalitet Skargardskort
2 Hog kvalitet Skargardskort med plan
1 Mycket hog kvalitet | Specialkort

Tabell 15. Risknivaer for riskparameter Sjokort.

Riskparametern sjokort har viktning 2.

2.3.15 Forekomst av is (S15)

Risknivan bestams efter antal manader per ar som det forkommer is i
lotsleden. Analysen av forekomsten av is i lotslederna har utforts av
Sjofartsverket Isbrytaravdelningen. Som underlag har Sjofartsverkets Isatlas
samt SMHIs isobservationer” anvands.

Forekomst av is risknivaer har definierats enligt Tabell 16.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog > 3 manaders isbildning
3 Hog 1-3 manaders isbildning
2 Mattlig < 1 manads isbildning
1 Lag Nastan aldrig isbildning

Tabell 16. Risknivaer for riskparameter Férekomst av is.

Riskparameter forekomst av is har viktning 2.

6 Sjofartsverket 2017: Svensk sjoatlas

" http://www.smhi.se/data/oceanografi/havsis
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2.3.16 Narhet till maritimt naturskyddat omrade (K1)

Risknivan bestams genom att avstandet fran en lotsled till narmaste
naturkansliga omrade avgors. For att faststalla avstandet har buffertzoner pa
2, 5 och 10 nautiska mil, som dven svarar mot tiden for olja att na kansligt
omrade vid ett utslapp, lagts runt varje lotsled. Sedan har

Naturanaturtypskartan® ki

ippts for varje buffertzon och forekomsten av

naturskyddat omrade inom varje buffertzon returnerats.
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Figur 2. Narhet till naturskyddat omrade.

Narhet till maritimt naturskyddat omrades risknivaer har definierats enligt

Tabell 17.
Riskniva | Beskrivning Definition
Gar genom skyddat omrade, < 2 nautiska mil (< 4
4 Mycket hog timmar). Troligt att olja nar kénsligt omrade innan
atgarder kan vidtas.
> 2 och <5 nautiska mil (4-8 timmar). Troligt att
i begransande atgarder kan vidtas men olja kan na
3 Hog . oy : . P
kdnsligt omrade innan bekdmpningsatgarder kan
vidtas.
> 5 och < 10 nautiska mil (> 8 timmar). Troligt att bade
2 Mattlig begransande atgarder och bekampningsatgarder kan
vidas innan olja nar kansligt omrade.
. > 10 nautiska mil. Skyddade omraden saknas i ndrheten
1 Lag
av farleden.

Tabell 17. Risknivaer for riskparameter Narhet till naturskyddat omrade.

8 Naturvardsverket, Naturanaturtypskartan (http://gis-services.metria.se/nvfeed/nnk/NNK.xml),

nerladdad 2018-12-03
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Riskparameter narhet till maritimt naturskyddat omrade har viktning 3.

2.3.17 Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert (K2)

Risknivan bestdams genom att méata langden av strandlinjen som &r inom ett
naturskyddat omrade och inom en buffertzon av 2 nautiska mil fran
lotsleden.
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Figur 3. Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert.

Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert risknivaer har definierats
enligt Tabell 18.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog >90 km
3 Hog > 20 km <90 km
2 Mattlig >0km<20km
1 Lag =0 km

Tabell 18. Risknivaer for riskparameter Skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert.

Riskparameter skyddad strandlinje inom 2 nautiska mil buffert har
viktning 3.
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2.3.18 Strandtyp kanslighet (K3)

Risknivan bestdams genom att méata langden av olika strandtyper inom en
buffertzon av 2 nautiska mil fran lotsleden. For att en riskniva ska vara
uppfylld ska en den totala l&ngden av en kategori av strandtyper vara langre
an 100 meter.
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Figur 4. Strandtyp kanslighet.
Strandtyp kanslighets risknivaer har definierats enligt Tabell 19.
Riskniva | Beskrivning Definition
. Vassbaélten och strandédngar, finsediment och
4 Mycket hog . &
stenstrander.
3 Hog Klipp-, block- och klapperstensstrander.
2 Mattlig Grus och sandstrander, klippbranter och stenvaggar.
1 Lag Anlaggningar sdsom hamnar, kajer, pirar med flera.

Tabell 19. Risknivaer for riskparameter Strandtyp kanslighet.

Riskparameter strandtyp kanslighet har viktning 3.
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2.3.19 Konsekvens vid blockering av farled (K4)

Risknivan bestams av hamnens betydelse for det transportsystemet samt
sannolikheten att en hamn blockeras vid héndelse av att ett fartyg sjunker
eller gar pa grund i lotsleden. Vid bedémning av hamnens betydelse for
transportsystem har indelningen TEN-hamn®, riskintressehamn?® samt
industrihamn anvants. Sannolikheten for blockering av en lotsled och
majligheten att utnyttja alternativa leder har bedéms genom granskning av
digitala sjokort.

Konsekvens vid blockering av farleds risknivaer har definierats enligt Tabell

20.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hég TEN-hamn (Core, Comprehensive) utan mojlighet till
annan passage.
3 Hog Riksintresse/Industrihamn utan mojlighet till annan
passage
2 Mattlig Alternativa farleder finns
1 L4 Bred farled som ger utrymme for sdker passage. Minsta
8 bredd i farleden > 250 m.

Tabell 20. Risknivaer for riskparameter Konsekvens vid blockering av farled.

Riskparameter konsekvens vid blockering av farled har viktning 2.

2.3.20 Konsekvens vid skada pa infrastruktur (K5)

Risknivan bestams av hamnens betydelse for transportsystemet. Vid
beddmning av hamnens betydelse for transportsystem har indelningen TEN-
hamn, riskintressehamn samt industrihamn anvants.

Konsekvens vid skada pa infrastrukturs risknivaer har definierats enligt

Tabell 21.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Mycket hog TEN-hamn (Core, Comprehensive), Karnkraftshamn
3 Hog Riksintressehamn
2 Mattlig Industrihamn med storre enskild industri
1 Lag Inget av ovan

Tabell 21. Risknivaer for riskparameter Konsekvens vid skada pa infrastruktur.

Riskparameter konsekvens vid skada pa infrastruktur har viktning 3.

® EU kommissionen: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/maritime/ports/doc/

2014 _list_of 329 ports_june.pdf

0 Trafikverket: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/
samhallsplanering/Riksintressen/Beslut-om-faststallda-riksintressen/
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2.3.21 Strandnara bebyggelse (K6)

Risknivan bestams av mojligheten att ett fartyg vid felnavigering eller fel pa
manoverutrustning kan na och skada strandnéra bebyggelse langs lotsleden.
Forekomst av strandnara bebyggelse som kan nas av fartyg har bestamts
genom granskning av digitala sjokort dar vattendjup samt strandnéra
bebyggelses placering har tagits i beaktning. Strandnéra bebyggelse som ar
en del av en hamn har inte tigits i beaktning.

Strandnéra bebyggelses risknivaer har definierats enligt Tabell 22.

Riskniva | Beskrivning Definition
4 Ja -
3 ] R
5 ] R
1 Nej -

Tabell 22. Risknivaer for riskparameter Strandnara bebyggelse.

Riskparameter strandndra bebyggelse har viktning 1.

2.3.22 Lotsleden passerar dricksvattentakt (K7)

Risknivan bestams av om en lotsled helt eller delvis &r inom en
drickvattentackt. Som dricksvattentakter preciseras omradena Vanern,
Malaren samt Trollhatte kanal.

Lotsleden passerar drickvattentackts risknivaer har definierats enligt Tabell

23.
Riskniva | Beskrivning Definition
4 Ja -
3 - -
2 - -
1 Nej -

Tabell 23. Risknivaer for riskparameter Lotsleden passerar dricksvattentakt.

Riskparameter lotsleden passerar dricksvattentakt har viktning 3.
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3 Kvalitativ beddmning

Den kvantitativa bedomningen foljdes av en kvalitativ bedémning av
lotslederna. For den kvalitativa beddmningen skapade vi en arbetsgrupp
internt pa Transportstyrelsen dar samtliga deltagare har erfarenhet som
nautiska befal. Utdver det forsokte vi fa sa stor bredd som majligt pa
deltagarnas erfarenheter inom relevanta omraden. De har bland annat
erfarenhet av arbete med simuleringar av farleder, olycksrapportering och
farledsforbattringar inklusive farledsutmarkning. Arbetsgruppens deltagare

var:
Namn Sektionstillhorighet
Carl-Goran Rosén Sektionen for Sjotrafik
Joakim Lindvall Sektionen for Sjotrafik
Joakim Milton Sektionen for Sjotrafik
Johan Pettersson Sektionen for Sjotrafik
Malin Liljenborg Sektionen for Analys
Patrik Jonsson Sektionen for Analys

Gruppen utforde arbetet med den kvalitativa riskbeddmningen lotsled for
lotsled for samtliga lotsleder. I den kvalitativa riskbedémningen utgick
gruppen fran resultatet av den kvantitativa riskanalysen och fokuserade pa
hur olika riskparametrar paverkade varandra. Detta for att pa ett battre satt
hantera den komplexitet som uppstar nar flera riskparametrar paverkar
varandra. Vid den kvalitativa bedomningen fanns aven tillgang till
information om rapporterade olyckor* som skett i lotslederna utover
underlaget fran den kvantitativa riskbedomningen.

Resultatet fran den kvalitativa beddmningen av lotslederna presenteras i
Tabell 25 under kapitel 5.

3.1 Kvalitativ beddmning av ny sannolikhet

Det forsta steget i den kvalitativa riskbedomningen var att efter fem
definierade risknivaer for sannolikheten att en olycka ska intraffa bedoma
lotslederna. Det hér steget ger ett stérre utrymme att bedéma mer komplexa
situationer som kan uppsta vid navigering i lotslederna jamfért med de mer
objektiva bedémningsgrunderna i den kvantitativa riskbedémningen.

1 Transportstyrelsens sjoolycksdatabas (SOS)
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Exempel pa, men inte begransat till, svarigheter for navigationen som har
tagits hansyn till ar:

e Kiraftiga girar i smala farleder eller innan smala passager.

e Kiraftiga girar innan bropassage.

e Utmarkning i farleden i samband med svara passager.

e Utmérkning i smala farleder.

o Trafikintensitet i smala farleder eller smala passager och tillgang till

VTS.

e Vind och stromforhallanden i smala farleder eller vid smala
passager.

e Vind och strompaverkan vid inbromsning.

| det hér steget av riskanalysen utférdes inte nagon ny analys av
konsekvenserna vid en olycka da de ansags vara mindre subjektiva och inte
i samma grad paverka varandra. Risknivaerna definierades enligt Tabell 24.

# lek- Sannolikhet Exempel (men inte begransat till)
podng
Generell: En osannolik kombination av | Osannolika senarior dar en serie
faktorer kravs for att en incident ska av handelser inverkar pa varandra
1 0,5 intraffa.
Komplexitet: Inga faktorer med
betydande paverkan pa varandra.
Generell: En ovanlig kombination av Overskjutning i gir, felaktigt
faktorer kravs for att en incident ska roderkommando, for snabb
intraffa. inbromsning, missbedémning av
) 15 Komplexitet: Enstaka faktorer paverkar | vindforhallanden etc. kan intraffa
! varandra i lagre grad, osannolikt att en | utan allvarlig konsekvens, det finns
grundstotning eller kollision intraffar manovrerbart vatten som tillater
aven vid flera fel vid misstag
navigering/mandvrering.
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Generell: Kan intraffa nar ytterligare Overskjutning i gir, felaktigt
faktorer intréffar men ar annars roderkommando, for snabb
osannolikt att intraffa. inbromsning, missbedémning av
Komplexitet: Enstaka faktorer paverkar | vindforhallanden etc. kan intraffa

3 2,5 varandra i hogre grad, osannolikt att en | utan allvarlig konsekvens savida
grundstotning eller kollision sker vid misstaget atgdrdas korrekt, dock
enstaka fel vid navigering/mandvrering | ar utrymmet begransat for
men sannolik vid flera fel vid ytterligare misstag.

navigering/manovrering.
Generell: Osannolikt att intraffa men Overskjutning i gir, felaktigt
troligt om ytterligare faktorer inverkar. | roderkommando, for snabb

Komplexitet: Flera faktorer paverkar inbromsning, missbedémning av
4 3,5 varandra men i lagre grad, vindfoérhallanden etc. leder
grundstotning eller kollision sannolik sannolikt till en incident,
dven vid enstaka fel vid utrymmet for korrigerande atgéard
navigering/mandvrering. ar begransat.
Generell: Kan intraffa dven utan Overskjutning i gir, felaktigt
inverkan av ytterligare faktorer. roderkommando, fér snabb
Komplexitet: Flera faktorer paverkar inbromsning, missbedémning av
varandra i hogre grad, grundstotning vindférhallanden etc. leder mycket
5 4,5 eller kollision sannolik daven vid mindre | sannolikt till en incident, utrymmet
fel i navigering eller mandvrering. for korrigerande atgard ar ytterst
Mandver som kraver 6vning med begransat.

liknade fartyg for att kunna utféras pa
ett sakert satt.

Tabell 24. Sannolikhets risknivaer och riskpoéng

Den nya riskpoédngen for sannolikheten for att en olycka ska intraffa sattes
sedan in i riskmatrisen som beskrivs i kapitel 2.2 istallet for summan av
sannolikhetsparametrarna fran den kvantitativa bedomningen. Efter det
raknades en ny riskniva for lotsleden fram med ett vérde fran 1 till 3 dar 1
innebér l&gre risk och 3 innebér hogre risk.

3.2 Slutgiltig bedémning

Det andra steget av den kvalitativa beddmningen som &r det sista steget av
riskvarderingen var att géra en samlad beddmning av lotsledens risk och ge
lotsleden dess slutgiltiga riskniva. | det har steget granskade
riskanalysgruppen resultatet fran den kvantitativa riskbedémningen som
beskrivs i kapitel 2 och resultatet fran forsta steget i den kvantitativa
riskbedémningen som beskrivs i kapitel 3.1. I vissa fall kunde man se att
resultatet fran de tidigare stegen lag mycket nara gransen mellan tva
risknivaer. | de fallen jamforde riskanalysgruppen lotsleden med liknande
lotsleder och andrade i vissa fall risknivan i den slutgiltiga bedémningen for
att fa en mer enhetlig bedémning av lotslederna.
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| den slutgiltiga bedomningen har dven ytterligare en riskniva lagts till,
riskniva 4 som innebér den hogsta risken. For att en lotsled ska fa riskniva
fyra ska den uppfylla nagot av foljande kriterier:

e Lotsleden har fatt riskniva 5 enligt den kvalitativa bedémningen av
ny sannolikhet for att en olycka ska intréaffa.

e Lotsleden gar helt eller delvis inom en drickvattentéckt.

e Lotsleden gar till en kéarnkraftshamn
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4 Analys

Riskvarderingens olika bedomningssteg, den kvantitativa beddmningen, den
kvalitativa beddmningen av sannolikhet och den slutgiltiga bedémningen
gav olika fordelning mellan antalet lotsleder for olika risknivaer. Figur 5
och Figur 6 visar resultatet fran de tva forsta bedomningsstegen. Dar kan
man se att lotslederna efter den kvantitativa riskbedémningen &r
koncentrerade runt mitten av riskmatrisen och riskniva 2. Efter den
kvalitativa bedomningen av ny sannolikhet har koncentrationen av
lotslederna flyttas lange upp och till hoger mot riskniva 3. Detta ar ett
tecken pa att sannolikheten att en olycka ska intraffa bedoms som hogre nar
riskfaktorernas inverkan pa varandra tas i beaktning jamfort med nar man
beddmer varje parameter individuelit.

Sannolikhetsparameter
Sannolikhetsparameter

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5
Konsekvensparameter Konsekvensparameter

Figur 5. Resultat kvantitativ bedémning. Figur 6. Resultat kvalitativ beddmning av

sannolikhet.

| Figur 7 ser vi fordelningen av lotsleder i de olika risknivaerna efter
bedémningsstegen. Den storsta fordndringen vi ser har ar den extra
risknivan 4 i den slutgiltiga bedémningen déar en stor del av de tidigare
lotslederna i riskniva 3 har hamnat. Vi ser dven fortsatt en tendens att
riskbedémningens gar mot att flera av lederna bedéms med en hégre risk
aven i detta bedémningssteg da det ar nagra farre leder aven i riskniva 1 och
2 jamfort med tidigare beddmningssteg.

140
120
100

112 116
79
80 71 o 67 64
6
4
5 14 18 14
0 0

, | |

Kvalitativ bedomning

Antal lotsleder
o

o O

Kvantitativ bedomning Slutgiltig bedomning

H Risknivd1 M Risknivd 2 MRisknivd3 M Riskniva 4

Figur 7. Fordelning av lotsleder efter beddmningssteg.
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Figur 7 visar aven att fordelningen av antalet lotsleder &r relativt jamt i den
slutgiltiga bedémningen mellan riskniva 2-4 men med farre lotsleder i
riskniva 1. Riskniva 1 ar lotsleder dar det finns stort mandverutrymme anda
in till kaj eller leder som inte slutar vid nagon kaj och utan nagra svarare
passager. Majoriteten av de svenska hamnarna har antingen mer eller
mindre svar skargardsnavigering eller gar till hamnar med relativt tranga
hamninlopp och hamnbassanger vilket gor att fa lotsleder far riskniva 1.
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5 Resultat

| Tabell 25 presenteras resultatet fran riskvarderingens olika
beddémningssteg.

Det ar resultatet fran den slutgiltiga bedémningen som kommer anvandas i
foreskriftsforslaget for Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
lotsning. | foreskriftsforslaget bendmns den slutgiltiga bedémningen som
lotsledens riskniva.
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Luled |Axelsvik - Maléren 0 3 2 4 0 0 4 5 3 0 0 2 1 0 4 5 3 5 0 0 0 0 2 3 2 2
Luled Karlsborg - Maldren 4 3 2 2 0 0 4 5 3 0 0 2 1 0 4 5 3 5 3 3 0 0 2 4 3 3
Luled Lulea - Farstugrunden 3 3 3 410[0]0 5 3 3 0] 0 1 (0] 4 5 3 514 5 3]0 3 2 2 2
Luled Luled - Sandgrénnfjarden - Rodkallen 3 3 3 4)10[]0]0 5 3 3 0 2 1 0] 4 514 514 5 3 0 3 3 3 3
Luled ISandholmen - via Pitsundet - Nygran 4 3 2 |0 4]0]4 5 3 2 |]0]O 1 (0] 4 5 3 5 314 3]0 3 5 3 4
Luled Haraholmen - Nygran 0 3 2 2 0 0 4 3 4 2 0 0 1 0 4 5 4 5 2 4 0 0 2 2 2 2
Luled Skelleftehamn - Gasoren 3 3 2 2 (0] 0]4]4 3 2 0 0 1 0[4] 4 0 5 3|4 3 0 2 3 2 2
Luled Ronnskarsverken -Gaséren 3 3 2 4)]0])]0]4]4 3 2 0 0 1 0[4] 4 0| 4 2 | 4 3 0 2 2 2 2
Luled Umed (Holmsund) - Vaktaren oJlof2|o]J]o]o|4a|4af3[3]0]Jo]J1rfofa]5]3]|]5]|3([4af[o]o0 2 3 2 2
Luled Obbola - Vaktaren oJlof2lo]J]o]J]o|4|4af3[3]0]Jo]J1rfofa]5]3]|]5]|3[4af[o]o0 2 3 2 2
Luled \Vaktaren - Umed (Hillskér) Led 731 0] 0 2 3|00 4] 4 3 3 0 0 1 0| 4 5 3 5 2 | 4 0 0 2 2 2 2
Luled Umea (Hillskar) - Vaktaren Led 733 0 0 2 3 0 0 4 4 3 3 0 0 1 0 4 5 3 5 2 4 0 0 2 2 2 2
Luled Rundvik - Vaktaren 0 0 2 0 0 0 4 4 2 0 0 0 1 2 4 5 3 5 0 0 0 0 1 2 1 1
Luled Rundvik - Skagsudde 0 0 2 0 0 0 4 4 2 0 0 0 1 2 4 5 3 5 0 0 0 0 1 2 1 1
Luled Husum - inre vagen - Skagsudde 0 3 2 3 00| 4] 4 3 3 0] 0 2 2 | 4 3]0 5 2 3]0]O0 2 4 2 3
Luled Husum -mellersta vagen - Skagsudde 0 3 2 3 0|l0|4]|4]4 3 0 0 1 2 | 4 3 0 5 0 3 0 0 2 2 1 1
Luled Husum - yttre vagen - Skagsudde 0 3 2 3 0|0 |4]|4]4 3 0] 0 1 2 | 4 3]0 510 3]0]O0 2 2 1 1
Luled Ornskoldsvik - Skagsudde 0 3 2 4 0 0 4 4 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 3 4 3 0 2 3 3 3
Luled Ornskoldsvik - inomskars - Gnaggen/Hogbonden 0 3 3 4 0 0 4 4 0 0 0 3 1 2 4 5 4 5 3 4 3 0 3 3 3 3
Luled Képmanholmen - Skagsudde 0 3 2 |4]l0]0|4]4]0]0O 0 0 1 2 | 4 514 5 0 0 3 0 2 3 2 3
Luled Képmanholmen - inomskars - Hogbonden 0 3 2 4 0 0 4 4 0 0 0 2 1 2 4 5 4 5 0 0 3 0 2 4 3 3
Luled Hogbonden - inomskars - Skagsudde 0 3 3 0 0 0 4 0 0 0 0 3 1 2 4 5 4 5 0 0 3 0 2 3 2 3
Luled Bollsta - nord/syd - Storén 0 3 3 0 4 0 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 2 4 3 3
Luled Bollsta - Sannasundet - Hirnén/Lungén 0 3 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Luled 3ja - nord/syd - Storén 0 3 3 0 4 0 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 2 4 3 3
Luled \Véja - Sannasundet - Hirnén/Lungdn 0 3 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Luled Lugnvik - nordsyd - Storén 0| 4 3 0] 4]0 4 5]0]0]0 2 1 2 | 4 5 3 5 3]0 3]0 2 4 3 3
Luled Lugnvik - Sannasundet- Harnén/Lungdn 0 4 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Luled Utansjo - nordsyd - Storon 0 3 2 0 0 0 4 5 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 2 0 3 0 2 4 3 3
Luled Utansjo - Sannasundet - Hirnén/Lungén 0 3 2 | 0]0]|4]4 5]0]0 0 0 1 2 | 4 5 3 5 2 0 3 0 2 2 2 3
Luled Harndsand - Sannasundet - nordsyd Stordn - Skagsudde 0 3 3 0|J]o|oOoO]|]4|4]0]JO]O 2 1 2 | 4 5 3 5 2 |0 3]0 2 4 3 3
Luled Hérndsand - Hirnén/Lungén - Skagsudde 0 3 oOjJojo]Jof[4]4]0]0O 0 0 1 2 1414 0 5 0 0 3 0 1 1 1 1
Gévle Bollsta - Hirnon/Storén o|3[3|o0o)J4)|4]|]4|[5]0)JO0)JO0]2]1f[2]4])]5]3]|5[3[3]3]0 8 4 3 3
Gévle Bollsta - Sundsvallsbukten 0 3 3 0|4 ([4]4 5[0]0 0 2 1 2 | 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Gévle \Vdja - Harnén/Storon o|3[3|o0o)J4)|4]|]4|[5]0)JO0)JO0]2]1f[2]4])]5]3]|5[3[3]3]0 8 4 3 3
Gavle Vdja - Sundsvallsbukten 0 3 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 3 3 0 3 4 3 3
Gavle Lugnvik - Hirnén/Storén 0 4 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Lugnvik - Sundsvallsbukten 0 4 3 0 4 4 4 5 0 0 0 2 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Utansjo - Harnén/Storén 0 3 2 0 0 4 4 5 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 2 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Utansjo - Sundsvallsbukten 0 3 2 0 0 4 4 5 0 0 0 0 1 2 4 5 3 5 2 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Harnésand - Sundsvallsbukten 0 3 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 1 2 4 4 0 5 0 0 3 0 1 1 1 1
Gavle Harndsand - Harnén 0 3 o|lofofo]|]4]4]0]0O 0 0 1 2 [4] 4 0 5 0 0 3 0 1 1 1 1
Gavle Soraker - ost AIng - Sundsvallsbukten 3 3 2|4)J]0)J0|4|4fl]0]JO]JO]O 1 2 | 4 514 5[0]0O 3|0 2 4 3 3
Gavle Séraker - vast AIng - Sundsvallsbukten 3 3 3 4 3 0|44 2 3 0 2 1 2 | 4 5|4 5 0 0 3 0 2 4 3 3
Gévle Ostrand - ost Alnd - Sundsvallsbukten 0 3 2|0)Jo0jJo|4[4af[0]0O 0 0 1 2 | 4 5|4 5 0 3 3 0 2 2 2 2
Gavle Ostrand - vést Alng - Sundsvallsbukten 0 3 2|0 3 0]41]4 2 3 0 2 1 2 | 4 5 3 5 0 3 3 0 2 3 2 3
Gévle [Tunadal - ost Alné - Sundsvallsbukten 0 3 3]0 3([0]4]14]0]0O 0 2 1 2 | 4 5|4 5 0 5 3 0 2 3 3 3
Gévle [Tunadal - vdst Aln - Sundsvallsbukten 0|3 2l0)Jo0ojJo]|4[4a][2]3 0[O0 1121453 |]5]0]51]3]0 2 2 2 2
Gévle Sundsvall - Sundsvallsbukten 0O|3[24]3]|]0]4|]4[2]3]0]0 112|453 |]5]0]5]3]0 2 2 2 2
Gavle Kubikenborg - Sundsvallsbukten 0|3[2|4]0]J]o0o)4|l4af2]3]0]JO0o]1[3f[a]5]3]|]5]3([3[3]o0 2 2 2 2
Gavle Stockvik - Sundsvallsbukten 0 3 2 2 0 0 4 4 2 3 0 0 1 3 4 5 3 5 0 3 0 0 2 2 1 1
Gavle Hudiksvall - sjon syd Hornslandet 0 3 2 2 0 0 4 0 0 2 0 0 1 2 4 5 3 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Hudiksvall - Kraksundet - sjon syd Hallgrund 0 3 3 2 0 0 4 0 0 2 0 2 1 2 4 5 4 5 3 0 3 0 2 4 3 3
Gavle Iggesund (Skarnds) - sjon syd Hornslandet 3 3 2 |0]0]O0O] 4 3 0 2 0 0 1 2 | 4 5 3 5 3 3 0 0 2 3 2 2
Gavle Iggesund (Skarnas) - Kraksundet - sjon syd Hallgrund 3 3 3 0]0J|O0] 4 3 0 2 |]0]O 1 2 | 4 514 5 3 3]0]O0 2 4 3 3
Gavle Stugsund - sjon syd Hallgrund 4 3 3 41 0[0] 4 3 3 0 0 0 1 0] 4 5 3 5 314 3 0 3 5 3 4
Gavle Léngrér/Sandarne - Prastholmen - sjén syd Hallgrund 4 3 2 2 0 0 4 3 3 0 0 0 1 0 4 5 3 5 3 3 0 0 2 4 3 3
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Kvantitativ Sannolikhet Kvalitativ Slutgiltig

Lotsled S9 S10 S11 S12 S13 S14 S15

riskbed6mning kvalitativ riskbed6mning bedémning

Givle Ldngror/Sandarne - Myrskar - sjon syd Hallgrund 0 0 0 0] 4 2 4 3 3
Gavle |Ala - sjon syd Hallgrund

Gavle Orrskar - sjon syd Hallgrund

Gavle allvik - sjon syd Hallgrund

Gavle Norrsundet - sjon syd Hallgrund

Gavle Norrsundet - Grasjdlsbadan

Gavle Bonan - Grasjalsbadan

Gavle Gavle - Grasjalsbadan

Givle Skutskar - Grasjalsbadan

IStockholm Forsmark - Oregrundsgrepen

Stockholm Forsmark - inomskars - Svartklubben
Stockholm Oregrund - Oregrundsgrepen

IStockholm Oregrund - inomskars - Svartklubben
IStockholm Hargshamn - inomskirs - Oregrundsgrepen
IStockholm Hargshamn - Svartklubben

IStockholm Hallstavik - inomskars - Oregrundsgrepen

Stockholm Hallstavik - Svartklubben
IStockholm Kapellskar - Simpnasklubb

IStockholm Kapellskar - Tjarven

IStockholm Kapellskar - Mdja - Kanholmsfjdrden
IStockholm Stockholm - Tjarven

IStockholm Stockholm - Simpnéasklubb

Stockholm Stockholm - Sandhamn

IStockholm Stockholm - Kanholmsfjarden

IStockholm Stockholm - Hammarbyslussen - Sodertalje
IStockholm Kanholmsfjarden - Saxarfjarden - Tjarven
IStockholm Kanholmsfjarden - Sandhamn

IStockholm Kanholmsfjarden - Mdja - Tjarven
IStockholm Kanholmsfjarden - Mysingen - Nyndshamn (Norvik)
IStockholm Kanholmsfjarden - Mysingen - Landsort
IStockholm Landsort - Tvadren (inomskars) - Gustaf Dalén
Stockholm Studsvik - Gustaf Dalén

Stockholm Vinterklasen - Gustaf Dalén

Stockholm Oxel6sund - Vinterklasen

IStockholm Oxelosund (SSAB) - Lillhammarsgrund - Gustaf Dalén
IStockholm Oxel6sund (SSAB) - Mellskérsleden - Gustaf Dalén
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IStockholm Marviken - Vinterklasen

IStockholm Djurdn - Vinterklasen

Stockholm Braviken - Vinterklasen

IStockholm Norrkdping - Vinterklasen

IStockholm Norrkoping - Pampusfjdrden

IStockholm Pampusfjdrden - Vinterklasen

ISodertalje Kanholmsfjarden - Mysingen - Nyndshamn
ISodertalje Kanholmsfjarden - Mysingen - Landsort
ISodertalje Nyndshamn (Norvik) - Landsort

ISodertalje Nyndshamn (Norvik) — Gunnarstenarna —Gunnarstenarna
ISodertalje ISodertélje - Landsort

ISodertalje Stora Vika - Landsort

ISodertalje Sodertélje - Nyndshamn (Norvik)
ISodertalje Sodertalje - Stora Vika

ISodertalje Stockholm - Hammarbyslussen - Sodertalje
ISédertalje arby - Sodertilje

ISodertalje arby - Hammarbyslussen - Stockholm
ISodertalje Hasselby - Sodertalje

ISodertalje Hésselby - Hommarbyslussen - Stockholm
ISodertalje Loten - Sodertalje

ISodertalje Balsta - Sodertalje
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Sodertdlje  [Balsta - Hammarbyslussen - Stockholm 4 4 4 3 5 0 0 0 0 3 3 3 1 2 4 5 4 5 2 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Strdngnds - sodra leden - Sodertilje 5 3 4 0 5 0 0 0 0 3 3 3 2 2 4 5 3 5 2 4 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  [Strangnds - sodra leden - Stockholm 5 3 4 3 S5[({4]J]0|l0]O 3 3 3 2 2 [ 4 5[4 5 2 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  [Strangnds - norra leden - Sodertalje 5 5(4]0 s({ojJofo]oO 3 3[4 2 2 [ 4 5 5 5 2 [ 4 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  [Stréngnds - norra leden - Stockholm 4 5[4 3 S5[({4]J]0|J0] O 3 3[4 2 2 [ 4 5 5 5 2 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Vasteras - sodra leden - Sédertdlje 5 5 4 4 5 0 0 0 0 3 3 4 2 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Vasteras - norra leden - Sodertalje 5 5 4 4 5 0 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje |Vasteras - sodra leden - Stockholm 5 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 2 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertilje [Vasteras - norra leden - Stockholm 4 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  |Koping - Vasterds 413|13|4[4]0]JOojJoOo]Jo|J2fofJ2]1]2])4|5[5]5]4]5]2]S5 3 5 3 4
Sodertdlje  |Koping - sodra leden - Sodertalje 5|[5|4]4]5|]0f[fo0ofo]Jo]3|3|4[2]2]4]|]5]|]5|5[4]5]2]5 3 5 3 4
Sodertdlje |Koping - norra leden - Sodertalje 5 5 4 4 5 0 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  |Koping - sédra leden - Stockholm 5 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 2 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Sodertdlje  |K&ping - norra leden - Stockholm 4 5 4 4 5 4 0 0 0 3 3 4 1 2 4 5 5 5 4 5 2 5 3 5 3 4
Kalmar Visby - Visby redd 0]J]ofoO 3 oO|lo0|4]0]| 4] 4 3 [0 1 2 (o0 5 3 5[4 5 2 (o0 2 2 2 2
Kalmar Kappelshamn - Kappelshamnsviken 3 ojofJo]Jofo]4afoO 2 2 0 0 1 2 2 5 3 5 3 0 0 0 1 1 1 1
Kalmar Storugns - Kappelshamnsviken 3 oj]ofJojJofo]4afo0O 2 2 (0] o0 1 2 2 5 3 5 3 3[0] 0 2 2 2 2
Kalmar Stra (Farésund) - Bungeor 5 4 2 0 0 4 4 3 2 0 0 0 1 2 2 5 4 5 3 0 3 0 2 2 2 2
Kalmar Slite - syd Mago 0f3)J]0)J2|J]ofof4]J]o0o)]2]3|]ofo|J1]2]2]|5[4[5]3]13]3]0 2 2 2 2
Kalmar Klintehamn - utanfér Klintehamn 41010 3 0f0)]4]J]0]4]0O 0 0 1[4 0 5 3 5 314 0 0 2 3 2 2
Kalmar Véstervik - Vasterviks angoring 0 3 2 0 0 0 4 0 2 0 3 0 0 0 3 5 4 5 3 4 0 0 2 3 2 2
Kalmar Flivik - Strup6/Ljungskar 0of4)]3)]4]J]0f[fO0f4]J]0JOjJOfJOfO|]2]3]3|5[5|[5]3]0]3]0Oo0 2 5 3 4
Kalmar Simpevarp - Bredgrund 0 0 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 1 3 2 4 0 5 4 5 0 0 1 2 2 4
Kalmar Oskarshamn - Furd 0 3 2 3 0 0 4 0 3 3 0 0 1 0 2 5 3 5 4 5 2 0 2 3 3 3
Kalmar Jatterson - Lillgrund 3 3 2 0 0 0 4 0 2 2 0 0 1 2 3 5 5 5 2 3 0 0 2 3 2 2
Kalmar Jattersén - syd Valls - Damman 0 0 0 0 0 0 4 0 2 0 0 0 1 2 2 5 4 5 2 3 0 0 1 3 2 3
Kalmar Kalmar - Krongrundet 3 3 0 2 3 0 4 5 2 2 0 0 1 2 2 5 3 5 3 4 3 0 3 3 3 3
Kalmar Kalmar - Tradgardsgrund 0 3 2 2 3 0] 4 5 2 3 0 0 1 2 2 5 3 5 3[4 3 0 3 2 2 2
Kalmar Krongrundet - Tradgardsgrund 3 0 0 0 0 0 4 5 2 3 0 0 1 2 2 5 3 5 2 4 0 0 2 3 2 3
Kalmar Degerhamn - utanfér Degerhamn 4 3 oO|l4]l0]0]| 4] 4 3 0 0 0 1 2 2 [ 4 0 5 3 3 0 0 2 4 2 3
Kalmar Bergkvara - utanfor Bergkvara 3 3 [0 2 (o]0 4] 4 3[o0]ofo0 1 2 2 (4]0 5 3[o0o]J]ofo 1 4 2 2
Kalmar Karlskrona (handelshamnen) - Karlskrona angéring 3 3 2 2(o0o]J]of4]oO 2 2 3 0 1 0 2 5 3 5[4 5 3 0 2 3 3 3
Kalmar Karlskrona (Verkéhamnen) - Karlskrona angéring 0 3 0 0 0 0 4 0 2 2 3 0 1 0 2 5 3 5 0 5 0 0 2 2 2 2
Kalmar Ronnebyhamn - Gasfeten 4 3 2 0 0 0 4 4 2 0 0 0 1 0 2 5 4 5 3 0 0 0 2 3 2 3
Kalmar Karlshamn (Centralhamnen Ko6l60xhaga Stilleryd) -Karlshamns| 3 3 2 3 0 0 4 3 3 2 0 0 1 0 2 5 3 5 4 5 3 0 3 2 2 2
Kalmar Starné vindhamn (Karlshamn) - Karlshamns redd 4 3 2 4 0 0 4 3 3 2 0 0 1 0 0 5 3 5 4 5 3 0 3 3 3 3
Kalmar Elleholm - Karlshamns redd 3 3 2 4 0 0 4 3 3 4 0 0 1 2 0 5 4 5 3 0 0 0 2 3 2 2
Kalmar Solvesborg - Spattgrund 3 3 2 2 0 0 4 3 3 2 0 0 1 2 0 5 4 5 3 4 0 0 2 4 3 3
Kalmar Ahus - Pllagrund 3 3 0 3 0o|lo|4]4]|a24 2 (0] o0 1 2 (o0 5 3 5 3[4]o0fo0 2 3 2 2
Kalmar Simrishamn - Nedjan 4 0 0 4 0 0 4 4 4 0 0 0 1 2 0 5 3 5 3 0 0 0 2 4 3 3
Malmé Ystad - Ystads redd 0 0 0 4 0 0 4 4 4 4 0 0 1 2 0 5 3 4 4 5 0 0 2 2 2 2
Malméo Trelleborg - Trelleborgs redd oOojJoJo]4]o]|]O|4]4]4]4 0 0 1 2 0| 4 0 5[4 5 0 0 2 2 2 2
Malméo Malmoé - Malmo redd 0[0]|J]O0O)J4]J]O0Of|Of[fO]|4]4]4 310 1{ofo0o]4])]0] 4|4 5 310 2 2 2 2
Malmé Malmo (Swede Harbour) - Pinhattan 0 0 0 4 0 0 0 4 4 3 0 0 1 0 0 5 3 5 4 5 0 0 2 2 2 2
Malméo Barsebacksverket - Malmé redd 3]1]0]0 3|]0jJ]O0foO0|4]4]0 0 0 1 3 0 5 3 5 31410 0 2 2 2 4
Malmé Landskrona - Landskronas redd 3 3 2|14]1]0]0foO 514 3 0 0 1 2 0 5 3 5 314 3 0 2 4 3 3
Malmé Helsingborg - Helsingborgs redd 0 0 0 4 0 0 0 5 4 4 0 0 1 0 0 4 0 4 4 5 0 0 2 3 2 2
Malmé Hogands - Hoganas redd 3[3]l]o]J]4)JojJofof5]4]J]o]JofJof1]2]0]5]|]3[4[3]4a]0]0 2 3 2 2
Malmé Halmstad - Halmstads redd 0O[3)J]0)J4]J]o0of|O0f4]5]4]3]0]0O0 1|1 2([2]|]5]3]|]5]4[5([3]0 3 2 2 2
Malmé Falkenberg - Falkenbergs redd 3 3 2 4 0 0 4 5 4 2 0 0 1 2 2 5 3 5 3 4 3 0 3 4 3 3
Malmé Varberg - Varbergs redd 3 3 0 3 0 0 4 4 4 4 3 0 1 2 2 5 3 5 4 5 3 0 3 2 2 2
Malmé Ringhals - Varbergs redd 4 0 0 4 0 0 4 4 4 0 3 0 1 3 2 5 3 5 4 5 3 0 3 3 3 4
. Goteborg: Skandiahamnen (inklusive hamnar vaster darom)-
Goteborg P 0 3 2 4 0 0 0 4 3 4 3 0 0 0 2 5 4 5 2 5 3 0 2 2 2 2
Béttoleden / Torshamnsleden - Trubaduren
Goteborg Goteborg: Frihamnen (inklusive hamnar vaster om 0 3 2| a 3 a1 o s|ola 0 0 1 0 2 5 3 s | a 5 3 0 3 3 3 3

Frihamnspiren till Skandiahamnen) - Rivofjorden
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Kvantitativ Sannolikhet Kvalitativ Slutgiltig

Lotsomrade | Lotsled S9 S10 S11 S12 S13 S14 S15

riskbed6mning kvalitativ riskbedom bedémning

Larjedns mynning (inklusive hamnar vaster om Larjeans
mynning till Frihamnspiren) - Tangudden
Goteborg  [Goteborg - nord Vinga - vast Vinga
Goteborg  |Danafjorden (ankarsattning) - Trubaduren
Goteborg  |Rivofjorden (ankarséttning) - Trubaduren
Marstrand [Marstrand - Hitteberget
Marstrand  [Rénnang/Angholmen - Hitteberget
Marstrand _[Skdrhamn - Hatteberget
Marstrand |Wallhamn - Hatteberget
Marstrand _ [Stenungsund - Hatteberget
Marstrand _[Uddevalla - Hatteberget
Marstrand |Uddevalla - Mal6 strommar - Brofjordens angoring
Marstrand _[Uddevalla - Mal6 strémmar - Lysekil
Marstrand |Lysekil - Brofjordens angéring
Marstrand |Brofjordens oljehamn - Brofjordens angoring
Marstrand |Brofjordens angoring - riksgransen vid Nord-Hallsé
Marstrand [Kungshamn - Brofjordens angéring
Marstrand  [Strémstad - Brofjordens angoring
Marstrand _[Stromstad - Ramskar
Marstrand _[Stromstad - riksgransen vid Nord-Hallso
Marstrand __[Krokstrand - Ramskar
Marstrand _ [Krokstrand - riksgrénsen vid Nord-Hallso

Vanern Vanersborg - Vdnersborgs angoring

Vénern Amal - Amals angéring

Vanern Gruvon (Grums) - Gruvons angoring

Vinern Alvenis - Alvenis angéring

Vanern Skoghall - Skoghalls angéring

Vénern Karlstad - Karlstads angéring

Vénern Skattkarr - Skattkarrs angéring

Vénern Kristinehamn - Kristinehamns angéring

Vénern Otterbacken - Otterbackens angéring

Vénern Brommosundet

Vanern Honsater - Honsatters angoring

Vdnern Lidkoping - Lidkopings angoring

Vanern Trellevarvet - Trellevarvets angoring

Vénern Passage pa sjon Vanern (Luré skérgérd)

Vanern Passage pa sjon Vanern (Milskirsleden)
Véanersborg (inkl. Vargdn, Trollhdttan/Stallbacka, Lilla Edet,
Gota, Lodose, Nol, Bohus, Surte) - Goteborg (Tangudden
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Tabell 25. Resultat av riskvardering
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Andring av lotspliktslinje och lotsleder
Lotsomrade Lulea

Sandholmen blir en ny lotsled.

Pited  (yMunksund
Skuthamn

, (R Lts)
Pit>
sundet
6g)

LOTSLED SANDHOLMEN

A | ©, SUOFARTSVERKET|
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Lotsomrade Stockholm

Farled 561 till Norrtélje upphor att vara lotsled pa grund av att behovet av
lotsningar dér har upphort:

Norrtélje — Simpnasklubb

Norrtélje — Tjarven

SIMPNA’S“I(\L%%GBS
| WRG 8s 20m;106
L Rab{:ol'ﬁ(N)

Aero
20 Qw
Viito-

« Vito
) s

S . R —

Norrtiljeviken

% Aero padmansd
¥ (occas) 4

4 / ;
i % . k- O
Gy < Siatn, \ Nl % .
- ‘ >
A . . . .
LOTSLEDER NORRTALJ — . : po s = = o
o i A o> =) | ® SJOFARTSVERKET

Norrtélje hamn har slutat hantera gods och bygger bostader vid kajerna.
Senaste lotsning dit gjordes 2014. Farleden har i dag en andrad
trafiksituation med fritidsbatar och passagerarfartyg sommartid.
Sjofartsverket avser dven att andra farledens klassning till en dagerled.
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Lotsomrade Sodertélje

Farled 521 utvidgas till att &ven inbegripa Norvik. Leden ar en lotsled i dag
och stréackningen in till Norvik inkluderas i denna lotsled.

Farledsgeometrin for farled 521 justeras sa att strackningen gar in till
hamnbassangens borjan vid Norvik. Farled 5211 forkortas sa att den gar ner
fran farled 521 mellan Sundsholmen och Brunnsviksholmsgrund till AGA-

terminalen.
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Nyn
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Lotsomrade Kalmar
e Vishy

Lotspliktslinjen flyttas till foljande position till foljd av att en ny
kryssningskaj har anlagts.

N 57-38,20 E 018-15,50 / N 57-37,60 E 018-15,20

FORSLAG AVNY LOTSPLIKTSLINJE

NUVARANDE Lorsmxnﬁ{ve
© SJOFARTSVERKET

e Kappelshamnsviken

Lotspliktslinjerna for ankomst och avgang slas ihop till en lotspliktslinje sa
att ankarplatsen inte omfattas av lotsplikt.
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Lotsomrade Malmo

Oversta lotspliktslinjen (Pinhattan) tas bort fran sidan 37 i gallande
foreskrift.

Moha Kum
¥FR

= AW Barsebiickshamn
4.

FIR38 & 2
3 CR

A
Kuloma */ %oy csaiscs.
’ K,

LOTSPLIKTLINJE PINHATTAN > B
\ %Y i
f. )

hd m, © SJOFARTSVERKET,

I rutan Lotsled Malmo (Swede Harbour) — Pinhattan 14ggs oljehamnen till
efter Swede Harbour och féljande leder:

e Vikhdgsbojen - Malmo (Swede Harbour/oljehamnen)

e Malmo redd - Malmd (Swede Harbour/oljehamnen)

LOTSLEDER MALMO X A o 2y
o W

RS
’ = e -m“
» % LY ~e A
3 710 s B |
< 5 l 3 A FE A o )] ® SIOFARTSVERKET
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Konsekvensutredning av forslag till nytryck av
Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2017:88) om lotsning

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar ett nytryck av nuvarande foreskrift om lotsning

Reglerna for lotsplikt moderniseras och en mer nyanserad riskbaserad
provning av ansokningar om lotsdispens infors. Resurser i form av personal
och ekonomi bade hos rederier och myndigheter ska anvindas dar de gor
mest nytta.

A. Allmant

Arbetet avgransas till att inte omfatta nigra fordndringar av foreskrifternas
kapitel om Oppensjolotsar pa Sveriges sjoterritorium som ar certifierade av
andra stater an Sverige eftersom de krdver en mer omfattande utredning som
inte ryms inom ramen for detta arbete. Kapitlet om fartyg under lotsning
eller bitrdde av lots dndras, efter samrad med Sjofartsverket, inte heller i
samband med detta nytryck av foreskriften.

Fragan om undantag fran foreskrifterna om lotsning for fartyg certifierade
for inlandssjofart enligt EU direktiv 2016/1629 tas inte upp 1 detta arbete.
De omraden som i Sverige dr utpekade som inre vattenvagar enligt EU
direktiv 2016/1629 ér 4ven omraden dér det bedrivs trafik certifierad mot
bade internationella (SOLAS) liksom nationell krav (nationell foreskrifter).
Transportstyrelsen dr av uppfattningen att oavsett certifiering ska de
nationella reglerna om lotsning foljas.

Transportstyrelsen avser att vid en implementering av de nya foreskrifterna
om lotsning utvdrdera reglerna och fortsitta arbetet med att utveckla
foreskrifterna om lotsning. Detta kommer att ske i syfte att utveckla
foreskrifter och mdjliggora for framtida teknikutvecklingar och mota de
fordndringar som den framtida sjéfarten kommer att stéllas infor.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

a. Sjofartsbranschen har uttryckt till Transportstyrelsen att lotsningsreglerna
till viss del har blivit omoderna, eftersom de inte har foljt sjo6fartens
utveckling pa fyrtio ar: fartyg har blivit sdkrare, trafikbilden har
foréndrats till att omfatta fler och storre fartyg, nya laster har tillkommit
t.ex. LNG, Liquefied Natural Gas, besittningar tenderar att ha mindre
lokalkdnnedom é&n tidigare och farleder har forbattrats genom muddring,
forbattrad utmérkning och noggrannare sjométning. Naringslivet
uppfattar inte Transportstyrelsen som lyhord for deras behov och tydlig
med sina forvintningar pd verksamhetsutovare.
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b. Fartygen har fordndrats och har i dag sidkrare konstruktion (till exempel
dubbel botten och dubbelskrov) och modernare navigationsutrustning (till
exempel ECDIS, Electronic Chart Display and Information System, och
AIS, Automatic Identification System) én vad de hade nér gillande regler
infordes for fyrtio ar sedan.

c. Flera av foreskrifternas definitioner och regler ér inte tillrdckligt tydliga.

d. Det finns ingen egentlig anledning till att Transportstyrelsen har olika
typer av lotsdispenser. Generell lotsdispens ér en otydlig form av
lotsdispens som kan gélla i ett storre omrade &n vad den nyttjas i och
utanfor lotsleder. Vissa omraden och farleder som inte ar lotsleder har en
samre kvalitet pa sjdmatningen och sdmre kvalitet eller saknar helt
utmarkning med sj0sékerhetsanordningar och kan vara olampliga att
framfora fartyg i. Generella lotsdispenser skapades som en slags
kompensation for befdlhavare nér lotsplikten inférdes 1983 men tanken
var aldrig att de skulle fungera som en permanent mdjlighet att trafikera
stora omraden utan assistans av lots.

e. Lots krévs 1 situationer dir behovet inte dr som storst samtidigt som lots
inte kravs dér det kan vara befogat ur ett sjosdkerhetsperspektiv. Detta
leder till att samhdillets resurser inte nyttjas pa ett optimalt sdtt. Savil
foretradare for sjofartsbranschen som for myndigheter, inklusive
Sjofartsverket och Transportstyrelsen, menar att dagens regler tar hdnsyn
till for fa faktorer vid riskvirdering 1 samband med lotsplikt och
lotsdispensansdkningar for att provningen ska vara rittvisande.

f. Om en befdlhavare som inte dr skyldig att anlita lots bedomer att lots
behovs for att framfora fartyget med hiansyn till sjosékerheten eller
skyddet av miljon finns ett allmént rad om att han eller hon bor anlita
lots. Detta kan forsitta befalhavaren i en besvirlig situation da det kan
vara svart for honom eller henne att anlita lots om rederiet utdvar
patryckningar om att han eller hon av kostnadsskal ska gé utan lots.

g. Dagens regler om lotsning gor att befdlhavare pé fartyg med en langd
mellan 70 meter och dagens lotspliktsgranser dr helt lotsbefriade pa
grund av fartygets ldngd. Indikationer till Transportstyrelsen tyder pa att
dessa fartyg dr 6verrepresenterade vid tillbud 1 lotslederna, ndgot som
dven gar att verifiera genom olycksstatistik.

h. Anviandning av bogserbatar &r en riskfylld verksamhet, bade for fartygets
besittning och for bogserbétens besittning. Géllande foreskrifter om
lotsning sdkerstéller inte att en befdlhavare har nédvindig erfarenhet av
assistans av bogserfartyg innan han eller hon tilléts utféra provning for
lotsdispens med sidrskilt medgivande for assistans av bogserfartyg. Detta
har en negativ paverkan pa sjosdkerheten.

i. Vid fornyelse av lotsdispens fornyas automatiskt 4ven befdlhavarens
mojlighet att nyttja bogserbat utan assistans av lots &ven om han eller hon
inte har aktuell erfarenhet av bogserbatshantering, det vill sdga har nyttjat
bogserbat under lotsdispensens senaste giltighetstid. Detta dr negativt for
sjosédkerheten.
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j. For vissa laster t.ex. liquefied natural gas (LNG) och rapsmetylester
(RME) ir det inte mojligt att soka lotsdispens. Efterfragan av dessa
produkter och behovet av transport och bunkring forvintas 6ka. Att inte
ge mojlighet till dispens for dessa &mnen kan komma att paverka
framforallt bunkring av LNG.

2. Vad ska uppnas?

a. Reglerna uppdateras och moderniseras genom att de tar hénsyn till hur
sjofarten utvecklas: fartyg blir sidkrare, trafikbilden omfattar fler och
storre fartyg, nya laster tillkommer, besittningar har mindre
lokalkdnnedom #n tidigare samtidigt som farleder forbattras.
Uppdragsgivare och néringsliv uppfattar Transportstyrelsen som lyhérd
for deras behov och tydlig med sina forviantningar pa
verksamhetsutovare.

b. Reglerna for lotsdispens tar hdnsyn till om fartyg har sékrare
konstruktion och modernare navigationsutrustning.

c. Nya definitioner och regler skapas vid behov och de definitioner och
regler som inte ar tillrackligt tydliga 1 foreskrifterna fortydligas.

d. Endast en typ av ordinarie lotsdispens finns kvar samt tillfélliga
lotsdispenser som oftast géller for en kortare bestimd tid och ett
begrinsat omrade. Lotsdispenser nyttjas i hdgre utstrackning i lotsleder
eller mer specifika och avgrinsade omraden dér de giller.

e. Befilhavare nyttjar i1 storre utstrackning tillgangen pa lots nér det finns
verklig grund for det, vilket inte belastar samhéllets resurser mer dn
nodvindigt. Aven befilhavares kompetens att framfora fartyg och
bogsera pramar utan assistans av lots nyttjas i hogre grad. Regelforslaget
bidrar till en utveckling av ett langsiktigt hallbart transportsystem.

f. Sjosdkerheten och skyddet av miljon stirks genom att Transportstyrelsen
infOr ett krav pé att anlita lots for befdlhavare som inte dr skyldiga att
anlita lots men som beddmer att det &r nodvéndigt for att framfora
fartyget pa ett sékert satt.

g. Sjosdkerheten forbittras genom att vissa krav stdlls pd befdlhavares
erfarenhet av lotsleden samt fartygs bemanning pa fartyg med en langd
mellan 70 meter och dagens lotspliktsgranser for att befdlhavaren inte ska
vara skyldig att anlita lots.

h. Sjosdkerheten vid anvéndning av bogserbatar ska forbattras. Befdlhavare
ska ha nddvindig erfarenhet av assistans av bogserfartyg innan han eller
hon utfér provning for lotsdispens med sérskilt medgivande for assistans
av bogserfartyg.

1. Vid fornyelse av lotsdispens ska befdlhavarens mojlighet att nyttja
bogserbat utan assistans av lots endast fornyas om han eller hon har
aktuell erfarenhet av bogserbatshantering, det vill sdga har nyttjat
bogserbat under lotsdispensens senaste giltighetstid. Om befdlhavaren
inte har anvént mojligheten att nyttja bogserbat under lotsdispensens
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giltighetstid ska detta medgivande inte fornyas vid en ansékan om
fornyelse av lotsdispens.

j. Oka tillgéingligheten vid transporter och bunkring av vissa laster t.ex.
LNG och RME genom att det sker med befdlhavare som innehar

lotsdispens.
3. Vilka ar I6sningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

a. Reglerna for lotsning d&r omoderna och tar inte hénsyn till hur sjéfarten
har utvecklats de senaste fyrtio &ren. Uppdragsgivare och néringsliv
upplever att Transportstyrelsen trots deras dnskemal och patryckningar
inte horsammar deras behov eller dr tydlig med sina forvéntningar pa
verksamhetsutovare som anlitar lots eller ansoker om lotsdispens.

b. Vart regelverk stottar inte nya tekniska 16sningar for utveckling av ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Till exempel tar reglerna for
lotsdispens inte hiansyn till om fartyg har sdkrare konstruktion eller

utrustning(dubbelskrov eller modernare navigationsutrustning (ECDIS,
AlS)).

c. Flera av foreskrifternas definitioner och regler fortsétter att inte vara
tillrackligt tydliga.

d. Transportstyrelsen fortsitter att ha en otydlig typ av lotsdispens.
Befdlhavare med generell lotsdispens kan fortsatt fardas i farleder och
omraden som inte dr ldampliga eller anpassade for fartyget.

e. Lots anvénds dven i situationer dir behovet inte dr som storst och vi
fortsatter att ta hdnsyn till for fa faktorer vid riskvérdering av farled,
fartyg och besittning i samband med lotsplikt och
lotsdispensansdkningar. Detta gor att samhéllets resurser anvénds pé ett
ineffektivt sétt och att lotsdispensprévningen inte blir rittvisande. Lots
fortsitter att krdvas 1 situationer dér befdlhavaren har nédvéndig
erfarenhet for att framfora ett fartyg utan assistans av lots.

f. En befilhavare som inte dr skyldig att anlita lots men beddmer att lots
behovs for att framfora fartyget pa ett sékert sdtt kan dven i fortséttningen
ha svart att anlita lots om rederiet utdvar patryckningar om att han eller
hon av kostnadsskal ska gi utan lots.

g. Det stills fortsatt inga krav pa befdlhavares erfarenhet av leden samt
fartygs bemanning och navigationsutrustning pa de fartyg som ér
overrepresenterade vid tillbud i lotslederna for att befdlhavaren ska bli
lotsbefriad. Sannolikheten att olycksstatistiken minskar for detta
fartygssegment ar liten.

h. Transportstyrelsen kan inte sidkerstilla att en befdlhavare har nddvéandiga
kunskaper avseende bogserbédtshantering innan han eller hon tillats utfora
provning for lotsdispens. Detta har en fortsatt negativ paverkan pé
sjosédkerheten.
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1. Sjosdkerheten kan forsdmras nir befdlhavarens mojlighet att nyttja
bogserbat utan assistans av lots ocksé fornyas vid ansékan om fornyelse
av lotsdispens dven om befdlhavaren inte har aktuell erfarenhet av
bogserbatshantering.

J.- Det ér inte mojligt att f& lotsdispens for transporter och bunkring av vissa
laster t.ex. LNG och RME. Det kan komma att paverka tillgangen pa
framforallt bunkringsmojligheter av LNG.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Skyldigheten att anlita lots regleras idag genom Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:88) om lotsning. Sévil i Sverige
som 1 andra lander styrs lotsning av regler. Vi bedomer att det inte finns

ndgra alternativ som inte innebar reglering som kan uppnd 6nskad effekt i
detta fall.

3.3 Regleringsalternativ

Det framtida lotspliktssystemet bor enligt Transportstyrelsen utformas enligt
samma princip som géller i dag dér skyldigheten att anlita lots regleras
genom generella regler och inte genom bedémningar i varje enskilt fall. I
propositionen (1980/81:119) om miljosdkrare transporter fastslogs ett antal
faktorer som, forutom fartygs last, ska vara avgorande for om lotsplikt
foreligger (farledsforhallanden, fartygs utrustning och bemanning samt
lastens miljofarlighet). Det dr dock inte mdjligt att genom en foreskrift med
allmént hallna regler beakta dessa fullstidndigt utan en viss provning av
enskilda fartyg maste forekomma, till exempel av dess utrustning och
bemanning. Det dr lampligt att géra detta genom att ha ett system med
generell lotsplikt kombinerat med lotsdispenser och undantag.

For att omhinderta de faktorer som farledsforhdllandena bor ha for
regleringen av lotsplikt har vi gjort en riskvdrdering av samtliga lotsleder.
Riskvérderingen avser att bedoma risken vid fard med ett fartyg i en lotsled
med avseende pé de svarigheter 1 navigationen som kan innebéra risk for
kollision eller grundstdtning. Riskvirderingen bedomer ocksa de
konsekvenser som en olycka kan orsaka sasom skada pa ménniska och
miljo, skada pa egendom eller paverkan pa transportsystemet. For ndirmare
beskrivning av riskvirderingen se bilaga 1 till denna konsekvensutredning.

Riskvérderingen av lotslederna stélls i foreskriftsforslaget mot fartygens risk
ur ett sdkerhets- och miljoperspektiv dér vi tittar pa fartygets konstruktion
och last. For ndrmare beskrivning av fartygs risknivaer se 1 kap. 8 § i
foreskriftsforslaget.

Genom att addera lotsledens riskniva med fartygets riskniva far vi en total
riskniva.

Vi utgér fran den totala risknivan nér vi avgor om skyldighet att anlita lots
foreligger. Vi behover ocksé kdnna till den totala risknivén for ett visst
fartyg i en specifik lotsled for att avgdra om en befdlhavare kan beviljas
lotsdispens och darmed framfora fartyg utan assistans av lots.
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3.31 Lotsplikt
Generell lotsplikt

Genom forslaget till nya foreskrifter om lotsning vill vi infora en generell
lotspliktsgrins i alla lotsleder for befdlhavare som for fartyg med minst 70
meters langd eller minst 20 meters bredd.

Redan i dag rdder 70 meters fartygslingd som lotspliktsgrins i ménga av
Sveriges lotsleder. Norge och Finland' som har liknande skirgardsmiljo har
70 meter som en generell lotspliktsgrans. Vi foreslér att en generell lotsplikt
pa 70 meter infors i samtliga lotsleder i Sverige. Fordelen med att ha en
generell lotspliktsgrins som omfattar alla fartyg och alla lotsleder ar att
systemet blir enhetligt och forutsebart for befilhavare som ska komma till
Sverige.

Att vi valt en begrinsning pa 20 meters bredd &r for att finga upp
specialfartyg som med sin bredd anses vara sa stora att de finns skél att
aldgga dessa att anlita lots. Att nuvarande begriansning pa 4.5 meters
djupgdendet tas bort dr en foljd av att djupgaendet séllan har varit den
dimensionerande faktorn som avgjort om ett fartyg ar lotspliktigt.

Inom sj6farten arbetar vi ofta med risker som har en ldg sannolikhet men
med en hog konsekvens dér det dr extra viktigt att arbeta proaktivt och inte
véanta pé att olyckor sker innan regler utformas. Transportstyrelsen har fatt
indikationer frén flera hall pa att fartyg med en mindre langd dn dagens
lotspliktsgranser star for majoriteten av tillbuden 1 manga farleder och att
det 1 viss utstrackning finns behov av lots pa fartyg, som idag inte &r
lotspliktiga, och att detta behov inte fullt ut uppfylls med géllande regler.
Utover att dessa fartyg riskerar att till exempel grundstota utgor de i vissa
fall 4ven en fara for annan fartygstrafik. Oskickligt handhavande vid moten
kan foranleda att storre fartyg, &ven med lots ombord, tvingas till atgérder
som kan leda till olyckor. Lotsen har inom ramen for sin ordinarie
tjdnsteutdvning en lagreglerad skyldighet att meddela avvikelser som
uppticks under en lotsning. Denna skyldighet har sitt ursprung i EU direktiv
2009/16/EG om hamnstatskontroll artikel 23. Direktivet har inforlivats i
svensk ritt 1 fartygssékerhetslagen och fartygssikerhetsforordningen.
Transportstyrelsen erhdller cirka 100-150 sddana rapporter per ar fran lotsar
i dag. Om de rapporterade avvikelserna ir av grav natur kan
Transportstyrelsen besluta att befdlhavaren ska anlita lots enligt
foreskriftsforslagets 2 kap. 2§. Genom det relativt milda kravet pa en resa
med lots senaste tolvmanadersperioden (ett krav som utgar om lotsleden
trafikeras av samma befédlhavare regelbundet) kan det mindre tonnaget
erhdlla information vid lotsningen om farleden och tillhdrande forhallanden
samtidigt som eventuella brister i fartygens kompetens och utrustning kan
fangas upp. For att verifiera de uppgifter om tillbud som nidmns ovan och att
identifiera en lamplig gréns for den generella lotsplikten, har
Transportstyrelsen i utredningen anvént olycksstatistik. Utdrag ur
Transportstyrelsens olycksdatabas av incidenter och olyckor som involverar
grundstdtning och kollision mellan fartyg visar att fartyg mellan 60 och 90

! Norge: Forskrift (FOR-2014-12-17-1808) om losplikt og bruk av farledsbevis, 2 kap, 3 §,
Finland: Lotsningslag (21.11.2003/940) 5 §, 2 p.
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meter dr Overrepresenterade nér vi tittar pa antal olyckor 1 forhallande till
antal anl6p efter fartygsldngd, se figur 1.

Olyckor efter fartygslangd
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Fig. 1 Utdrag ur SOS olycksdatabas fran dar 2000 till 2019. Morkbla stapel
visar andel incidenter och olyckor som involverar grundstotning och ljusbla
stapel visar andel incidenter och olyckor som involverar kollision mellan
fartyg. Den roda grafen visar det totala antalet olyckor i reella tal.

Aven om andelen olyckor i forhallande till fartygsanlop 4r hogst
representerad av fartyg mellan 60 och 70 meter anloper det fler storre fartyg
i svenska farvatten. Detta gor att det storsta antalet incidenter och olyckor
intraffar med fartyg som &r mellan 70 och 90 meter l4nga.
Transportstyrelsens utredning har diarfor landat 1 att foresla en generell
lotsplikt om 70 meter. Ett fartyg med en ldngd om 70 meter motsvaras
normalt av ett bruttotonnage om 500. Detta bruttotonnage &r den grins for
lotsplikt som &dr allmén i europeiska ldnder. Fartyg i eller under den
storleksklassen medfor normalt mindre kvantiteter brdnnolja och har inte
normalt behov av bogserbatsassistans i hamn. I de nya
lotsningsforeskrifterna foreslar vi ingen édndring av gillande lotsplikt i
Trollhétte kanal. Av hénsyn till dess kénsliga infrastruktur vill vi inte hoja
gransen till fartyg med 70 meters ldngd i kanalen utan foreslar att dagens
regler med en fartygsstorlek om 60 x 9 meter fortsatter att gilla.
Transportstyrelsen har inte heller fatt nagra signaler fran sjéfartsbranschen
om att det finns en efterfragan pa att dndra reglerna i Trollhétte kanal
forutom fragan om undantag fran lotsplikten pa Trollhdtte kanal avseende
fartyg certifierade enligt direktivet om inlandssjofart. Ett eventuellt
undantag frén foreskrifterna om lotsning for fartyg certifierade for
inlandssjofart enligt EU direktiv 2016/1629 tas inte upp i detta arbete.

En sankning av den generella lotspliktsgransen till 70 meters ldngd ger
okade kostande i detta segment. En avvidgning av kostnader i relation till
nyttan med en sidnkning av lotspliktsgransen behdver goras med & ena sidan
den fordndrade lotspliktens samhéllsekonomiska kostnader och & andra
sidan lotspliktens nytta i form av 6kad navigationssékerhet.
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For varje identifierad olycksorsak ar det befogat att bedoma hur troligt det
ar att olyckan intraffar under en viss period i en farled. Detta gors i en
sannolikhetsbedomning. I riskvédrderingssammanhang ar det en etablerad
uppfattning att sannolikhetsbedomningar for olyckor dr komplicerade och
ofta behdftade med stora osékerheter. Detta géller i synnerhet for sjoolyckor
dér forekomsten av dessa dr relativt fi. Med bakgrund av olycksstatistiken
ovan samt den information som kommit oss till del dr Transportstyrelsen av
uppfattningen att den foréndring av den generella lotsplikten som foreslés,
sannolikt kommer att forhindra ett antal olyckor i vara lotsleder.

Bogserekipage

Med dagens regler beviljar Transportstyrelsen huvuddelen av de tillfalliga
lotsdispensansdkningarna som gors for bogserekipage. Detta skapar en
onddig administration bade for sjofarten och Transportstyrelsen.

For att forenkla denna process foreslar Transportstyrelsen i de nya
lotsningsreglerna att lotsplikten for bogserade enheter forst intrdder vid 80
meters ldngd eller 20 meters bredd, under forutséttning att det bogserande
fartyget har ett automatiskt identifieringssystem (AIS) i klass A som kan
visa att bogsering pagér. Saknar det bogserande fartyget AIS giller
lotsplikten oforidndrad enligt dagens matt for pramar, det vill sdga 70 meters
langd eller 14 meters bredd. Kravet pa AIS for de storre prdmarna infors
som ett medel for att upprétthélla sjosdkerheten bland annat genom att varna
ovrig sjotrafik om att ett bogserande ekipage ar pd vag.

Transportstyrelsen har dven tittat pa alternativet att behalla gransen med 70
meters lingd men ta bort gransen for bredd. Konsekvens blir att behovet av
tillfalliga lotsdispenser for bogserekipage forsvinner i stort sett. Kostnaderna
och administrationen for sjofartsniringen minskar. Aven
Transportstyrelsens administration forviantas minska med detta forslag. P4
vilket sitt sjosdkerheten paverkas ar dock osdker och svért att forutse. Av
den anledningen har vi valt en grins pd 80 meters ldngd eller 20 meters
bredd, under forutséttning att det bogserande fartyget har ett automatiskt
identifieringssystem (AIS) i1 klass A samt en grins pa 70 meters langd eller
14 meters bredd for bogserande fartyg utan AIS.

3.3.2 Undantag fran lotsplikt
Undantag i lotsled

Nuvarande variation i lotspliktsgrénserna ersétts med ett undantag frén
lotsplikt. Vi kallar det undantag i lotsled. Befdlhavaren kan vara undantagen
lotsplikt om vissa villkor dr uppfyllda. Undantaget star med i foreskrifterna
och befidlhavaren ska sjilv kunna avgoéra om han eller hon kan utnyttja det,
utan att forst ta kontakt med Transportstyrelsen for att fa svar eller genomga
en provning. Det ska inte heller medfora kostnader att utnyttja detta
undantag. En av forutsittning for att en befdlhavare ska vara undantagen
lotsplikten &r att en resa genomforts i lotsleden. Kravet, i tidigare
foreskriftsforslag, pa resor i lotsledens bdda riktningar inom den senaste
tolvménadersperioden ersétts med att befdlhavaren inom den senaste
tolvmanadersperioden ska ha gjort en passage med fartyget i1 lotsleden och
aktivt deltagit i fartygets navigering, med assistans av lots eller annan
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befdlhavare. For ndrmare beskrivning av samtliga forutséttningarna for att
anvénda villkoret se 3 kap. 1 och 2 §.

Dartill foreslar vi ett allmént rad om att befdlhavare och ovriga fartygsbefil
innan de genomfor sitt forsta anldp 1 en lotsled bor ha genomfort
Transportstyrelsens online-utbildning for lotsdispens.

Transportstyrelsen anser att en befdlhavare bor ha en viss kontinuitet och
erfarenhet av att trafikera en lotsled for att vara undantagen lotsplikten
enligt foreskriften. Olika tidsperioder, sa som 6, 12, 18 och 24 ménader, da
befdlhavaren senast ska har kort i en lotsled for att undantas lotsplikten enlig
foreskrift har overvagts.

Att vi foreslar en tidsperiod om tolv manader da befdlhavaren senast ska ha
kort 1 lotsleden ser vi som rimligt eftersom forhéllandena i farleden
forandras 6ver tid. Utmérkning och sjokort dndras och i vissa hamnar kan
kajer ha byggts om. I nuvarande foreskrift finns dven ett resekrav pa tolv
ménader vid fornyelse av en dispens. Sjofartsverkets lotsar anvénder tolv
manader som en gréns for att behalla sin styrsedel i respektive lotsled och
gar med en lotsbat i de leder som de frekventerar mer séllan for att
upprétthalla sin kompetens.

Enligt denna princip ser Transportstyrelsen det som rimligt att &ven
befilhavare ska ha trafikerat den aktuella lotsleden minst var tolfte ménad
for att kunna vara undantagen fran sin skyldighet att anlita lots.

Efter ett fordjupat samrad med Sjofartsverket om det tidigare forslagets
konsekvenser for myndigheten, har en begrinsning i undantaget 1 lotsled
inforts.

For lotslederna mellan angoringslederna i Vanern utgar magjligheten att
utnyttja undantaget forutom for de personer som innehar en lotsdispens 1
angoringslederna till en eller flera hamnar i Vénern, se 3 kap. 1§. I praktiken
innebdr det att fartyg destinerade till eller fran hamnar i Vanern omfattas av
skyldighet att anlita lots enligt 1 dag géllande regelverk och att ndgon
siankning eller hojning av lotskostnaden inte sker for dessa fartyg.

Vad giller lotsleden Vinterklasen — NorrkOping som 1 tidigare remitterat
forslag uppdelats i tva risknivaer (riskniva 2 och riskniva 3) dndras nu detta
efter samrdd med Sjofartsverket till att hela strackan fran Vinterklasen till
Norrkopings hamndelar far risknivan 3 vilket ocksé inkluderar lederna till
Djurdn och Braviken.

Undantag for utlindska statsfartyg

Forsvarsmaktens onskemal att undantaget fran lotsplikt for befdlhavare pa
utldndska statsfartyg utokas till att &ven omfatta militira fartyg nir de inom
ramen fOr ett internationellt samarbete med Forsvarsmakten anvinds vid
insatser och militdra dvningar pa svenskt inre vatten har omprovats.

Forsvarsmakten gav i sitt remissvar forslaget att undantaget for statsfartyg
kunde utdkas med att befdlhavaren pa ett utlindskt statsfartyg inte ar skyldig
att anlita lots enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 1-8 nér statsfartyget av
Forsvarsmakten medgetts undantag fran skyldigheten att anlita lots.
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Transportstyrelsen anser att det ar tvivelaktigt om vi kan ge Forsvarsmakten
bemyndigandet att ge ett sddant medgivande genom en foreskrift. Principen
att Forsvarsmakten ger medgivandet bor om det ska tillimpas ske genom en
lag- eller forordningséndring.

Undantag for statsfartyg enligt TSFS 2017:88 kvarstér. Inga édndringar
foreslas.

Bredden hos segelkatamaraner och segeltrimaraner

Gillande reglering som innebar att segelkatamaraner och segeltrimaraner
med anledning av enbart sin bredd inte &r lotspliktiga utgér. Forslaget till ny
reglering undantar fartyg upp till en bredd av 20 m fran lotsplikten.
Segelkatamaraner och segeltrimaraner som har en bredd 6ver 20 meter
anses vara sa stora att de finns skal att aldgga dessa att anlita lots.

Omradesundantag

Vi foreslar att dagens system for omradesundantag ska vara kvar, dér varje
undantag anges specifikt for varje omrade i foreskriften och dir storlekar pa
fartyg som omfattas av undantaget kan variera mellan hamnar. Ett alternativ
till detta har varit att genomfora ett generellt omradesundantag for Sveriges
samtliga hamnar. Sveriges Hamnars medlemmar uttryckte 1 samband med
utredningen flera tveksamheter kring ett sddant forslag, bland annat
svarigheten 1 att utpeka en juridiskt ansvarig person fran hamnen som ska
medge forflyttningar av fartyg utan lots. Hamnarna var inte heller eniga om
vilken storlek pa fartyg som undantaget skulle omfatta.

Utover tidigare foreslagna omradesundantag har ytterligare fyra dnskemal
fran branschen identifierats i remissvaren, se bilaga 2 till denna
konsekvensutredning.

3.33 Lotsdispens

I ett system med en generell lotsplikt pd 70 meter utgor lotsdispenser en
mojlig vdg for att behovsanpassa reglerna. Transportstyrelsens avsikt med
lotsdispenserna &r att skapa ett system som har som effekt att resurserna
bade i form av lotsar och befdlhavare nyttjas dir de gér mest nytta. Detta
vill vi mojliggéra med hjélp av en riskbaserad provning. Genom de nya
lotsningsreglerna vill Transportstyrelsen skapa en flexibilitet i systemet dér
vi har ett underlag genom riskvérderingen som visar att befilhavaren har
nodviandig kompetens och erfarenhet for att framfora ett fartyg eller ett
bogserekipage i en farled utan assistans av lots.

Ledanknuten lotsdispens

Mojligheten att ansdoka om ledanknuten lotsdispens ar oférandrad i
foreskriftsforslaget. Dispensens namn dndras dock till lotsdispens.

Har en befdlhavare behov av att trafikera omraden utanfor lotsled kan han
eller hon 1 samband med ans6kan om lotsdispens, eller genom komplettering
av en giltig lotsdispens, begéra att lotsdispensen dven ska gélla i ett
definierat vattenomrade utanfor lotsled dir befdlhavaren har skyldighet att
anlita lots. Transportstyrelsen gor en riskbaserad provning av
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lotsdispensansdkan dir befdlhavaren kan tillgodordkna sig de kunskaper och
den erfarenhet som han eller hon har fran det aktuella vattenomradet.

Mojlighet att lotsdispensen dven ska gélla i ett definierat vattenomrade
utanfor lotsled finns 1 nuvarande regelverk och dndras saledes inte.

Tillfdllig lotsdispens

Mgjligheten att ansdka om tillféllig lotsdispens &r ofordndrad i
foreskriftsforslaget. Vi anser att denna typ av dispens dr nodvéndig.
Befélhavare har vid vissa typer av verksamheter storre kunskap att framfora
fartyget eller bogserbatsekipaget dn vad en lots har. Att ta bort mojligheten
till tillfallig lotsdispens skulle fa effekten att lotsar anvinds vid tillfdllen dar
de inte gor nytta. Att ta bort tillféllig lotsdispens skulle troligtvis inte
paverka sjosdkerheten.

Generell lotsdispens

I och med de nya foreskrifterna tar Transportstyrelsen bort mojligheten att
ansOka om generell lotsdispens. Nagot alternativ till denna typ av dispens
anses inte finnas behov av. Innehavare av generell dispens erbjuds istéllet
att omvandla sin dispens till en lotsdispens for ett fartyg i en eller flera
lotsleder. Hur manga lotsleder beror pa resehistoriken den senaste
tolvménadersperioden. Om det finns behov av ytterligare lotsleder kan
lotsdispensen kompletteras efter provning.

Lotsdispenstypen generella lotsdispenser forekommer endast i begrdnsad
omfattning. Den 1 januari 2020 fanns 42 giltiga generella lotsdispenser.
Utfardade generella lotsdispenser kommer att vara giltiga lotsdispensens
giltighetstid ut.

Generella lotsdispenser skapades som en slags kompensation for
befdlhavare nér lotsplikten inférdes 1983 men tanken var aldrig att de skulle
fungera som en permanent mojlighet att trafikera stora omraden utan
assistans av lots. Anledningen till att vi tar bort de generella lotsdispenserna
ar att lotsdispenser dirigenom i hogre utstrickning kommer att utférdas 1
lotsleder dér de aktivt anvénds.

Generella lotsdispenser géller dven i vattenomraden utanfor farleder.
Befdlhavare som har behov av att trafikera ett omréde utanfor farled utan
assistans av lots kan ansdka om lotsdispens for omraden utanfor en farled
genom en ny ansdkan om lotsdispens eller genom en komplettering av en
giltig lotsdispens. I dessa fall gér Transportstyrelsen en riskbaserad
provning dar befdlhavaren kan tillgodordkna sig de kunskaper och den
erfarenhet som han eller hon har fran det 6nskade giltighetsomradet.

Dispensforfarande

Idag kan befdlhavare ans6ka om lotsdispens enligt ett forfarande. I denna
utredning kallar vi det for fullstdndigt forfarande. De nya
lotsningsforeskrifterna dppnar for att befdlhavare ska kunna anséka om
lotsdispens pd tva sitt, forenklat forfarande och fullstindigt forfarande.

Vilka forutséttningar som géller for de olika forfarandena framgér av
foreskriftsforslagets 4 kapitel.
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For att en befdlhavare ska kunna anséka om lotsdispens genom forenklat
forfarande ska han eller hon sedan tidigare inneha en giltig lotsdispens och
ha genomfort en informationsresa i den aktuella farledens bada riktningar pa
det fartyg eller bogserekipage som ansdkan avser, eller pa ett likvardigt
fartyg. Kravet att befdlhavaren ska inneha en giltig lotsdispens ar en viktig
sjosdkerhetsaspekt. Transportstyrelsen genom Sjofartsverkets forordnade
lotsar far mojligheten att skaffa sig en uppfattning om befdlhavarens
formaga att hantera sitt fartyg 1 en farled. Vidare har befdlhavarna vid ett
tidigare tillfdlle ocksé visat att han eller hon &dr ldmplig att inneha en
lotsdispens.

Att genomfora en informationsresa tillsammans med lots ser
Transportstyrelsen som en sjosdkerhetshdjande atgird eftersom det innebar
att den sokande far utforlig information om den aktuella farleden av en
person med mycket god kunskap om farledens lokala férhallanden.
Informationsresan utgoér dessutom en viktig kontrollfunktion d& den medfor
den enda fysiska kontakten med en myndighetsperson under
lotsdispensprocessen.

I provningen av ansdkan om lotsdispens genom forenklat forfarande gor
Transportstyrelsen en samlad riskbeddmning av farleden, befdlhavarens
erfarenhet och kunskaper samt fartygets eller bogserekipagets last, mangden
briannolja, dimensioner, konstruktion, utrustning och bemanning. Dérutdver
ska den sokande genomgé Transportstyrelsens online-prov for lotsdispens
med godként resultat och redovisa en kursbok for den aktuella farleden.

Befilhavare pa fartyg med tvé nautiker ombord kan endast beviljas
lotsdispens genom forenklat forfarande om han eller hon visar att fartygets
bemanning &r tillrdcklig for den verksamhet som bedrivs.

Det kommer inte att vara mojligt att fa lotsdispens genom forenklat
forfarande for trafik i farleder som har en riskniva 4 enligt den
riskbedomning som ar framtagen. Se 3.3.

Processen for lotsdispens genom fullstéindigt forfarande &r oférandrad
jamfort med dagens process for ansdokan och provning av lotsdispens.

3.34 Villkor
Transportstyrelsen foreslar foljande dndringar av de allménna villkor som
giller for att fa anvénda lotsdispens:

Vi foreslar en ldttnad genom att gora undantag majligt for vissa laster i
foreskriftsforslagets 2 kap. 1 §, punkterna 3 och 4 genom sirskilda
medgivanden i en lotsdispens. Detta innebdr att vi 6ppnar en mojlighet for
befdlhavare att fa dispens for transport av vissa kondenserade gaser enligt
IGC-koden och vissa skadliga flytande &mnen som tillhor kategori Y eller Z
enligt 2 kap. 17 § forordning (1980:789) om atgdrder mot férorening fran
fartyg. Sddana dispenser kommer att foregés av en noggrann riskvérdering
och endast medges 1 undantagsfall.

Villkor nummer 4 i gillande foreskrifter handlar om att en lotsdispens inte
far anvéndas om fartygets dimensioner overskrider de rekommenderade
maximala métten for ldngd, bredd eller djupgéende for farleden. Vi foreslar
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att detta villkor utgér med anledning av att det inte fyller nagot praktiskt
syfte eftersom Transportstyrelsen inte utfardar lotsdispenser som gar emot
utfairdade rekommendationer. Om ett fartyg skulle foréndras eller byggas
om pa sa sitt att det Overskrider reckommendationerna trider andra regler dn
villkoren for att fa anvdnda lotsdispens in.

Vi foreslar ett nytt villkor nummer 4 med anledning av det forenklade
forfarandet for lotsdispens. En sadan lotsdispens far endast utnyttjas om
brannoljans méngd och placering 6verensstimmer med motsvarande
uppgifter i ansdkan om lotsdispens.

Angaende vilken utrustning som krévs for att gora ett anlop, foreslar vi att
villkor nummer 5 1 gillande foreskrift ersitts av ett nytt villkor nummer 5
och nummer 6. Det innebér en ldttnad jamfort med dagens krav; istillet for
att fungera normalt ska fartygets eller bogserekipagets framdrivning och
mandverutrustning fungera i den omfattning som kravs for fartygets eller
bogserekipagets sidkra navigering och mandvrering under rddande
forhallanden. Detta innebar att exempelvis en bogpropeller ur drift kan
ersdttas med ett bogserfartyg. Punkt 5 motsvarar kraven som anges i
SOLAS och punkt 6 dr funktionsbaserad.

De allménna villkoren 1 punkt 7 och 8 1 géllande foreskrift ar svartolkade
och utgér dirmed. Vi foreslar att dessa fortydligas och slds samman till ett
nytt villkor 7: En lotsdispens far anvindas i hogst sex timmar under en
tolvtimmarsperiod.

Foreslaget allmént villkor nummer 9 ersétter tidigare villkor nummer 10.
Villkoret &r omformulerat men har samma innebord.

Ett nytt allmént villkor nummer 11 foreslés. Om fartyget dr en del av ett
bogserekipage och ska vara utrustat med ett automatiskt
identifieringssystem (AIS) enligt foreskriftsforslagets 4 kap. 16 § 2, ska
AlS:en visa att bogsering pagar.

3.3.5 Undantag fran informationsresa

Redan i dag finns mojlighet till undantag fran informationsresa genom att
detta moment i provningen for lotsdispens kan erséttas av ett rederis
internutbildning. Vi vill fortydliga reglerna genom att vi i
foreskriftsforslaget redogdr for vad som krévs for att beviljas ett sédant
undantag.

3.3.6 Andring av lotspliktslinje och lotsleder

Sjofartsverket har framfort ett behov av dndringar av lotspliktslinjer och
lotsleder och genom de nya lotsningsforeskrifterna foresléar
Transportstyrelsen att nuvarande lotsleder kompletteras och justeras enligt
bilaga 3 till denna konsekvensutredning.

3.3.7 Provledare for lotsdispenser pa rederier

Transportstyrelsen har utrett mojligheten for rederier att ha ledare for
lotsdispensprov i egen regi. | dag leder en sé kallad férordnad lots pa
uppdrag av Transportstyrelsen bade det praktiska och det teoretiska provet
for lotsdispens som dérefter skickas till Transportstyrelsen for granskning
och beslut om godkdnnande eller avslag. Vi foreslar att Transportstyrelsen
far mojlighet att efter provning utse provledare for lotsdispenser pa rederier.
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Proven ska provledarna sedan, likt dagens system, skicka till
Transportstyrelsen som ofordndrat fortsétter att ansvara for att fatta beslut
om provet ska godkinnas eller avslés. En forutsittning for att interna
provledare ska utses pa ett rederi dr att det uppfyller vissa kriterier sasom att
regelbundet trafikera den aktuella farleden med en viss frekvens med den
aktuella fartygstypen. Provledaren behdver ha stor erfarenhet av leden i
frdga och en giltig lotsdispens. Till detta kommer att Transportstyrelsen
forst ska godkdnna ett rederi innan det kan fa egna provledare utsedda.
Vilka krav som stills avseende provledare for lotsdispens pé rederier
framgér av 7 kap. 7-18 §§ 1 foreskriftsforslaget.

En svérighet med detta alternativ dr hur Transportstyrelsen kan
kvalitetssidkra rederiet och provledaren. Vi stéller krav pa att rederiet ska
nyttja ISM, det vill sdga ha ett kvalitetsledningssystem, for att vara
kvalificerat. P4 sa sitt kan vi gora en regelbunden uppfoljning och ha en
arlig kontroll over att det foljer ett visst system. Vidare ska rederiet avisera
Transportstyrelsen en bestimd tid innan dess provledare leder en
examinering av lotsdispens, for att myndigheten ska ha mgjlighet att ndrvara
under provningen. Dérutover stéller vi krav pa att provledaren ska ha en
giltig lotsdispens och trafikera den aktuella lotsleden med en viss frekvens.

Négra alternativ till forslaget om provledare for lotsdispenser pa rederier har
inte varit aktuella i denna utredning.

3.3.8 Fortydligande av definitioner

Flera av foreskriftens definitioner och regler fortydligas. Som exempel kan
nédmnas att definitionen av fartyg och fartygs bredd fordndras. I definitionen
for fartyg foreslas begreppet skjutbogserare inga och med ett fartygs bredd
ska forstas fartygs mallade bredd uttryckt i meter”.

3.3.9 Allmanna rad andras till regler

I foreskriftsforslaget har vi gjort om det allménna radet till en regel om att
en befdlhavare som inte &r skyldig att anlita lots ska anlita lots om han eller
hon bedomer att lots behovs for att framfora fartyget med hénsyn till
sjosdkerheten eller skyddet av miljon. Genom denna éndring fér
befdlhavaren en tydligare regel att luta sig mot vid pétryckningar frén
rederiet pd honom eller henne att ga utan lots av t.ex. kostnadsskal.

3.3.10 Assistans av bogserfartyg

Transportstyrelsen foreslér att kraven pa befdalhavares kunskaper skérps
nagot innan han eller hon tillats utfora prévning for lotsdispens som
inkluderar assistans av bogserfartyg. Pa detta sétt vill vi sdkerstilla att en
befdlhavare har nddvéandiga kunskaper innan han eller hon hanterar en
bogserbat utan assistans av lots, vilket vintas ha en positiv paverkan pa
sjosdkerheten.

Innan en befdlhavare far gora det praktiska provet for en lotsdispens som
inkluderar assistans av bogserbat kan Transportstyrelsen enligt
foreskriftsforslaget aldagga honom eller henne vissa krav. Dessa framgér av 5
kap 18 § 1 foreskriftsforslaget. Dessa krav géller ocksa om en befdlhavare
vill komplettera en géllande lotsdispens med att inkludera assistans av
bogserfartyg.
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Vid fornyelse av lotsdispens infor Transportstyrelsen ett krav pa att
befdlhavaren ska ha nyttjat assistans av bogserbat under lotsdispensens
senaste giltighetstid fOr att &ven undantag frn allménna vilkoret 3 om
assistans av bogserbat ska fornyas.

Transportstyrelsen har utrett flera satt for att bidra till att hoja sjosdkerheten
relaterad till anvindning av bogserfartyg utan assistans av lots. Ett alternativ
som vi har diskuterat ar att infora ett krav pé att befidlhavaren ska genomfora
en informationsresa eller kdrning i simulator for att fa anvdnda
bogserbatsassistans vid utnyttjande av sin lotsdispens, utover det praktiska
prov som kravs enligt dagens regler. Vi kom fram till att det inte vore
forsvarbart att infora ett sddant krav eftersom det i det ndrmaste skulle
fordubbla rederiers kostnader for lotsdispenser som inkluderar
bogserbatsanvandning.

4, Vilka ar berorda?

Foretag: privatigda hamnar, logistikforetag, speditorer, lastidgare som
transporterar gods pa sjon och med andra transportslag. Sjofartsniringen
och dess intresseorganisationer: rederier och befédlhavare, skeppsmaiklare
och intresseorganisationer for sjofarten.

Privatpersoner: medborgare, turister och fastighetségare (i mindre
utstrackning).

Statliga myndigheter och verk: Transportstyrelsen, Sjofartsverket,
Kustbevakningen, Trafikverket, Forsvarsmakten och utlindska stater vars
fartyg bedriver officiell trafik pa svenskt vatten.

Regioner

Kommuner/kommunaldgda hamnar
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

() Regleringen bedéms inte fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

(X) Regleringen beddms fé effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

5.2 Medborgare

5.21 Sjosakerhet och miljopaverkan

Genom en mer adekvat riskvirdering av sjofartens forutséttningar ska lotsar
anlitas dér de gor mest nytta och atgérder kunna vidtas mot fartyg som
bedoms ha en hog risk. Detta bidrar till att skapa sidkrare och mer
miljovénliga transporter péd sjon. Medborgare kan 1 viss utstrackning
paverkas positivt av detta genom att risken for incidenter och olyckor inom
sjofarten minskar och att dven utslépp till f61jd av grundstotningar och
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kollisioner minskar. Miljoer med strandnira bebyggelse och
rekreationsomraden kan dirmed paverkas 1 mindre utstrackning av sjofarten.

Om godstransporter 1 hogre utstrackning flyttar frén vég till sjo kan buller,
utsldpp och partiklar 1 luften fran végtratiken minska pa sikt. En 6kad
sjotrafik orsakar ocksd en miljopaverkan s& som buller och utslédpp till sjoss.
Enligt en rapport fran Havsmiljdinstitutet® 4r underlaget for virdering av
sjofartens miljopéverkan sdmre an for ovriga trafikslag. Mer forskning
behovs.

De nya reglerna for lotsplikten kan komma att paverka havsmiljon 1 positiv
riktning men 1 vilken utstrackning dr svart att forutspa.

5.2.2 Tillganglighet pa sjotransporter

Det finns forutséttningar for sjofartens tillgdnglighet att 6ka om fler
befdlhavare far mojlighet att anvénda lotsdispens. Detta kan bidra till att
flodet av gods och transporter pé sjon okar vilket dven skulle dka fartygs
nyttjande och fyllnadsgrader samt hamnars kapacitetsutnyttjande.

Medborgare kan potentiellt fa en ldgre kostnad for transporter genom att det
kostar rederierna mindre att ansdka om lotsdispens enligt
foreskriftsforslaget. Det innebér att fler rederier och befdlhavare sannolikt
kommer att nyttja mojligheten till lotsdispens, vilket sdnker deras kostnader,
som 1 slutdndan paverkar priset till transportkdparen.

Arbetet med riskbaserad lotsplikt foreslér att ett resekrav infors for
befdlhavare pé fartyg men en ldngd som ar mellan 70 meter och dagens
lotspliktsgranser. Det innebar att befdlhavare pa fartyg som i1 dag inte ér
lotspliktiga men som dr 6ver 70 meter langa kan fi 6kade kostnader om de
inte har varit i den aktuella lotsleden under den senaste
tolvménadersperioden. Detta skulle kunna leda till en ligre tillgdnglighet pa
sjotransporter om effekten for dessa rederier blir att de behover lagga ned
vissa rutter pa grund av for 1ag 16nsamhet och hog priskénslighet.

Trafik som bedrivs med kontinuitet och regelbundenhet kommer kunna dra
fordelar av de nya reglerna. Kontinuiteten kommer dé att kunna bidra till en
god tillgénglighet pé sj6transporter.

5.3 Staten, regioner och kommuner

5.3.1 Staten

Regleringen kan medfora konsekvenser for vissa statliga myndigheter och
verk, ndrmare bestimt Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Forsvarsmakten och Trafikverket.

Transportstyrelsen

Att definitioner och regler tydliggdrs i lotsningsforeskrifterna och ddrmed
blir enklare att forstd medfor sannolikt att Transportstyrelsen far farre fragor
frén sjofartsnaringen om var olika saker star i foreskrifterna och hur reglerna
ska tolkas.Fragor som idag besvaras av handldggare som ocksa hanterar
ansokningar om lotsdispens. Med ett minskat antal frdgor kan dessa

’Havsmiljoinstitutets rapport nr 2019:5 2019.
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handlédggare 1 storre utstrackning fokusera pa att omhénderta ansékningar
om lotdsdispenser istéllet for att svara pa fragor.

Genom att infora en generell lotspliktsgrians for fartyg med 70 meters langd
och ett krav pa en genomford resa inom en 12 ménaders period far
Transportstyrelsen mojlighet att finga upp de fartyg som star for en stor
mangd av rapporterade olyckor och tillbud. Detta véntas fa en positiv effekt
pa sjosdkerheten och det transportpolitiska hansynsmalet om sékerhet, miljo
och hilsa.

Forslaget till nytt regelverket mojliggor att fler kan ans6ka om lotsdispens.
Antalet lotsdispensansdkningar till Transportstyrelsen forvéntas att ka
vilket 1 sin tur behdver omhéndertas avseende resurser i form av
handldaggare. En uppskattning dr att ytterligare en halv arsarbetstid behovs
for att kunna omhénderta den forvintade 6kningen av ansdkningar.

Sjofartsverket

Sjofartsverkets remissvar i foregaende remissomgang inneholl ett antal
punkter dér forslaget och konsekvensutredningen kritiserades. Sjéfartsverket
anger att forslagets ekonomiska, verksamhetsmissiga och miljomassiga
konsekvenser dr betydande, vilket inte omhandertas tillrackligt i utredningen
och séledes ger en felaktig bild av forutséttningarna for ett ikrafttradande.
Vidare skriver Sjofartsverket att fortsatt samrad bedoms kunna leda fram till
ett mer réttvisande och rimligt underlag. Myndigheten konstaterar att innan
konsekvensutredningen har samratts, fordjupats och samtliga konsekvenser
av forslaget genomarbetats, dr det inte mojligt att fullt ut Iimna ett remissvar
fran Sjofartsverket.

Med anledning av vad som framgar ovan har ett utokat samrad skett mellan
Sjofartsverket och Transportstyrelsen under ar 2021. Sjofartsverket har
framhallit de kostnadsmaéssiga konsekvenser som forslagets indelning av
vissa lotsleder i olika risknivder medfor for Sjofartsverket. Det ér
lotslederna till hamnarna i Vénern som avses samt lotsleden till Norrkdping.
Skulle mgjligheterna till undantag i lotsled kunna utnyttjas i dessa lotsleder
skulle Sjofartsverket vara tvungna att inrétta lotsbordningar pa ett antal
stillen 1 Vénern samt utanfor inloppet till Norrképing. Som vi uppfattar
uppgifterna vi fatt frdn myndigheten skulle detta generera en kostnad om 20
miljoner kronor per r for dem. Detta skulle i sin tur betyda att denna
kostnad skulle kompenseras med en hojning av lotsavgifterna med cirka 3,5
procent.

Som en konsekvenslindring viljer darfor Transportstyrelsen att modifiera
forslaget avseende undantag i lotsled 1 ovan ndmnda lotsleder. Forslaget
beskrivet 1 avsnitt 3.3 géller.

Transportstyrelsen har utifran delvis ofullsténdig statistik utrett paverkan pa
sjotrafiken med anledning av de nya foreskrifterna. Utredningen tyder pa att
andringarna i antal lotsningar som kommer utféras pa nationell niva blir smé
men att lokal paverkan kan bli betydlig. Sjofartsverkets verksamhet kan fa
stor paverkan dven om den dr pd nationell niva. Verksamheten har stor lokal
forankring genom lokala lotsomraden och lotsar &r endast utbildade for ett
begrinsat antal lotsleder. Lotsar kan behdva resa till och fran olika
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lotsomraden for att utfora lotsningar beroende pa bemanning. Aven
belastningen pa lotsoperatdrer kan fordndras 1 enlighet med fler eller farre
antal utforda lotsningar.

Sjofartsverket har i det utokade samradet hanvisat till uppskattningen att
antalet lotsningar kommer att 6ka i vissa lotsomraden och lotsleder. Detta
skulle enligt myndigheten leda till att lotsar behdver nyanstéllas och utbildas
vilket skulle ha en kostnadsdrivande effekt.

Sjofartsverket har kommit till slutsatsen att en 0kning av antalet lotsningar 1
vissa lotsomraden och lotsleder, skulle vara bestdende Over tid.
Transportstyrelsen dr av uppfattningen att sa inte torde vara fallet.
Foreskriften 6ppnar for ett enklare sétt att erhalla lotsdispens vilket talar for
att dessas antal kommer att 6ka. Regeln om “undantag i lotsled” (3 kap. 1-
3§§) kommer att utnyttjas. Regeln kan efter tid leda till att det mindre
tonnaget anpassas efter dessa forutsittningar. Det kommer att bli
fordelaktigt att befrakta, ddr det &r mojligt, samma tonnage over tid for att
undvika lotsavgiften vilket ger farre lotsningar &n vad rapporten anger. Det
finns en vinst med detta dé befilets kinnedom om leden 6kar med
regelbundna anlop.

Sjofartsverket har under aren kunnat méta svdngningar i antalet lotsningar
vid férdndringar av sjofartskonjunkturen. Da detta har kunnat ske utan att
nya lotsar anstillts, bor dven fordndringar i antalet lotsningar med anledning
av nytt regelverk kunna omhéndertas inom nuvarande organisation.

Sjofartsverket har beslutat att malsattningen ska vara att tillhandahélla lots
inom fem timmar 1 95 procent av fallen. Skulle denna servicegrad i vissa
lotsomraden sjunka pa grund av tillkommande lotsningar talar detta ocksa
for att beredvilligheten att soka lotsdispens okar. Sjofartsndringen framfor
ofta asikten att en av fordelarna med att inneha en lotsdispens ér att fartyget
kan ankomma och avga nir det 6nskar utan forbestillning och eventuell
vintetid.

De fordndringar av lotsleder och lotspliktslinjer som foreslas foranleds av
onskemal frin branschen eller fran Sjofartsverket. Att inrétta tvd nya
lotsleder, Sandholmen och Norvik innebér att befintliga lotsar behdver
utbilda sig for att {4 styrsedel 1 dessa lotsleder. Konsekvensen av att farleden
till Norrtélje upphor att vara lotsled &r att lotsar inte behdver utbilda sig eller
hélla sig uppdaterad med farleden.

Andringarna av lotspliktslinjerna som foreslas har av Sjéfartsverket
identifierats for att effektivisera och optimera lotsningen till dessa hamnar.
P4 sa sitt nyttjas resurserna pa ett andamalsenligt sitt och anvénds dér de
gOr bist nytta.

Lots kan édven 1 storre utstrackning anlitas av befdlhavare som inte ar
skyldiga att anlita lots men som beddmer att det behdvs for att framfora
fartyget av hinsyn till sjosdkerheten eller skyddet av miljon.

Sjofartsverket kommer inte att dldggas ndgra nya uppgifter genom
foreslagna fordndringar av lotsningsreglerna.
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Sjofartsverket har vid samrad 1 samband med remissforfarandet aviserat att
de behdver en viss tid for att kunna gora nodvandiga omstillningar med
anledning av de nya reglerna. Tid for en omstéllning av verksamheten ges
med de ikrafttrddande- och 6vergangsbestammelser som foreslds. Se dven 1
konsekvensutredningens kap 9.

Kustbevakningen

Lotsningsreglerna styrs av en mer omfattande riskvérdering av lotsled,
fartyg och last. Detta vintas medfora en bibehallen eller 6kad sjosdkerhet.
For Kustbevakningen kan det innebéra att farre miljo- och raddningsinsatser
pa sjon kommer att krivas.

Trafikverket

Med en mer adekvat riskvérdering av farleder och fartyg vintas
sjosdkerheten Oka eller &tminstone bibehallas. Trafikverkets kostnader for
reparationer av infrastruktur sdsom broar, slussar och kajanldggningar till
foljd av skador fran sjotrafik skulle dirmed kunna minska. Vi bedémer dock
att sddana skador intréffar mer séllan och att effekten av denna eventuella
kostnadsminskning blir marginell.

Forsvarsmakten

Dé undantaget for statsfartyg inte fordndras bedoms inte de foreslagna
reglerna innebéra nagon forandring for Forsvarsmakten. Detta kan fortsatt
paverka Forsvarsmaktens mojligheter till ett utdkat internationellt
forsvarsarbete déd utldndska orlogsfartyg med kort framforhéllning inte kan
bedriva operationer tillsammans med Forsvarsmakten.

Ett utokat bemyndigande for Forsvarsmakten att ge undantag frdn
lotsplikten som framkom i Forsvarsmaktens remissvar behover enligt vér
bedomning regleras genom dndring i lag och forordning och som behdver
initieras av Forsvarsmakten.

5.3.2 Regioner

De nya reglerna for lotsning kan medfora ett incitament for att 6ka nér- och
kustsjofarten. Ett 0kat antal fartyg i kustnira trafik kan mojliggora att gods
kan flyttas fran transporter pé vég till transporter pa sjon. De nya reglerna
for lotsning kan 1 vissa delar stodja och paskynda regioners arbete som t.ex.
héllbara transporter.

5.3.3 Kommuner
Regleringen kan medfora konsekvenser for vissa kommuner, framforallt de
kommuner som har kommunaldgda hamnar.

Den skirpta generella lotsplikten 1 kombination med det differentierade
systemet for undantag fran skyldighet att anlita lots och lotsdispens véntas
hdja eller &tminstone bibehélla sjosdkerheten i lotsleder till svenska hamnar
inklusive inom deras hamnomraden. Detta kan frigora resurser och minska
de kommunalégda hamnarnas kostnader for olyckor som orsakas av
sjotrafik.

Trafiken till och fran vissa hamnar kan komma att 6ka. De hamnar som far
okad trafik véntas fa okat kapacitetsutnyttjande, 6kad sysselsittning och
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diarmed ocksé battre ekonomi och konkurrensformaga. Viss trafik kan fa
lattnader genom att befdlhavare blir undantagna fran skyldigheten att anlita
lots genom villkor i foreskriften eller far mojlighet att anska om
lotsdispens enligt ett forenklat forfarande.

Motsvarande uppstar for de hamnar som eventuellt far minskad trafik. De
véantas fa ldgre kapacitetsutnyttjande, minskad sysselsittning och ddrmed
ocksa simre ekonomi och konkurrensférmaga. Viss trafik kan fa
skdrpningar genom att befdlhavare som i dag inte dr lotspliktiga kan behdva
genomfora en resa i en lotsled och aktivt delta i fartygets navigering, med
assistans av lots eller med annan befdlhavare, om befilhavaren inte har varit
i lotsleden under den senaste tolvménadersperioden. Den trafik som véntas
fa storst paverkan av detta dr ett mindre tonnage upp till 100 meters langd
med oregelbunden trafik. Den trafik som bedrivs med kontinuitet och
regelbundenhet kommer kunna dra fordelar av foreslagna regler.

5.4 Externa effekter
Regleringen viéntas fé foljande konsekvenser for samhallet i stort.

5.4.1 Tydligare och modernare regler

Transportstyrelsen skapar ett tydligare system for lotsplikt med en enhetlig
grians som giller 1 Sveriges samtliga lotsleder, med undantag for Trollhétte
kanal. Denna sa kallade generella lotsplikten kombineras med ett tydligare
system for lotsdispens genom att renodla de olika typerna av lotsdispens
som forekommer 1 dag. Ledanknuten lotsdispens och generell lotsdispens
kommer i och med lotsningsforeskrifternas ikrafttradande att kallas for
lotsdispens.

Reglerna blir ocksd modernare genom att de baseras pé en riskvirdering.
Genom att ta hdnsyn till en mingd olika parametrar som grund for
lotsplikten och mdjligheten att anvianda lotsdispens sdkerstiller vi att vi har
ett modernt regelverk som kan anpassas efter sjéfartens utveckling éver tid.

5.4.2 Miljopaverkan

Om regelforslaget bidrar till att godstransporter flyttar fran vég till sjo skulle
miljopaverkan fran véigtransporter minska forutsatt att godsméingden ar
densamma. Huruvida miljopéverkan pa havsmiljon kommer att paverkas
beror pd om Gverflyttningen av gods kommer att rymmas inom befintlig
fartygstrafik, det vill siga att endast fyllnadsgraden okar eller om
overflyttningen innebar fler fartyg och lédngre total avverkad distans.

Enligt tidigare nimnda rapport frdn Havsmiljdinstitutet dr underlaget for
vardering av sjofartens miljopaverkan sdmre dn for Gvriga trafikslag. Mer
forskning behovs for att uppskattning av miljopaverkan inom sjofarten ska
kunna goras.

Transportstyrelsen véljer dirfor i sin konsekvensutredning att inte bedoma
vilken miljopaverkan nya regler for lotsning kan komma att fa pa
havsmiljon, mer dn att nimna att det sannolikt kan innebéra positiva effekter
genom en 0kad sdkerhet och minskad risk for olyckor.
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543 Hoég sjosakerhet och farre olyckor

Foreskrifterna om lotsning infor en noggrann riskvirdering av Sveriges
lotsleder. Dartill medfor de att fartyg samt dess last riskvarderas. En
sammanvégning av dessa risker avgor en befdlhavares lotsplikt och
mdjlighet till lotsdispens. Med en adekvat riskvérdering av lotsplikten
bibehélls eller hojs sjosdkerheten 1 svenska farleder. Det blir dven lattare for
befdlhavare som inte dr lotspliktiga att anlita lots om de av hansyn till
sjosdkerheten eller skyddet av miljon bedomer att det behovs for fartygets
sdkra framfart. Antalet olyckor som involverar sjtrafik véntas som ett
resultat av detta minska eller 4tminstone vara oforéndrat.

De nya reglerna for lotsning kan leda till fler transporter pa sjon om gods
flyttar frén vig till sj6. En 6kning av sjotrafiken 6kar sannolikt inte antalet
olyckor dé foreskriftsforslaget med den riskbaserade lotsplikten forutses
bibehélla eller 6ka sjosdkerheten.

Att sjotrafik med kontinuitet i sin verksamhet premieras genom de nya
reglerna ser Transportstyrelsen som en viktig del i1 det proaktiva arbetet for
en dkad sjosikerhet. Aterkommande fartyg som har en kontinuitet i sin
besittning som ar vil bekanta med de svenska farlederna kommer att bidra
till en fortsatt hog sjosékerhet och férre olyckor.

Anvindning av bogserbét kan utsitta bade fartygets och bogserbatens
beséttning for stora risker och darfor foreslar vi nya krav i
lotsdispensprocessen. Vi vill infora en mojlighet for Transportstyrelsen att
stdlla vissa krav pd en befdlhavare som ansdker om lotsdispens som
inkluderar anvindning av bogserfartyg, innan han eller hon genomfor de
praktiska proven.

Transportstyrelsen bidrar dven till att 6ka sjosékerheten 1 stort genom att
infora ett krav pa att en befdlhavare vid fornyelse av lotsdispens ska ha
nyttjat assistans av bogserbat under lotsdispensens senaste giltighetstid for
att &ven medgivandet om att fa anvdnda bogserbatsassistans ska fornyas.

544 Godstransportstrategin

Foreskriftsforslaget kan underlitta for gods att flytta frin transport pa vag
till transport pa sjo enligt regeringens godstransportstrategi genom att fler
befdlhavare kommer att f& mojlighet att anvénda lotsdispens. Lagre
kostnader for anlitande av lots for sjofartsnaringen dr visserligen endast en
liten del av dess totala omkostnader men kan ha en effekt for foretags
lonsamhet och etablering i olika marknadssegment. En Gverflyttning av
gods skulle leda till 6kad tillgénglighet pa sjétransporter, hogre
fyllnadsgrader av fartyg, béttre kapacitetsutnyttjande 1 hamnar och fler
arbetstillféllen i1 det svenska samhéllet.

Om de nya lotsningsreglerna bidrar till att gods flyttar frén vig till sj6 kan
lastbilstrafiken forvéntas minska i motsvarande omfattning. Ett mindre antal
lastbilar pa védgarna borde rimligen ha en effekt &ven pé olycksstatistiken for
detta segment, forutsatt att storleken pé godsflodet ar oforandrat. Hur stor
denna effekt kan véntas bli &r enligt Transportstyrelsens
trafiksdkerhetsanalytiker svart att svara pa och beror dven pa vilket vignét
som foréndras eftersom vagnitens trafiksidkerhetsstandard varierar. Detta
gor att inga enkla samband kan synliggoras.
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5.4.5 Infrastrukturslitage

Storre mdjligheter att anvénda lotsdispens kan ge ldgre kostnader och en
okad nér- och kustsjofart, vilket 1 sin tur kan bidra till att gods flyttar fran
vig till sjo. Detta kan dven fa till konsekvens att kostnaderna for drift,
underhéll, slitage och reparationsarbeten péd vig minskar da viagnétet
avlastas. A andra sidan forslar vi i vissa fall stringare regler for mindre
fartyg fOr transporter inom landet vilket kan ge motsatt effekt.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

6.1 Reglering anses vara det basta alternativet

Reglering anses vara det mest &ndamaélsenliga alternativet da andra
alternativ inte dr relevanta i detta fall som handlar om att uppdatera géllande
foreskrifter for lotsplikt och anpassa dem till dagens och, 1 mojligaste man,
dven framtidens sjofart.

6.2 Alternativa regleringar

6.2.1 Lotsplikt
Generell lotsplikt

Lotsplikt som utgar frén att befdlhavare dr skyldiga att anlita lots om
fartyget inte efter provning i1 varje enskilt fall bedoms kunna foras sékert
utan lots kréver en kvalificerad bedomning av allmént hallna regler. Ett
sadant system riskerar att vara godtyckligt, oforutsebart och ar ur
rittssdkerhetssynpunkt inte ldmpligt. Dessutom blir det sannolikt mycket
resurskrdvande. Transportstyrelsen har darfor valt att inte g vidare med ett
sddant alternativ.

Aven om andelen olyckor i forhallande till fartygsanlop ar hogst
representerad av fartyg mellan 60 och 70 meter langa innebér det inte att
antalet olyckor &dr dverrepresenterade da antalet fartyg mellan 60 och 70
meter dr fa. Att infora en generell lotsplikt om 60 meter skulle troligtvis inte
oka sjosdkerheten 1 ndgon storre omfattning. Det storsta antalet olyckor och
incidenter intrdffar med fartyg som ar mellan 70 och 90 meter 1dnga.

Bogserade pramar

Foreslagen reglering av bogserande pramar innebér en forenkling bade for
sjofartsnédringen och for Transportstyrelsen. Med en fordndrad lotsplikt till
80 meters langd och 20 meters bredd minskar antalet ansdkningar om
dispens fran lotsplikten. Kravet pé att det bogserande fartyget ska vara
utrustat med AIS, klass A, anses komma att bibehalla sjosdkerheten genom
att ovrig trafik blir uppmérksammad pé att bogsering sker.

Forslaget att bibehélla 70 meters langd och ta bort grinsen for bredden pa
prémen anses vara for osédker ut ett sjosdkerhetsperspektiv da det &r svért att
forutse hur sidkerheten kommer att paverkas av ett sadant forslag.
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6.2.2 Undantag fran lotsplikt
Undantag i lotsled

For att inte vara skyldig att anlita lots 1 lotsled stdller vi bland annat krav pa
att en befilhavare under de senaste tolv manaderna ska ha gjort en resa i
nagon av lotsledens riktningar med assistans av lots eller annan befdlhavare
och aktivt ha deltagit i det aktuella fartygets navigering.

Kravet pé att en befdlhavare ska ha gjort en resa i ndgon av lotsledens
riktningar under de senaste tolv manaderna kan komma att paverka befdl pa
fartyg som idag bedriver trafik i lotsleder med hdgre lotspliktsgrins dn
foreslagna 70 meter. Har befdlhavaren inte varit i lotsleden under de senast
tolv ménaderna krévs en resa med lots eller annan befdlhavare. Beroende pa
lotsledens langd och fartygets storlek variera kostnaden for lotsningen.
Transportstyrelsen beddmning ar dock att denna kostnad &r beréttigad 1
forhallande till den sjosékerhetshdjande effekt som en resa med lots
forvéntas innebéra.

Transportstyrelsen har overvégt att utforma undantag i lotsled som en
enklare variant av dispens med ett anmédlningsforfarande for befdlhavaren.
Vi anser dock att den administrativa bordan for befdlhavare och
Transportstyrelsen samt utveckling av digitala system for hantering av
anmaélningar och registerhallning inte kan motiveras i forhallande till de
fordelar som enklare variant av dispens skulle ge.

Utlindska statsfartyg

Alternativet att overlimna beslutanderitten till Férsvarsmakten i frdgan om
befdlhavare pé utldndska orlogsfartyg kan vara undantagna skyldigheten att
anlita lots dr inte juridiskt mojligt pa grund av de bemyndiganden som
Transportstyrelsen har fran regeringen.

Transportstyrelsen beddmer att utlindska statsfartyg som gor enstaka besok
till svenska hamnar dven fortsittningsvis bor vara underkastade samma
regler for lotsplikt som handelsfartyg.

Bredden hos segelkatamaraner och segeltrimaraner

Konsekvenserna av att nuvarande reglering avseende segelkatamaraner och
segeltrimaraner utgér innebdr att vissa sddana med en bredd mer &n 20
meter kommer att vara lotspliktiga. Transportstyrelsen har inte ndgon
uppgift pd hur manga segelkatamaraner och segeltrimaraner med en bredd
storre dn 20 meter som blir berdrda. Det torde dock inte vara speciellt
ménga dé denna typ av “fartyg” fir anses som speciella och inte vanligt
forekommande.

Omrddesundantag

Vi har utrett flera alternativ till omrddesundantag, varav ett ér ett generellt
omradesundantag for Sveriges samtliga hamnar som innebér att befdlhavare
inte dr lotspliktiga inom hamnomraden om vissa villkor dr uppfyllda.
Sveriges Hamnars medlemmar uttryckte i samband med utredningen flera
tveksambheter kring ett sddant forslag, bland annat svarigheten i att utpeka en
juridiskt ansvarig person fran hamnen som ska medge forflyttningar av
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fartyg utan lots. Hamnarna var inte heller eniga om vilken storlek pa fartyg
som undantaget skulle omfatta. Sammantaget ledde det till att vi valde att
inte foresla ett generellt omradesundantag.

Forslagens konsekvenser innebar att fartyg kan forflyttas utan att
befdlhavare forst behover invinta att en lots kommer ombord och rederier
blir dirmed mer flexibla och minskar sina kostnader for lotsning.
Transporttiden forkortas nagot vid godsleveranser. Hamnar kan pé ett
enklare sitt frigora kajplatser. En negativ konsekvens av omrddesundantag
kan vara att befdlhavare som inte dr vidlbekanta med de aktuella omréddena
pressas av sina rederier att gora forflyttningar utan assistans av lots, vilket &r
negativt bade for befilhavarens arbetsmiljo och sjosdkerheten.
Transportstyrelsen bedémer dock att de positiva aspekterna av
omradesundantag dverviger dess negativa aspekter.

6.2.3 Lotsdispens
Ledanknuten lotsdispens

Da ledanknuten lotsdispens inte fordndras mer én att bendmningen &ndras
till lotsdispens paverkas inte befdalhavare.

Mojligheten att komplettera en lotsdispens med ett omrade 1 anslutning till
en lotsled ersétter till vissa delar den generella lotsdispensen. De
befdlhavare som har ett behov av att nyttja sin dispens i ett omrdde utanfor
en lotsled kommer i och med detta inte att bli drabbade.

Tillfallig lotsdispens

Att behalla tillféllig dispens ger befdlhavare som har kunskap och erfarenhet
av en viss verksamhet mojligheten att soka ett undantag frén lotsplikten.
Detta minskar kostnaderna for ett rederi da en lots inte behover anlitas.

Generell lotsdispens

Genom att Transportstyrelsen avskaffar generell lotsdispens kommer de
befdlhavare som vill fortsétta att bedriva berord trafik att behdva ansoka om
lotsdispens i de aktuella lotslederna. De generella lotsdispenserna kommer
att kunna omvandlas till en lotsdispens for ett fartyg i en eller flera lotsleder
nédr nuvarande generella dispens ska fornyas. Nér en generell lotsdispens ska
omvandlas till en lotsdispens foreslar Transportstyrelsen att avgiften for
fornyelse av lotsdispens for samtliga berérda lotsleder ska sdttas ned till
motsvarande avgiften for fornyelse av en stycken lotsdispens. Pa detta sétt
mildrar Transportstyrelsen den administrativa kostnad som
foreskriftsforslaget medfor for foretagen vid vergangen fran generella
lotsdispenser till lotsdispenser.

Lotsdispens genom forenklat forfarande

Vi har utrett alternativa sétt for hur ett forenklat forfarande for lotsdispens
skulle kunna utformas. For att fa fram realistiska kostnader har vi utrett flera
olika scenarier med olika farledsldngder och anvint flera exempelfartyg. Vi
synliggor vilken paverkan forslaget har pd foretag genom att stilla
kostnaderna for lotsdispens genom forenklat forfarande mot den kostnad
som lotsdispens genom fullstindigt forfarande ger. Utredningen visar att
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farledsldngden inte dr avgorande. Skillnaden i kostnad mellan fullstandigt
forfarande och de olika alternativ till forenklat forfarande som har utretts ar
1 procent snarlika oavsett langden pé farleden och storleken pé fartyg inom
langdspannet som kan utnyttja ett forenklat forfarande.

I ett av exemplen har vi har utgétt frén fartyg med en lingder av 124 meter
och 130 meter samt en farled som &r 10 nautiska mil. En provning genom
fullstandigt forfarande for ett av dessa fartyg kostar 92740 kronor baserat pa
2020 &rs avgiftsniva. Ett fullstindigt forfarande inkluderar 2
informationsresor, 2 praktiska prov (inkl. uppkoérning), ett teoretiskt prov
och Transportstyrelsens avgifter Tabell 1 redovisar i1 detalj respektive

kostnad.
Avgift Antal | Belopp | Summa
Sjofartsverket
Informationsresa 2 18435 | 36870
Lotsavgift vid uppkérning 2 18435 | 36870
Transportstyrelsen
Teoretiskt prov 1 2000 2000
Praktiskt prov 2 4000 8000
Administrativ kostnad 1 9000 9000
Summa 92740
Tabell 1

Om teoretiskt och praktiskt prov ersitts med 2 resor med lots minskar
kostnaden med ca 10 % da kostnader for provning utgér. Sjosdkerheten
skulle kunna forsdmras genom detta alternativ dd befdlhavaren inte
genomfor det teoretiska eller de praktiska proven for lotsdispens.
Transportstyrelsen bedomer att kostnadsvinsten for rederier inte viger upp
den forsdmring av sjosdkerheten som detta alternativ kan medverka till.

Om dven resor med lots i exemplet ovan tas bort blir kostnaden ca 50 %
ligre, 48500 kronor, 4n vid ett fullstindigt forfarande. Aven vid detta
alternativ skulle sjosdkerheten kunna forsdmras.

Detta alternativ blir dock intressant for rederier d& dess kostnad endast
uppgér till knappt hélften av kostnaden for lotsdispens genom fullstindigt
forfarande. Befilhavaren ska genomfora informationsresor med lots i
farledens bada riktningar, vilket ger bra information och tips om vad han
eller hon ska ténka pa vid fartygets framforande. Informationsresa innebér
dven att en myndighetsperson kommer ombord pa fartyget och far en
uppfattning om allt stér ritt till och kan vidta dtgédrder vid misstanke om
missforhallanden. Detta dr det alternativ som vi foresprakar.

Till detta foreslar vi kravet att befdlhavaren ska inneha en giltig lotsdispens
for att kunna nyttja det forenklade forfarandet. Detta innebér att ndr en
befdlhavare ansoker om lotsdispens for forsta gingen eller om en
befdlhavare har en lotsdispens som har gétt ut utan att férnyas sa ska en
provning enligt fullstdndigt forfarande goras. Detta krav medfor inte
minskade kostnader vid den forsta provningen men for befalhavare som har
flera lotsdispenser kan kostnaderna minska.
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Som ett komplement till detta krav foreslar vi dven att ett teoretiskt prov 1
form av ett kostnadsfritt online-prov ska utforas i det férenklade forfarandet
vilket vi bedomer kommer leda till en 6kad kunskap om villkor och regler
kring lotsplikt for lotsdispensinnehavare. Vi bedomer dven att ett online-
prov ger en mindre negativ paverkan pa rederier jimfort med ett fysiskt
teoretiskt prov dé det okar flexibiliteten i dispensforfarandet.

6.2.4 Provledare
Forslaget om att ett rederi kan ansdka om att fa genomfora provning av
lotsdispens i egen regi dr en ny mojlighet som inte finns i dagens regelverk.

Fordelen med foreslagna alternativ ar framforallt att resurser 1 form av lotsar
frigdrs och kan dgna sig t lotsningar i stéllet for att leda prov samt att
rederier inte behdver vinta pa att en forordnad lots ska finnas tillgénglig.
Aven om vintetiderna for att fi en forordnad lots inte dr 1inga i dag krivs en
viss instéllelsetid. Rederierna blir inte heller bundna till att ett fartyg eller en
befdlhavare maste befinna sig pa en bestdmd plats nér teoretiska prov ska
genomforas. Aven rederiers kostnad for att anlita en forordnad lots for att
utfora proven minskar med denna 16sning.

Risken med ett system dér ett rederi leder prov for sina egna befdlhavare ér
partiskhet och att provledarens kunskap kan vara smal till f6ljd av att
rederier ofta endast har en fartygstyp. Det kan darmed bli brister i
kunskapsbanken nér man enbart handhar sin egen fartygsflotta. Erfarenheten
hos ett rederis provledare kommer sannolikt inte att vara lika bred som
erfarenheten hos en forordnad lots. Till skillnad frén en provledare pa ett
rederi som har en eller ett fatal fartygstyper kor en férordnad lots en méangd
olika fartygstyper och trafikerar dessutom den aktuella farleden under érets
alla sdsonger med varierande vdder- och trafikfoérhallanden. En annan
negativ effekt ér att de forordnade lotsarnas kunskaper dven paverkas om
Sjofartsverket inte ldngre leder prov for lotsdispens pa fartygen som
trafikerar en viss lotsled.

6.2.5 Assistans av bogserbat

Innan en befdlhavare far gora det praktiska provet for en lotsdispens som
inkluderar assistans av bogserbat kan Transportstyrelsen enligt
foreskriftsforslaget ldgga befdlhavaren vissa dtaganden.

Kravet att en befdlhavare ska redovisa sina erfarenheter av att under
assistans av bogserfartyg aktivt ha deltagit i framforandet av fartyget kan
medfor att befdlhavaren kan aldggas att gora en resa med assistans av
bogserbat innan han eller hon fir utfora det praktiska provet for
komplettering av lotsdispens med medgivande om assistans av bogserfartyg,
som dven ger ritt att nyttja bogserbat utan assistans av lots.
Transportstyrelsens tanke bakom detta krav ér att tillse att befdlhavaren har
nddvindig erfarenhet av utnyttjande av bogserfartyg innan provet utfors.

Vi ser dessa dtaganden som rimliga utifrén ett sjosdkerhetsperspektiv och
bedomer att det inte kommer att medfora nagra storre konsekvenser.
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7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Forordning (1982:569) om lotsning m.m. 4, 5 och 9 §§.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen hor till nationell radighet och omfattas inte av EU-réttslig
reglering eller andra internationella regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

For att de nya lotsningsreglerna ska kunna tilldimpas vid ikrafttrddandet kan
Sjofartsverket, som ansvarar for tillhandahallande av lotsar, behdva gora
vissa justeringar i sin organisation till f6ljd av de fordndringar som sker med
anledning av de nya reglerna kring lotsplikt och ett eventuellt dkat eller
minskat behov av lots i olika omraden. Aven om péverkan kan bli
betydande i enstaka hamnar ser vi inte att ndgon viasentlig skillnad kommer
att uppsta jaimfort med dagens behov av lots. Foreskriften kan dven fa lokal
paverkan pé vissa hamnar vilka bor ges tillrdcklig tid for att stilla om sina
verksamheter. For att inte forsena hela ikrafttradandet av foreskriften
foreslds inforandet av dvergangsregler som bor minska den direkta paverkan
som den nya forskriften kan innebéra i vissa omraden. Dessa
overgangsregler ger bland annat de befdlhavare som idag inte &r lotspliktiga
men blir lotspliktiga vid ett ikrafttridande en mojlighet att initialt
tillgodorédknas sig resor i lotsleden under en lidngre tid 4n vad som anges i
foreskriftsforslaget for att kunna utnyttja undantaget enligt foreskrift.

Se forslag till overgangsregler i foreskriftsforslaget.

Transportstyrelsen behdver ha utvecklat flera IT-16sningar for att mojliggora
optimal tilldmpning av de nya lotsningsforeskrifterna. Detta innefattar:

e cn digital guide som pa ett léttillgangligt sétt forklarar reglerna for
lotsplikt,

e en anpassning av e-tjanst for ansokan om lotsdispens,
e cn online-utbildning om lotsdispens pa hemsidan,

o ectt handldggarstdd till lotsdispenshandlidggare f6r bedomning av risk
vid beslut om lotsdispens, och

e att anpassa Transportstyrelsens datasystem for lotsdispenser.

For att de nya lotsningsforeskrifterna ska fé ett sa smidigt ikrafttradande
som mdjligt planerar Transportstyrelsen att informera berérda malgrupper
sasom Sjofartsverkets lotsningsorganisation, rederier, lotsdispensinnehavare
och andra intresseorganisationer. Pa detta sétt vill vi underlitta for
malgrupperna att sétta sig in i vad de nya reglerna innebér innan de trider i
kraft.
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En viss tid mellan att foreskriften dr beslutad och ett ikrafttradande behovs
for att ge mojlighet att genomfora omstéllningar hos nédringen och
Sjofartsverket. Transportstyrelsen bedomer att foreskriften ska kunna
beslutas i mitten av augusti 2022. Utifran detta sétts ikraftrddandedatum till
15 november 2023. Detta ger en tid av 15 manader for anpassning hos
berdrda och en rimlig tid for Transportstyrelsen att pa olika sdtt informera
om innehéll och tolkning av foreskriften.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

De éndringar som Transportstyrelsen foresldr bidrar till att funktionsmalet
paverkas 1 positiv riktning. Transportstyrelsen har gjort en grundldggande
riskvirdering av farleder och fartyg som véntas medfora att tillgédngligheten
pa sjon okar och att sjosékerheten bibehalls eller hojs.

Foreskriftsforslaget infor en mdjlighet till lotsdispens for rederier som
transporterar vissa kem- och gaslaster, vilket kan minska deras kostnader for
anlitande av lots och for att invénta att en lots ska komma ombord infor
ankomst och avging. Transporttiden for leverans av gods pa sjon kan
forkortas ndgot genom att dessa fartyg i mindre utstrackning behover ligga
stilla och invénta en tillgdnglig lots. Motsatt effekt kan dock uppsté
avseende fartyg som idag inte ar lotspliktiga och behover anlita lots.

Vidare skapar regelforslaget utokade mojligheter for befdlhavare att beviljas
lotsdispens och en del av de befdlhavare som i dag har mdjlighet till
lotsdispens kan genom foreskriftsforslaget ansoka om lotsdispens med ett
snabbare forfarande och till en lagre avgift. Samtliga dessa atgirder véntas
ge mer flexibla och tillgéngliga sjotransporter, utan att géra avkall pa
sjosédkerheten.

Foreskriftsforslaget tydliggor och forenklar lotsningsreglerna och
lotsdispenssystemets funktion och anvéndning, vilket bidrar till att 6ka
tillgdngligheten for medborgare och myndigheter. Att de foreslagna
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lotsningsreglerna dven kan stimulera en 6kad kustnira sjofart okar
tillgédngligheten ytterligare samt bidrar till utvecklingskraft i hela landet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

De éndringar som Transportstyrelsen foreslar paverkar hansynsmaélet i
positiv riktning. Den mer riskbaserade provningen av lotsplikten syftar till
att sékerstélla att sjosékerheten bibehélls eller okar vilket ska ge en hog
kvalitet pa sjotransporter 1 Sverige.

Lotsar ska anlitas dir de gér mest nytta. Transporter pa fartyg med ldgre risk
premieras genom att omfattas av ldttnader i krav bade for lotsdispenser och
att de under vissa forutsattningar omfattas av undantag frén lotsplikt. Det
blir lattare for befdlhavare som inte dr lotspliktiga att anlita lots om de
bedomer att lots kréivs for fartygets sdkra framfart. Detta syftar till att skapa
ett system som tar hdnsyn till sdkerhet, miljé och hilsa.

Med en bibehallen eller 6kad sjosdkerhet vill vi skapa regler for lotsning
som bidrar till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken pa sjon.
De riskbaserade reglerna ska ocksa bidra till 6kad hilsa och att uppnéa
miljokvalitetsmalen och det 6vergripande generationsmalet for miljé dé de
véntas ha en positiv effekt pa utslapp till miljon, buller och olyckor.

C. Foretaq
12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de

verksamma och hur stora ar foretagen?

Eftersom all sj6trafik dver 70 meters langd, med vissa undantag, ar
lotspliktig pd svenskt inre vatten paverkas alla rederier och foretag som
bedriver sddan sjotrafik i viss man. Vissa kommer att paverkas genom
lattnader medan andra kommer att paverkas genom 6kade krav.

Enligt Transportstyrelsens tillsynssystem SITS finns det ca 110 stycken
svenskflaggade fartyg med en lingd av 70 meter eller mer som trafikerar
Svenskt inre vatten. Till dessa fartyg kan vi utlédsa att det finns 40 stycken
rederier eller motsvarande bolag kopplade till de fartyg som kommer att
omfattas av de nya reglerna under forutséttning att de bedriver verksamhet
pa svensk inre vatten.

Regelverket beror dven befdlhavare pd fartyg som bedriver verksamhet péd
svenskt inre vatten och som inte &r registrerade 1 Sverige och inte &r
kopplade till ett svenskt rederi eller motsvarande bolag. Enligt statistiken for
2019 genomfordes totalt 33 713 stycken lotsningar oavsett nationalitet.

For dessa dr det dr dock i princip omojligt att uppskatta antalet
rederier/foretag som berdrs eftersom statistiken over hur manga fartyg som
gar till svenska hamnar eller det totala antalet fartygsanlop som gors inte
direkt har nagon koppling till fartygens dgarforhallanden.

Storleken pé de foretag som berdrs variera dock. Som exempel finns det
rederier som bedriver verksamhet med ett fartyg med en omséttning pa 1,5
miljoner kronor medan det finns multinationella rederier med en
fartygsflotta bestdende av mer &n 30 fartyg och en omséttning pé ca 14
miljarder kronor. Vissa av dessa rederier har en regelbunden trafik till
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svenska hamnar medan andra rederier bedriver verksamhet pa
spotmarknaden och trafikerar endast svenska hamnar sporadiskt.

Aven hamnar, sjofartsniringens intresseorganisationer, speditorer, lastigare
som transporterar gods pa sjon, andra logistikforetag och i viss man foretag
verksamma inom andra transportslag berors.

De foretag som berors dr framforallt verksamma 1 sjofartsbranschen men
lotsningsforeskrifterna kan fa en paverkan pa hela transportbranschen om en
effekt blir att gods flyttar frén vig till sjo.

13. Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och
vad innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

Kostnad for lots

Befilhavare pa fartyg med en lingd mellan 70 meter och dagens
lotspliktsgranser som inte dr undantagna lotsplikt enligt villkor i foreskriften
alaggs en kostnad om lots behover anlitas, under forutsittning att de inte har
trafikerat den aktuella leden under en tolvménadersperiod eller att en resa
med annan befdlhavare har genomforts. Det medfor en viss kostnadsdkning
for berorda foretag. Kostnaden for en lotsning till exempelvis Gévle for ett
fartyg dver 70 m och under 100 m ir enligt Sjofartsverket® ca 10 000 —

16 000 kronor. Till denna kostnad kan ldggas kostnaden for bestillning av
lots. Tiden det tar att bestélla lots uppskattas till 1 timme. En befilhavare
arbetar i medel ca 1 900 timmar p4 ett ar. Enligt 1onestatistik* 4r
medelmanadslon for sjokaptener 52 100 kronor. Med arbetsgivaravgifter
mm. blir timlénen néra 500 kronor.

Den tillkommande lotskostnad som kommer att dldggas vissa mindre fartyg
far anses som i1 huvudsak ringa 1 ljuset av att kostnaden for ett ton utslappt
olja berdknas generera en kostnad av 673000 SEK (2015 ars penningvérde).
Ett problem &r att miljoskador inte nddvandigtvis ger ekonomiska forluster
hér och nu, vilket gor att till exempel skador pa ekosystem med mera ér
svéra att uppskatta.

En péverkan vid sjoolyckor som dr svar att viardera men som bor beaktas i
sammanhanget dr fortroendeskador som uppstar, s.k. goodwillforlust.
Beroende pa olyckans art och omfattning kan fortroendet skadas for rederi,
befraktare, ansvariga myndigheter och hamnar. Vid storre olyckor med till
exempel oljeutslapp i ett skdrgardsomréde torde fortroendet for sjofarten
som transportslag paverkas.

Vi gor bedémningen att ett fatal fartyg till hamnarna 1 Norrk&ping, Djurdn
och Braviken missgynnas av den nya riskvarderingen samtidigt som
paverkan pé Sjofartsverkets verksamhet begrinsas. Fartygstrafiken till
Djurdn och Braviken utgors av tonnage som inte kan utnyttja undantaget
enligt foreskrift pa grund av sin storlek. I de fall anlopsstatistiken visar att
mindre tonnage besokt dessa hamnar sa har detta i flertalet fall skett med
aberopande av lotsdispens. I praktiken blir konsekvensen av den nya

3 Sjofartsverkets avgifter 2020
4 www lonestatistik.se
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riskvirderingen att nuvarande lotspliktgrans om 90 meter kvarstar. Dock
tillkommer kravet for en befdlhavare att utfora en resa med eller utan lots
den senaste tolvmanadersperioden for att kunna utnyttja undantag i lotsled.

Transportstyrelsens har gjort en fordjupad analys av paverkan pa sjotrafiken
med anledning av nya foreskrifter for lotsplikt. Analysen ger att det for
samtliga fartygstyper blir en lag paverkan avseende antalet lotsningar.

Analysen ska dock tolkas med en viss forsiktighet da flera antagande och
uppskattningar gors 1 avsaknad av tillgénglig data. Vidare finns det en
svarighet att forutse hur sjofarten kan komma att anpassa sig till foreslagna
reglerna.

Tabell 2 visar fordndring i uppskattat antal lotsningar for respektive

fartygskategori.

Fartygskategori Antal
lotsningar

Torrlastfartyg 451
Styckegodsfartyg -136
Oljetankfartyg -125
Kem- och gastankfartyg 0
Passagerarfartyg 56

Tabell 2

Genom de foreslagna reglerna far befdlhavare pa fartyg som for kemlaster
mdjlighet att ansdka om lotsdispens enligt fullstdndigt forfarande om de for
vissa laster 1 kategori Y och Z enligt MARPOL. Det dr med nuvarande
regelverk inte mdjligt. Dessa transporter paverkas positivt av de foreslagna
reglerna genom att en lotsdispens goér dem mer flexibla och kan minska
deras administrativa kostnader. I exemplet till Gdvle med ett fartyg Gver 70
meter och under 100 meter, se ovan, minskar kostnaden ca 10 000 — 16 000
kronor genom mgjligheten att ansdka om lotsdispens. Ansékan om
lotsdispens 1 det aktuella fallet kostar 21 000. Under forutséttning att en
befdlhavare ansoker och beviljas en lotsdispensen och att den utnyttjas mer
an tva gdnger kommer kostnaderna att minska for foretagen som ar
kopplade till dessa fartyg. Hur manga befdlhavare som kommer att utnyttja
mojligheten kan inte uppskattas.

Omrddesundantag

I och med forslaget pa fler och utdkade omrddesundantag vintas foretags
administration for bestéllning av lots och de kostnader som en lots innebér
minska. Under perioden 2017-2020 har det enligt Sjofartsverket genomforts
98 stycken lotsningar oavsett nationalitet pa fartygen, inom de hamnar dar
nya och utékande omradesundantag foresls. Ett arligt genomsnitt blir ca 25
utforda lotsningar/ar. Antalet rederier/foretag som ar kopplade till dessa
lotsningar har vi ingen information om. Medelldngden pa fartygen vid dessa
lotsningar uppskattas till ca 100 meter. Varje lotsning kostar enlig 2020 ars
avgiftsmodell ca 10 000 kronor. Om den administrativa kostnaden for
lotsbestéllning inkluderas (se ovan stycket kostnad for lots) blir
rederiets/foretagets kostnad for respektive lotsning 10 000 + 500 = 10 500
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kronor. Kostnadsminskningen baserat pa Sjofartsverkets avgifter for 2020
for de rederier/foretag som berors uppskattas till 25 x 10 500 =262 000
kronor/ar 1 och med att fler och utdkade omrddesundantag foreslas.

Forenklat lotsdispensforfarande

Foreskriftsforslaget vantas paverka foretag vars befdlhavare kan ha
mojlighet att ansdka om lotsdispens enligt ett forenklat forfarande.

Det forenklade forfarandet innebér en kortare process som kan ta mindre tid
att genomga. Eftersom det forenklade forfarandet inte omfattar teoretiskt
eller praktiska prov minskar d@ven kostnaden for lotsdispens med
motsvarande summa jamfort med dagens process for lotsdispens. Beroende
pa lotsledens langd kostar idag ett teoretiskt och ett praktiskt prov
tillsammans mellan 9 000 kronor och 44 500 kronor. Hur mycket kortare tid
det forenklade forfarandet kan ta beror flera faktorer. Den mest
framtradande faktorn dr mojligheten till provtillfallen vilken kan variera
beroende pé tillgang till en forordnad lots och hur ofta befdlhavaren ar i
farleden. Forslaget pé ett forenklat forfarande for ansokan om lotsdispens
vantas minska foretags tidsdtgang och de administrativa kostnaderna for
lotsdispensansokningar. Sjofartsverkets malséttning dr att tillhandahélla lots
inom fem timmar i 95 procent av fallen.. Aven om Sjofartsverkets
tillhandahéllande av lots ligger pa en forhallandevis hog niva ar befalhavare
som ansoker om lotsdispens genom forenklat forfarande inte beroende av
tillgéng till forordnad lots for genomforandet av teoretiskt och praktiskt
prov och kan pa sa vis tillgodordkna sig en minskad tidsdtgang som i sin tur
kan minska de administrativa kostnaderna.

Tidséatgangen och kostnaden for ansékan om komplettering av lotsdispens
kan ocksa bli ldgre. Detta dr fallet om riskberédkningen medfor att
befdlhavaren kan provas enligt det forenklade lotsdispensforfarandet for det
fartyg som befdlhavaren vill komplettera sin lotsdispens med, istéllet for
enligt ett fullsténdigt lotsdispensforfarande med praktiska prov enligt
dagens regler. Idag varierar avgiften for det praktiska provet mellan 7000
kronor och 29500 kronor per provtillfalle beroende pa lotsledens langd.
Avseende tidsdtgangen dr dven hér tillgéng till provtillfalle och férordnad
lots en avgorande faktorer.

Generell lotsdispens

Genom att Transportstyrelsen avskaffar lotsdispenstypen generell
lotsdispens kommer de befalhavare som vill fortsdtta att bedriva berdrd
trafik att behova ansdka om en lotsdispens med ett fartyg i flera lotsleder.
De generella lotsdispenserna kommer att kunna omvandlas till lotsdispenser
genom att deras innehavare ansoker om fornyelse av lotsdispens i de
aktuella lotslederna. Nar en generell lotsdispens ska omvandlas foreslar
Transportstyrelsen att avgiften for fornyelse av lotsdispens for samtliga
berdrda lotsleder ska sittas ned till motsvarande avgiften for fornyelse av en
lotsdispens. Idag dr avgiften for fornyelse av ledanknuten lotsdispens 4 500
kronor P& detta sétt uppstér inga ytterligare administrativa kostnad for
rederier/foretag vid overgangen fran generella lotsdispenser till
lotsdispenser.
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Den 1 januari 2020 fanns 42 giltiga generella lotsdispenser
Bogserande pramar

Forslaget till regelandring for pramar som bogseras innebdr att lotsplikten
intrdder vid en storre storlek pd prdm &n vad som medges i dag. Detta gor att
foretag med bogserfartyg och pramar som enligt det nya regelverket inte ar
lotspliktiga kan minska sin tidsatgdng och sina kostnader for anlitande av
lots. Sjofartsverkets avgifter for lotsning 2020 baseras pa fartygets storlek
och den tid som lotsningen tar att genomfora. Avgiften &r samma som for
fartyg och innehaller en startavgift som varierar, enligt 2020 ars avgifter,
mellan 4590 kronor och 21585 kronor beroende pé fartygets storlek och en
avgift per paborjad 30 minuters period som ocksa varierar mellan 1400
kronor och 6675 kronor beroende pa fartygets storlek. Storleken baseras pa
fartygets nettodriktighet enligt métbrev®. Den ldgre avgiften avser fartyg
med en nettodraktighet upp till 999 medan den hogre avgiften avser fartyg
med en nettodraktighet fran 100 000. Kostnaden for majoriteten av de
bogserade prdmarna landar sannolikt i ned nedre delen av Sjofartsverket
avgiftsmodell.

Fordndringar av lotsleder och lotspliktslinjer

Konsekvenserna av att Sandholmen blir en ny lotsled och att lotsleder till
Nyndshamn utvidgas till att inkludera Norvik dr att handelssjofartens
tillgédnglighet 6kar genom att lotsning tillhandahalls pa strickorna for anlop
till och avgangar frdn Sandholmen respektive Norvik.

Rederier ges en forenkling nér lotspliktslinjen 1 Kappelhamnsviken flyttas
innanfor ankarplatsen. Istdllet for att behova anlita lots vid tva tillfallen, det
vill séga fore och efter ankring pd ankarplatsen, behdver befilhavare enbart
anlita lots vid ett tillfdlle for att ga in till hamnen. Detta minskar rederiers
véntetid och kostnader for lotsning. Kostnaderna for lotsning har beskrivits
tidigare 1 konsekvensutredningen och ar beroende pa fartygsstorleken och
den tid som lotsningen tar att genomfora. Se stycket om bogserande pramar
ovan.

Provledare for lotsdispenser pd rederier

Mojligheten for ett rederi att genomfora provning for lotsdispens kan
minska rederiets administrativa tidsitgdng da véntetiden att fa en forordnad
lots uteblir. Vilken tids- och kostnadsbesparing ett rederi kan tillgodorékna
sig da de sjdlva har mgjligheten att genomfora provningar om lotsdispens i
egen regi dr svart att kvantifiera. Dels beror det pd hur manga prévningar
rederiet kommer att genomfora. En annan aspekt dr Sjofartsverket
servicenivd avseende tillhandahéllandet av lots som paverkar
kostnadsbesparingen. Som tidigare beskrivits dr Sjofartsverkets malsittning
att tillhandahélla lots inom fem timmar i1 95 procent av fallen.

Initialt kravs dock en insats fran rederiet och de som rederiet avser utse som
provledare for att bli godkinda av Transportstyrelsen. Provningen kommer

5 Enligt definition i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2019:4) om tillhandahéllande av
lots, lotsbestéllning, tilldelning av lots och lotsavgifter
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debiteras genom lopande timkostnad enlig Transportstyrelsen
avgiftsforeskrift. Nuvarande timtaxa ar 1400 kronor. Mojligheten for ett
rederi att ansdka om att fi genomfora provning av lotsdispens dr en ny
foreteelse. Transportstyrelsen saknar av den anledningen erfarenhet om
tidsatgang for en sddan provning. Det gor att den totala
kostnadsminskningen dr svar att uppskatta.

De rederier som uppfyller villkoren for att kunna genomfora prévning av
lotsdispens i egen regi har sannolikt redan idag en vél fungerande
organisation avseende internutbildning med befdlhavare som innehar
lotsdispens vilket innebér att den sokande dr undantagen kravet pa
informationsresa. Kostnadsminskningen kan uppskattas da kostnader for
teoretisk och praktiskt prov utgér vid respektive provtillfalle.

Som exempel kostar en provning av lotsdispens pé strickan Tjérven —
Stockholm f6r en passagerarfarja 56 500 kronor enligt Transportstyrelsens
avgifter for 2021. Om rederiet dr godként att genomfora denna provning 1
egen regi utgdr kostnad for teoretiskt och praktiskt prov. Transportstyrelsen
grundavgift for provningen foreslas for 2022 att vara 12 000 kronor.
Kostnadsminskningen for rederiet/foretaget uppgar till 56 500 — 12 000 = 44
500 kronor. Dértill kommer kostnaderna for lots som Sjofartsverket tar ut da
provledaren inte agerar lots vid provningstillfallet. En uppkdrning Tjarven —
Stockholm tar ca 6 timmar. Det innebér en kostnad for en provledare, 1 form
av lots, pa 6 x 500 (timkostnad) = 3 000 kronor.

Kostnadsminskningen for att genomfora provning i egen regi pa strackan
Tjérven — Stockholm kan uppskattas till 44 500 kronor plus administrativa
kostnader for provledare pa 3 000 kronor. For varje provning pé strickan
Tjéarven - Stockholm som genomfor 1 egen regi kan rederiet/foretaget
minska sina kostnader med ca 41 500 kronor.

14. Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen
och vilka forandringar i verksamheten kan de behdva
vidta?

Den totala kostnaden for foretag som foreskrifterna véntas medfora blir

sannolikt nagot lagre adn enligt géllande foreskrifter for kollektivet, men

kostnaderna kan variera mellan olika foretag. Fler rederier kommer fa
mojlighet att trafikera sina fartyg med lotsdispens till f6ljd av é&ndrade
lotspliktsgrianser och tillaten last. Ddremot kommer ett fatal andra rederier

att fa en viss kostnadsdkning genom att vi infor ett krav pa att anlita lots vid

en fard i lotsledens ena riktning om de inte har trafikerat lotsleden under det

senaste aret eller genomfort motsvarande resa med annan befélhavare.

Vissa rederier/foretag kan behdva vidta fordndringar 1 sin verksamhet till
foljd av foreskriftsforslaget sa som fordndringar i kontinuiteten av sin trafik
samt kontinuitet och planering av personal for att kunna tillgodoréknas sig
regelforslagets fordelar. Med foreslagna dvergangsregler medges en
mojlighet att genomfora fordndringar 1 verksamheten for att anpassa den till
de nya reglerna.
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Generella lotsdispenser

I och med overgéngen frén generella dispenser till att enbart ha en typ av
lotsdispens finns det en risk for att rederier och befélhavare far 6kade
kostnader for fornyelse av lotsdispens, sdrskilt om de bedriver trafik i
manga lotsleder. For att mildra denna effekt kommer Transportstyrelsen
genom en undantagsméjlighet i myndighetens avgiftsforeskrift® att sitta ned
avgiften forsta gangen som befidlhavare, efter att en generell lotsdispens
giltighetstid har 16pt ut, ansdker om lotsdispens for ett fartyg i en eller flera
farleder for att fortsitta bedriva sin verksamhet utan att behdva anlita lots.
Denna 16sning innebdr att beroérda befdlhavare kommer att kunna anséka om
fornyelse av lotsdispens omedelbart frén att ha haft en generell lotsdispens
istillet for en ordinarie lotsdispens. Kostnaden blir da avsevért ldgre &n om
befdlhavarna ska genomga provningar i varje aktuell lotsled.

Vid nista eventuella fornyelse av lotsdispens kommer dessa befdlhavare att
behandlas lika som 6vriga lotsdispensinnehavare vilket innebér att avgift
kommer att tas ut for fornyelse av lotsdispens enligt avgiftsforeskriften.

Bogserade pramar

Lotsplikten for bogserade pramar okar frdn 70 meters langd och 14 meters
bredd till 80 meters 1dngd och 20 meters bredd under forutséttning att det
bogserande fartyget har en AIS 1 klass A som visar att bogsering pagar.
Detta innebér ldgre kostnader for berorda foretag som genom de nya
lotsningsforeskrifterna inte behover anlita lots 1 samma utstrackning och inte
behover ansdka om lotsdispens for bogsering av prdm som understiger 80
meters langd och 20 meters bredd. Kostnaden for lotsning beskrivs 1 avsnitt
13. En eventuell investering 1 AIS 1 de bogserande fartygen blir en
engingskostnad som i sammanhanget inte véntas bli betydande for
foretagen’.

Assistans av bogserfartyg

Befilhavare kan aldggas att gora en resa med assistans av bogserbét innan
de fir utfora det praktiska provet for lotsdispens, eller komplettering av
lotsdispens, som dven ger ritt att nyttja bogserbét utan assistans av lots.
Detta kan medf6ra en dkad kostnad for rederier.

For att fornya lotsdispens som dven ger befdlhavaren rétt att anvanda
bogserfartyg utan assistans av lots ska befdlhavaren ha nyttjat bogserbat
under lotsdispensens senaste giltighetstid for att 4ven detta medgivande ska
fornyas. Om en befilhavare inte har anvant bogserbat under lotsdispensens
giltighetstid men vill att medgivandet ska fornyas vid fornyelse av
lotsdispensen behdver befdlhavaren utfora en resa med assistans av
bogserfartyg. Detta kan medfora en 6kad kostnad for rederiet jamfort med
dagens regler dir medgivandet om anvindning av bogserfartyg utan
assistans av lots fornyas utan krav pa att befdlhavaren ska ha sin erfarenhet
av bogserbatshantering aktuell. Kostnaden for lotsning har beskrivs i avsnitt
13.

¢ Transportstyrelsens foreskrifter (2016:105) om avgifter.
7 En dndamalsenlig AIS kostar cirka 25 000 kr enligt CTV Service, 24 februari 2020.
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15. | vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

De nya lotsningsforeskrifterna kan fa olika effekt framforallt f6r hamnar och
rederier som kan paverka deras inbordes konkurrenssituation. Befdlhavare
pa fartyg som trafikerar vissa hamnar under en viss storlek kommer med de
nya reglerna i princip att vara lotsningsbefriade, bortsett fran en resa som de
behover gora i lotsledens vardera riktning tillsammans med lots om de inte
har varit 1 leden under den senaste tolvmanadersperioden. De hamnar dér
dessa foretag har sin verksamhet kommer i saddana fall att oka sitt
kapacitetsutnyttjande, vilket dven stirker deras konkurrensférmaga.

Motsatt effekt kan drabba andra hamnar och rederier dar den riskbaserade
lotsplikten leder till skdrpningar for den befintliga trafiken som i vérsta fall
inte ldngre blir I6nsam och behover skéras ned till f6ljd av f6r sma
prisokningsmarginaler hos de aktuella rederierna. I sddana fall pdverkas
naturligtvis d&ven hamnarnas konkurrenssituation negativt av
lotsningsforeskrifterna. Vi ser dock att detta scenario inte kommer att bli
vanligt forekommande vid ett antagande att majoriteten av sjotrafiken till
och frén Sverige dr aterkommande. Den dkade kostnaden for rederier som
det kan bli tal om ar kostnad for en lotsning i lotsledens ena riktning.
Kostnaden for lotsning har beskrivs i avsnitt 13. Med regelbunden trafik ar
detta i sammanhanget en liten omkostnad.

Det blir en ldgre kostnad for rederier att ansoka om lotsdispens genom att
Transportstyrelsen infor ett sd kallat forenklat forfarande for
lotsdispensansokningar. Den ldgre kostnaden beror pa att det inte dr ndgra
krav pé avgiftsbelagda teoretiska eller praktiska prov vid ett forenklat
forfarande. Kostnaderna for teoretiska och praktiska prov har beskrivits i
avsnitt 13 1 konsekvensutredningen. Rederier som har mojlighet att trafikera
sina fartyg med lotsdispens fér ldgre utgifter for anlitande av lots, och
hamnar dirigenom i en béttre konkurrenssituation. Foreskriftsforslaget leder
till en jdmnare konkurrenssituation for sdvél rederier som for hamnar
jamfort med dagens regler.

16. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka foretagen?

Det blir lattare for sjofartsnaringen att tolka och forsté foreskrifterna genom
att flera definitioner och regler fortydligas.

Mojligheten att ansdka om tillféllig lotsdispens &dr oférdndrad i
foreskriftsforslaget. Vi anser att denna typ av dispens dr nddvandig da
befdlhavare vid vissa typer av verksamheter har storre kunskap att framfora
fartyget eller bogserbatsekipaget dn vad en lots har. Att ta bort mgjligheten
till tillfallig lotsdispens skulle {4 effekten att lotsar anvénds vid tillfdllen dér
de inte gor nytta. Att ta bort tillféllig lotsdispens skulle troligtvis inte
paverka sjosdkerheten.

Lotspliktslinjen 1 Visby flyttas ldngre ut och inkluderar kryssningskajen for
att tydliggora lotspliktens omfattning samt att farlederna till Sandholmen
och Norvik blir nya lotsled. Lotspliktslinjen i Kappelshamnsviken flyttas s&
att ankarplatsen inte omfattas av lotsplikt. Detta medfor att befdlhavare
enbart behover anlita lots vid ett tillfélle, istédllet for tva, for att gi in till
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hamnen. Detta minskar rederiers véntetid och kostnader for lotsning i

omradet.

17.

reglernas utformning?

De nya lotsningsforeskrifterna vintas vara fordelaktiga for mindre tonnage,
vilka frimst dgs av mindre foretag som ofta har kontinuitet i sin verksambhet.
Transportstyrelsen beddmer dérfor att sma foretag inte behover
uppmadrksammas sérskilt vid reglernas utformning.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid

D. Sammanstallning av konsekvenser

Administrativa bérdan
minskar avseende
bogsering av pram

Provledare for
lotsdispenser pa
rederier

Fler och utdkade
omradesundatag

Mojlighet till
lotsdispens enligt
forenklat
lotsdispensforfarande

avgift da generell
dispens omvandlas
till lotsdispens

Befalhavare pa
fartyg med en
langd mellan 70
meter dagens
lotspliktsgranser
som inte ar
undantagna
lotsplikt enligt
villkor i féreskriften
alaggs initialt en
kostnad for att
anlita lots

Okad
tillstandshantering
pa
Transporstyrelsen

Befalhavare kan
alaggas att gora en
resa med
assistans av
bogserbat

Berord aktor Effekter som inte kan beraknas Berdknade Kommentar
effekter
(tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Tydliga och moderna
regler
Nagot forhojd Overgéngsregler foreslas

betraffande omvandling
av generell dispens till
lotsdispens

Under forutsattning att de
inte har trafikerat den
aktuella leden under en
tolvmanadersperiod

Enklare och billigare for
foretag att ans6ka om
dispens for fartyg som
ges mojlighet till forenklat
lotsdispensforfarande

Galler om bogserbat inte
nyttjats senaste 12
manadsperioden
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter
(tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Medborgare Sjosakerhet och Riskvarderingen innebar
miljépaverkan att lots anvands dar den
gor mest nytta
Tillganglighet pa
sjotransporter
Staten m.fl. Tydliga och
moderna regler
Antalet Behdéver omhandertas
ansokningar till avseende resurser i form
Transportstyrelsen av handlaggare
Andringarna av forvantas att 6ka
lotspliktsgranser
forvantas att
effektivisera och
optimera lotsningen
Extra kostnader for
lotsningsverksamh
Lotsplikten styrs av ﬁt)epnstléan initialt
en mer omfattande ’
riskvardering av
lotsled, fartyg och
last. Farre miljé- och
raddningsinsatser
for KBV
Externa Tydliga och Riskvarderingen innebar
effekter moderna regler att lots anvands dar den
Hog sjdsakerhet gor mest nytta
och farre olyckor
Totalt Med ovan
sammanstallning i
beaktan bedéms
férdelarna med
foreskriften 6vervaga
nackdelarna
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E. Samrad

Samradsbrev har skickats till Sjofartsverket och Forsvarsmakten.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni girna kontakta:

Johan Skogwik
Telefon: 010-495 33 37
E-post johan.skogwik@transportstyrelsen.se

Joakim Lindvall
Telefon: 010-495 65 24
E-post: joakim.lindvall@transportstyrelsen.se
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Omradesundatag
e V4ja (Bollstafjarden)

Hamnen har visat ett behov av att utoka befintligt omradesundantag och
Transportstyrelsen beviljar i dag vanligtvis de tillfalliga
lotsdispensansokningar som géaller omradet med vandande post, vilket
medfor en onddig administration och tidsatgang bade for sjéfartsnaringen
och for myndigheten. Transportstyrelsen foreslar darfor undantag fran
lotsplikt i féljande omrade:

— Fran kajplatser vid Sagverkskajen till kajplatser vid Fabrikskajen
och RoRokajen, och vice versa,

— Mellan kajplatser langs Fabrikskajen och RoRokajen,
— Mellan kajplatser langs Sagverkskajen.

o, A

SRE \ W

47 %

7

TN,

Vija

Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket
Forslag pa utokat omradesundantag i Vaja

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren &r
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd, men dar langden &r under 120 meter. Undantaget &ar
villkorat med hénsynstaganden pa samma sétt som andra omradesundantag,
se foreskriftsforslaget.
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Datum
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Transportstyrelsen foreslar undantag fran lotsplikt i féljande omrade:

— Gavle Hamn, Ostra hamnbassangen mellan kajerna 9-12 och kajerna

17-19.

Fredriksskans

. 1

(/FIRJS

,Irsoﬁzs

Far inte anvandas for navigering.

© Sjofartsverket

Forslag p&d omrédesundantag i Gavle Hamn, Ostra hamnbasséngen

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren &r
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd, men dar langden &r under 120 meter. Undantaget &r
villkorat med hansynstaganden pa samma satt som andra omradesundantag,

se foreskriftsforslaget.
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e Nyndshamn

Transportstyrelsen foreslar undantag fran lotsplikt i féljande omrade:

— Mellan kajplats 1-4 i Oljehamnen.

)¢

® |
f
|
.@ Y Iso R 2}

&L S
Z
L
° 128
|
(. | Fl Y 3s
18 |
Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket

Forslag pa omradesundantag i Nynashamn (Oljehamnen)

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren &r
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd, men dar langden &r under 130 meter. Undantaget &r
villkorat med hansynstaganden pd samma satt som andra omradesundantag,
se foreskriftsforslaget.
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e \asteras

Transportstyrelsen foreslar undantag fran lotsplikt i Vasteras hamnar
(Djuphamnen, Oljehamnen och Ostra hamnen) enligt foljande:

— Mellan kajplatser i Djuphamnen,
— Mellan kajplatser i Oljehamnen,

— Fran kajplatser i Djuphamnen till kajplatser i Oljehamnen, och vice
versa,

— Fran ankarplatsen 6ster om Djuphamnen till kajplatser i
Djuphamnen och Oljehamnen, och vice versa,

— Mellan kajplatser i Ostra hamnen norr om Lillabron (cykelbron éver
hamnbassangen).

Omradet utdkas darmed med kajplatser i Ostra hamnen.

Silo

pALY

J 105 §

Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket
Forslag pa omradesundantag i Vasteras hamnar

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren &r
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd. Undantaget &r villkorat med hansynstaganden pa samma
satt som andra omradesundantag, se foreskriftsforslaget.

Pa onskemal fran Sjofartsverket foreslar vi att forflyttning med fartyg som
for oljelaster ska omfattas av omradesundantaget. Skalet till detta &r att ett
modernt oljetankfartyg ar konstruerat pa ett satt som gor det lika sakert som
till exempel ett bulkfartyg. Det har innesluten last som skyddas vid
grundstotning av ett dubbelskrov. Tankfartyg har dessutom hég bemanning,
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dokumenterade rutiner och en hog sédkerhet ombord. For att skapa enhetliga
regler foreslar Transportstyrelsen att denna lattnad ska inforas i samtliga
omradesundantag.
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e Oxelosund

Transportstyrelsen foreslar undantag fran lotsplikt i féljande omrade:
Mellan kajplats 3-11 i Oxel6sunds Hamn, Stadshamnen.

Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket
Forslag pa omradesundantag i Oxelésunds hamn

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren &r
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd, men dar langden &r under 130 meter. Undantaget &r
villkorat med hansynstaganden pa samma sétt som andra omradesundantag,
se foreskriftsforslaget.

Transportstyrelsen har pa énskemal fran Sjofartsverket utrett om forslaget
till undantag fran lotsplikt i Oxelésunds Hamn bor delas upp i tva avsnitt.
Omradesundantaget skulle da istallet for att stracka sig fran kaj 3 till kaj 11
delas upp mellan kaj 3 och 8 samt kaj 9 ¥ och 11. Omradet i kroken mellan
dessa kajavsnitt skulle da inte omfattas av undantaget, vilket skulle blir mer
likt utformningen av gallande omradesundantag i Pampushamnen i
Norrkoping. Transportstyrelsen anser att det inte ligger nagra storre
svarigheter i att utfora en forflyttning langs kroken mellan kaj 8 och 9 %. Vi
har darmed valt att inte utforma omradesundantaget i tva separata avsnitt.
Dartill foreslar vi att omradesundantaget ar villkorat bland annat med att det
inte far tillampas vid forflyttning fran en kajplats till en annan, om det vid
en eller flera mellanliggande kajplatser finns ett fortojt fartyg. Genom
villkoret vidtar vi en riskreducerande atgard for omradesundantagets
nyttjande.

Transportstyrelsen har dven utrett om foljande strackor skulle kunna
omfattas av omradesundantag i Oxeldsund men bedomt att forflyttningar pa
strackorna avser en for lang distans och ar av sddan komplexitet att de inte
bor tillatas:
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— Oxeldsunds Hamn, mellan stadshamnens kajer 3-11 och
Stalhamnens kajer,

— Mellan ankarplats Vinterklasen och stadshamnen kaj 3-11,
— Mellan ankarplats Orshaken och Stdlhamnens kajer.

En avgorande aspekt ar att innan forflyttning sker ska beféalhavare visuellt,
utan hjalpmedel, kunna bedéma forhallanden i hamnomradet och vid kajen
eller i ankarrutan dit fartyget ska forflyttas.



}‘ TRANSPORT Datum 6 41
A STYRELSEN 2022-04-22

e Lidkoping

Transportstyrelsen foreslar undantag fran lotsplikt i Lidkopings hamnar
enligt foljande:

— Mellan kajplatser vid Vastra kajen,
— Mellan kajplatser vid Ostra kajen,

— Frén kajplatser vid Vastra kajen till kajplatser vid Ostra kajen, och
vice versa.

L |
o
&
&

ER
Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket

Forslag pa omradesundantag i Lidkoping

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren &r
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd. Undantaget &r villkorat med hansynstaganden pa samma
satt som andra omradesundantag, se foreskriftsforslaget.



}‘ TRANSPORT Datum 0 )
A STYRELSEN 2022-04-22

e Otterbacken

Transportstyrelsen foreslar undantag fran lotsplikt i Otterbacken hamnar
enligt foljande:

— Mellan kajplatser vid Galejkajen,
— Mellan kajplatser vid Malmkajen,

— Frén kajplatser vid Galejkajen till kajplatser vid
Malmkajen, och vice versa.

Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket
Forslag pa omradesundantag i Otterb&cken

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren ar
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd. Undantaget ar villkorat med hansynstaganden pa samma
satt som andra omradesundantag, se foreskriftsforslaget.



}‘ TRANSPORT Datum 10 (1)
A STYRELSEN 2022-04-22

e Kristinehamn

Transportstyrelsen foreslar undantag fran lotsplikt i Kristinehamn enligt
foljande:

— Mellan kajplatser 17-25.

Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket
Forslag pa omradesundantag i Kristinehamn.

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren ar
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd. Undantaget ar villkorat med hansynstaganden pa samma
satt som andra omradesundantag, se foreskriftsforslaget.

Vanerhamn AB foreslar dven att omradesundantaget ska omfatta resa
mellan ankarplats och kaj. Vi gor beddmningen att en sadan forflyttning &r
mer omfattande &n andra forflyttningar som ges mojlighet till genom
omradesundantag for forflyttning mellan ankarplats och kaj pa grund av den
smala rannan in till kajen samt det begransade mandverutrymmet i
hamnbassangen. Vi foreslar darfor att omradesundantaget begransas till att
endast innefatta forflyttning mellan kajer.



) N\ TRANSPORT i
A STYRELSEN 2022-04-22

e Karlstad
Transportstyrelsen foreslar, efter 6nskemal fran Vanerhamn AB, undantag

fran lotsplikt i Karlstad enligt foljande:

- Mellan kajplatser 5-14,
— Mellan kajplatser 20-21,

— Fran kajplats 5-14 till kajplats 20-21 och vice versa,
men endast langsmed Yttre hamnens 6stra sida.

Far inte anvandas for navigering. © Sjofartsverket
Forslag pa omradesundantag i Karlstad

Undantaget foreslas galla fartyg eller bogserekipage dar befalhavaren &r
skyldig att anlita lots endast pa grund av fartygets eller bogserekipagets
langd eller bredd. Undantaget ar villkorat med hansynstaganden pa samma
satt som andra omradesundantag, se foreskriftsforslaget.



Mojlighet till undantag fran skyldigheten att anlita lots — e

1. Lasten bestar av bestralat karnbransle, plutonium eller hégaktivt radioaktivt avfalli forpackad form.

Stammer nagot av foljande?

1. Lasten bestdr av bestrdlat kdrnbrénsle, plutoniumeller hogaktivt radioaktivt avfalli forpackad form. e n Sa m m a nfa tt n i ng a v va d so m ga I I e r 2. Fartyget fér last i bulk bestdende av oljeprodukter eller har fort sddan last utan att lasttankama har gjorts rena och gasfria

efterat, saknar dubbelbotten under de lasttankar dér lasten fors eller har forts, och har en langd om 50 meter eller mer eller en
bredd om 14 meter eller mer.

Skyldig att anlita lots
enligt 2 kap. 1 §. Endast om det
finns sarskilda skal kan undantag
enligt 10 kap. 2 § medges.

2. Den bogserade enheten for last i bulk bestaende av oljeprodukter eller har fort sadan last utan att lasttankama har gjorts rena
och gasfria efterat, saknar dubbelbotten under de lasttankar dar lasten fors eller har forts, och har en langd om 50 meter eller

3. Fartyget for last i bulk bestaende av ett eller flera skadliga flytande amnen som tillhor kategori X enligt 2 kap. 17 § forordning
- H 2 (1980:789) om atgarder mot foérorening fran fartyg, eller har fort sadan last utan att lasttankarna har gjorts rena och gasfria

3. Den bogserade enheten for last i bulk bestdende av ett eller flera skadliga flytande 8mnen som tillhor kategori X enligt 2 kap. Be ra kna tOtaI rISkn Iva efterat.

17 § forordning (1980:789) om atgarder mot férorening fran fartyg, eller har fort sadan last utan att lasttankarna har gjorts rena

och gasfria efterat.

mer eller en bredd om 14 meter eller mer.

Nej

Total riskniva

Nej o —

) . Stammer nagot av foljande?

Mojligheten att utnyttja undantag fran skyldigheten att anlita lots och
mojligheten att fa lotsdispens avgors av den totala risknivan. Den
totala risknivan kan vara lagst 2 och hogst 8, och utgér summan av

lotsledens riskniva och fartygets riskniva.

1. Fartyget for last i bulk bestaende av ett eller flera skadliga flytande amnen som tillhor kategori Y eller Z enligt 2 kap. 17 §
forordning (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg eller har fort sadan last utan att lasttankarna har gjorts rena och
gasfria efterat.

Stammer nagot av foljande?
Bogserekipage
1. Den bogserade enheten for last i bulk bestdende av ett eller flera skadliga flytande @mnen som tillhor kategori Y eller Z enligt

2 kap. 17 § férordning (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg eller har fort sadan last utan att lasttankarna har gjorts

rena och gasfria efterat. 2. Fartyget for last bestaende av en eller flera kondenserade gaser enligt bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2021-

89) och allm&nna rad om fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden), eller har fort sadan last utan att
lasttankama har gjorts rena och gasfria efterat.

2. Den bogserade enheten for last bestaende av en eller flera kondenserade gaser enligt bilaga 1 till Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2021-89) och allméanna rad om fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden), eller har fort
sadan last utan att lasttankarna har gjorts rena och gasfria efterat.

Nej

Lotsledens riskniva

Stammer nagot av foljande?

Ska resan goras med ett fartyg eller
ett bogserekipage?

Fartyg—P En lotsleds riskniva faststalls efter bedomning av dess navigerings-
svarighet, miljokanslighet och tillganglighet. Risknivan ar ett varde fran
1till 4, dar 1 anger lagre risk och 4 anger hogre risk. Lotsledemas
risknivaer finns angivna i kolumnen riskniva for respektive lotsled i
foreskrifternas bilaga 1.

Stammer nagot av féljande? 1. Fartyget har en langd om 70 meter eller mer, eller en bredd om 20 meter eller mer.

o o o 5
SN el e 1. Den bogserade enheten har en langd om 70 meter

Moijlighet till lotsdispens eller mer, eller en bredd om 14 meter eller mer och
genomfullstandigt férfarande efter det bogserande fartyget ar inte utrustat med ett

L L j automatiskt identifieringssystem (AlS) i klass A och S o . o e oo .
provning enligt 4 kap. 19 §. AlS:en visar att bogsering pigar, och automatiskt identifieringssystem (AlS) i klass A som Begre pp sOm anva nds 1 ove rS|kten .

visar att bogsering pagar.

2. Fartyget ska framforas i Trollhatte kanal med Géta alv och har en langd om 60 meter eller mer, eller en bredd om 9 meter eller
mer eller ett djupgdende om 4 meter eller mer.

Det bogserande fartyget ar utrustat med ett

Fartyg — Farkost som har egen framdrivning och styrférmaga och som kan anvandas for

;E;tséendsgf :rfll(;rlw\:dasroa ?ﬂ;:f;i tgjzrgslelr(?(:eter 2. Den bogserade enheten har en lingd om 80 meter ;?Zzpsifngaoviz:‘a‘: (I)ncieegr:flf;i\k;in::r;tzgesn%r:e‘tmgo rsav en fast forbunden kombination Stimmer nagot av féljande? Stammer nagot av foljande?
och en bredd som understiger 26 meter, eller eller mer eller, eller en bredd om 20 meter eller Jutbog “ ch en sijutbog :
’ meoch det bogserande fartyget ar utrustat med ett Bogserekipage — Kombination av ett fartyg som bogserar och en eller flera bogserade Fa rt ets ris kn ivé 1. Den totala risknivan &r 2, fartygets lingd understiger 1. Den totala risknivan &r 2, fartygets lingd understiger
L automatiskt identifieringssystem (AIS) i klass A som enheter. o . ) ) yg 110 meter och dess bredd understiger 20 meter. 140 meter och dess bredd understiger 28 meter.
2. lotsledens riskniva dr 2, och den bogserade T e Bogserad enhet — Farkost eller foremalsom forflyttas och som inte har eller inte
zz:eet:ErZaJde:c,l;nf:dS;giuzgggslg:treiog lr:reter anvinder egen framdrlvnlng; vid flera bogsgrade enheter de enskilda bogserade Ett fartygs risknivéﬂfastst'alls efter Pedt’)mning avﬂdesshlast 'och'k?n—“ 2. Den totala risknivan ar 3, fartygets lingd understiger i 2. Den totala risknivan &r 3, fartygets lingd understiger
- . . J ‘ 3. Bogserekipaget ska framforas i Trollhatte kanal enhetema och de sammanlankande anordningarna mellan dessa enheter. struktion samt av mangd och placering av dess bréannolja. Risknivan &r 100 meter och dess bredd understiger 20 meter. 130 meter och dess bredd understiger 28 meter.
Mbjlighet till lotsdispens - med Géta alv och bogserekipaget har en langd om i o ' o o ett varde fran 1 till 4, dar 1 anger l4gre risk och 4 anger hogre risk.
genom férenklat férfarande efter 3. lotsledens riskniva ar 3, och den bogserade D aer el = e A (e o P e B e * FOr passage pa sjon Vanern i lotsledsavsnitt fran en hamns angoring till en annan hamns Fartygets riskniv bestims enligt 1 kap. 8 §. 3. Den totala risknivan ér 4, fartygets lingd 3. Den totala risknivan ir 4, fartygets lingd

prévning enligt 4 kap. 13 §. enheten har en langd som understiger 90 meter och
en bredd som understiger 20 meter."

angoring sedven 3 kap. 1 § andra och tredje stycket.

understiger 90 meter och dess bredd understiger 20 understiger 120 meter och dess bredd understiger 28
meter." meter och fartyget ar utrustat med ECDIS.

rar till aktern pa den bogserade enheten, eller den
bogserade enheten har en langd om 35 meter eller

mer, en bredd om 9 meter eller mer eller ett djupga-
ende om 3 meter eller mer. ‘ I RAN s Po R I
e e st e e Mailighet till lotsdispens o tsg‘l’(': '8 ftg aE”r:';: S'i’fjn ot
Ej skyldig att anlita lots. Nej A Ej skyldig att anlita lots. anlita lots omvillkoren i genomforenklat forfarande efter genom fullstandigt forfarande efter eniigt 2 kap. = 3. |
. e . finns sarskilda skal kan undantag
3 kap. 2 § ar uppfyllda. * provning enligt 4 kap. 19 §.

provning enligt 4 kap. 13 §. enligt 10 kap. 2 § medges.
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