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Regelradet &r ett sarskilt beslutsorgan inom Tillvéxtverket
vars ledaméter utses av regeringen. Regelradet ansvarar
for sina egna beslut. Regelradets uppgifter &r att granska
och yttra sig 6ver kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsférslag som kan fa effekter av betydelse for
foretag.

Transportstyrelsen

Yttrande over forslag till foreskrifter om fard med
bred odelbar last samt fard med lang odelbar last

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ foérordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

Remissen innehaller forslag till nya bestammelser om fard med bred respektive lang odelbar
last. Eftersom andringarna och férslagen ar omfattande foreslas ett nytryck av nu gallande
forfattningar.

Forslagsstallaren foreslar att foreskrifterna andras strukturellt och att hanvisningarna skrivs
om pa ett satt som innebér att forslagsstéllaren inte behéver andra foreskrifterna nar nya
foreskrifter beslutas. | sak foreslas de bada forfattningarna &ndras avseende krav pa skyltar
och nya bestdmmelser for lyktor. Andringar som enbart galler bred odelbar last ar bland
annat viss tidsjustering nar fard inte far ske, att transport av tunna lastenheter kommer att
vara mojlig med stod av foreskrifterna samt att fard genom Muskotunneln inte kommer att
vara mojlig utan sarskilt undantagsbeslut om bredden &r storre an 310 centimeter. Andringar
som enbart galler lang odelbar last ar bland annat att det foreskrivna vandningskravet tas bort
samt att omfattningen av foreskrifterna andras fran "allman vag” till "vag som inte ar enskild”.

Skalen for Regelradets stéllningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

Forslagsstallaren anger att nu gallande foreskrifter har géllt i ungefar 12 ar. Mycket har
forandrats under denna tid vad géller saval en 6kad andel vagar med fysisk mittseparering
som okad trafikmangd pa vagarna. Behovet av transporter som ar bredare eller langre an vad
som normalt ar tillatet har ocksa Okat dver tid. Forslagsstéllaren konstaterar vidare att nu
gallande foreskrifter i vissa avseenden kan vara otydliga och nagot svara att forsta. Eftersom
en forutsattning for att fard med stod av foreskrifterna ska kunna genomféras ar att samtliga
villkor ar uppfyllda ar det ocksa viktigt att de villkor som stélls ar mdjliga att kontrollera for
poliser och bilinspektdrer. Forslagsstéllaren ser darfor ett behov av att gora vissa
fortydliganden i foreskrifterna sa att de som tilldampar dessa ges forutsattningar att gora ratt.

Vidare anges att malet med foreskriftsforslaget ar tids- och &ndamalsenliga regler. De
behover darfor vara tillrackligt vagledande och anpassade sa att de som ska tilldmpa reglerna
ges forutsattningar att gora ratt. Reglerna syftar ocksa till att dessa transporter ska kunna
utforas utan att det &r pa bekostnad av trafiksakerheten, framkomligheten eller



Regel|radet

tillgangligheten for alla som befinner sig i transportsystemet. Darutéver anges att
bestammelserna ska i méjligaste man inte innehalla onddigt detaljerade regler i forhallande
till andra typer av last, utan det bor vara lastens storlek som ar avgorande, inte vilken typ av
last det &r. For att underlatta den granséverskridande trafiken behdver bestammelser i
mdjligaste man harmoniserar med vad som géller i andra lander.

Regelradet finner redovisningen av bakgrund och syfte godtagbar.

Alternativa l6sningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

Forslagsstallaren anger att eftersom de problem som beskrivs ovan har sitt ursprung i hur
reglerna idag ar utformade finns det inget annat alternativ till reglering an att foresla att
dagens foreskrifter behdver andras i vissa delar. Vidare anges att om foreskrifterna inte
andras kommer de ovannamnda problem att kvarsta.

Forslagsstallaren redogdr for de olika alternativa forslag som har dvervagts och utretts samt
varfor de féreslagna alternativen valts i ett sarskilt kapitel (Kap 6). Det anges bland annat,
betraffande genomlysta varningsskyltar, att forslagsstallaren har dvervagt alternativet att
tillata genomlysta varningsskyltar. Av flera skal har detta alternativ dock valts bort. Det ena
skalet ar att sadana skyltar oftast sitter fast monterade pa fordonet, framfér allt den
framatriktade skylten pa lastbilen. Darmed finns det en risk att dessa forblir synlig for andra
trafikanter aven nar fordonet inte transporterar bred eller lang last. Vidare anges att eftersom
Transportstyrelsens bemyndigande i 4 kap. 15 och 17 b §§ géller vid vissa farder dar man
overskrider bredd- och langdbestdmmelserna saknas det en méjlighet att fa foreskriva att
skyltarna inte far anvandas eller vara synliga nar fordonet eller fordonstaget inte ar dverbrett
eller verlangt.

Ett annat skal till att forslagsstallaren inte dppnar upp for genomlysta varningsskyltar ar att de
kan vara mer sarbara for yttre paverkan, till exempel stenskott eller pakérning. Vanliga skyltar
ar oftast tillverkade av en metallplatta som belagts med reflekterande/fluorescerande
material. Dessa klarar darmed yttre paverkan battre an en skylt som ofta ar tillverkad av ett
plastmaterial. En genomlyst skylt som utsatts for yttre paverkan eller att dess ljuskalla gar
sonder under transporten kan darmed i hogre grad @n anvandning av en metallskylt medféra
att utmarkningen inte uppfyller villkoren i féreskrifterna och darmed inte far fortsatta farden.
Om sa skett kan det aven innebéra en forhojd sakerhetsrisk eftersom andra trafikanter inte
ges ratt forutsattningar att upptacka fordon som transporterar bred eller lang odelbar last.
Med ovanstaende i beaktande har forslagsstallaren landat i att inte foresla anvandning av
genomlysta varningsskyltar.

Regelradet finner redovisningen av alternativa lésningar och effekter av om ingen reglering
kommer till stand godtagbar.

Forslagets 6verensstammelse med EU-ratten

Det anges i remissen att de foreslagna andringarna inte beddms ga utdver de skyldigheter
som foljer av direktivet 96/53/EG'. Det anges dock att eftersom forslagen innehaller tekniska
krav pa bland annat fordonsskyltar kommer férslagen att anmalas till kommissionen enligt

1 Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfdrs inom gemenskapen.
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direktiv (EU) 2015/15352. Sverige har implementerat detta direktiv genom férordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

Regelradet finner redovisningen av forslagets 6verensstammelse med EU-ratten godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Det anges i remissen att tidpunkten for ikrafttradandet far anpassas efter det att processen
for notifiering ar slutford. Forslagsstallaren bedomer att foreskrifterna kan trada i kraft under
forsta halvan av 2023.

Vidare anges att eftersom forslagsstallaren foreslar att det infors Gvergangsbestdmmelser av
de breddmarkeringsskyltar och reflexanordningar som ska anvandas vid langd och
bredddverskridande gor forslagsstallaren bedémningen att det inte behdver tas nagon
sarskild hansyn vad galler tidpunkt for ikrafttradande av dessa foreskrifter. Darmed finns det
inget som hindrar ett ikrafttradande relativt omgaende efter att foreskrifterna beslutats.

Forslagsstallaren bedémer vidare att det kan finnas behov av speciella informationsinsatser.
De som utfor transporter av lang eller bred odelbar last, det vill sdga framst akerier och
chaufforer, behdver fa information om de nya bestammelserna. Till exempel hur utméarkning
ska vara utford och de nya kraven for skyltarna. Har bedoms till exempel Sveriges
akeriforetag, Transportarbetareforbundet och berérda branschtidningar var vardefulla for att
na ut med denna information. Darutdver anges att nar de nya bestdmmelserna ar beslutade
kan forslagsstallaren dven behdva ge ut information pa hemsidan. Det kan aven finnas
anledning att beakta om myndigheten bor publicera filer som underlattar for de som ska
tillverka de skyltar som foreskrivs.

Regelradet finner redovisningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov
av speciella informationsinsatser godtagbar.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

Det anges i remissen att forslagen berér de foretag som utfér transporter av lang eller bred
odelbar last. Vidare anges att forslaget att &ndra den bakatriktade utméarkning fran det som
kravstalls pa fordon till det som anges i Best-practice medfér att de inte kommer att kunna
anvanda dessa skyltar for att marka ut transporter av bred eller lang last. Vid halvarsskiftet
2021 fanns det cirka 70 000 tunga lastbilar och cirka 45 000 slapfordon i vagtrafikregistret
som omfattas av kravet pa bakre reflexanordningar. Det &r dock oklart hur manga av dessa
som faktiskt transporterar lang eller bred odelbar last och som enligt forslaget inte skulle
kunna anvanda de ovannamnda skyltar nar de transporterar odelbar last. Det ar aven oklart
hur manga av dessa som ar i trafik.

Tillverkare av brett eller langt gods som ska transporteras pa vag som inte ar enskild kan
ocksa komma att berdras av forslaget i de fall godset dverskrider gallande bredd- och
langdbestdmmelser. Forslagsstallaren anger dock att det ar svart att beddéma i vilken
omfattning tillverkare kommer att beroras av forslaget eftersom reglerna riktar sig till fordonet

2 Europaparlamentets och Radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betréffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhallets
tianster (kodifiering).
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som transporterar den breda eller langa lasten. Vidare anges att atminstone tillverkare av
tunna lastenheter kan paverkas pa sa sétt att transporter av sadant gods inte langre kommer
att krdva undantag fran véaghallare.

Det anges att berdrda foretag bedéms vara saval sma, medelstora som stora. Det kan vara
foretag som utfor langa eller breda transporter enstaka ganger eller de som har det som sin
huvudsakliga verksamhet att utfora sddana transporter. Forslagsstallaren anger darfor att det
ar svart att kvantifiera hur manga foretag som berors.

Forslagsstallaren anger darutdver att forslaget om utmarkning berdr dven de foretag som
tillverkar sadana skyltar som enligt forslaget ska anvandas. Det anges dock att det ar svart att
uppskatta hur manga av dessa foretag som berdrs eftersom det inte finns nagon
intresseorganisation eller liknande for dessa foretag. Forslagsstallaren bedémer att tillverkare
av skyltar framst ar sma och medelstora foretag.

Regelradet gor foljande beddmning. Beskrivningen av berdrda foretag utifran bransch ar
tillrackligt tydlig. Regelradet anser emellertid att det saknas en fullstandig beskrivning av
berorda foretag utifran antal och storlek. Det hade varit onskvart om forslagsstéllaren kunde
angett en narmare beskrivning med kvantifieringar. Regelradet har dock forstaelse for att det
ar svart att ange detta givet forutsattningar i arendet. Med anledning av forslagets karaktar
kan Regelradet godta en ofullstandig beskrivning i denna del.

Regelradet finner redovisningen av berdrda foretag utifran antal, storlek och bransch
godtagbar.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Det anges i remissen, betraffande transportforetag, att forslaget om nya skyltar for att marka
ut bred och lang last innebar att de som redan i dag transporterar sadant gods med stéd av
Transportstyrelsens foreskrifter pa sikt kommer att beh6va kopa nya skyltar.
Forslagsstallaren anger vidare att en skylt kostar mellan 500 och 1000 kronor. En
overgangsbestammelse pa tva ar fran att foreskrifterna beslutats bor darfor vara tillracklig.
Eftersom det foreslas en 6vergangsregel som sager att dagens krav pa utmarkning av sadan
last kommer att galla ytterligare tva ar bedoms detta forslag inte fa nagra konsekvenser av
betydelse for foretagen. Forslaget syftar ven till att underlatta vid gransdverskridande trafik
genom att samma skyltar kan anvandas i flera lander. Genom att forslagsstéllaren staller krav
pa att bredd- och langdmarkeringsskyltarna ska vara E-markta blir det enkelt for foretagen att
kontrollera om skyltarna uppfyller kraven pa reflektion.

Vidare anges att forslaget om hur utmarkning ska vara utford staller krav pa att den som utfér
en bred eller lang transport behdver ha tillracklig kAnnedom om hur den ska vara utford for att
uppfylla villkoren i foreskrifterna. Detta galler &ven enligt dagens bestammelser. Foretag som
utfor sddana transporter kan darfor behdéva informera eller utbilda sina chaufforer om de nya
bestammelserna. Aven om det kan medféra vissa mindre administrativa och ekonomiska
konsekvenser for foretagen ska dessa stalla i paritet till att det maste stallas storre krav pa
transporter som ar bredare eller langre an vad som ar normailt.

Det anges, betraffande forslaget att andra fran "allman vag” till "vag som inte ar enskild”, att
forslaget innebar att foreskrifternas tillampningsomrade blir stérre. Det anges att forslaget kan
leda till en minskning av foretagens administrativa kostnader eftersom féretagen inte langre
kommer att behdva ansdka om undantag nar en transport ska genomforas pa en kommunal
gata.
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Betraffande forslaget om tid nar fard inte far ske anges att forslaget innebar att den sarskilda
bestammelsen for fredagar i forhallande till dvriga vardagar tas bort. Vidare anges att en
foljdandring blir att tiderna for nar fard inte far ske i morker behdver omfatta ven fredagar.
Eftersom dagens tidsangivelser helt forbjuder farder pa fredagar mellan kl. 15.00 och 00.00
behover fredagar inkluderas med de andra vardagarna (som inte ar helgdag eller dag fore
helgdag) i den del det avser fard under maérker.

Forslagsstallaren anger, betraffande skylttillverkare, att foretag som tillverkar och
tilhandahaller breddmarkeringsskyltar maste ha kdnnedom om UNECE-reglemente 104 och
vad klass C innebéar nar de ska tillverka och tillhandahalla de skyltar som nu féreslas. Detta
bedéms dock i sig inte innebar nagra namnvarda problem da kraven i detta reglemente redan
idag tillampas inom flera andra omraden som staller krav pa reflekterande material. Detta
antagande starks av vad som framkommit i kontakt med skylttillverkare. Tillverkarna behdver
aven i ovrigt ha kannedom om de krav som stélls pa skyltarna i foreskrifterna, sasom
skyltstorlekar samt vinklar och bredd pa de véxelvis roda och vita falten.

Vad géller forslaget att &ndra varningsskyltarnas storlek fran rekommenderad till ett
minimimatt innebar det att skylttillverkarna maste veta vilka matt som galler om de ska
tillverka och sélja skyltar som ska anvandas vid farder med stod av dessa foreskrifter. Det
anges vidare att de tillverkare som forslagsstallaren har varit i kontakt med har bedémt att de
nya bredd- och langdmakeringsskyltarna och det foreslagna kravet pa varningsskyltarnas
storlek inte bor medféra nagra tillverknings eller leveransproblem.

Dérutdver anges, betraffande transportforetag och tillverkare av tunna lastenheter, att
forslaget att transport av tunna lastenheter lyfts in i foreskrifterna paverkar foretag som har
sadant gods och som behdver transporteras pa vag pa sa satt att de inte kommer att behdva
ansOka om undantag nar bredden ar hogst 350 centimeter. Forslaget innebar darmed en
minskad administration for foretagen. For de fall nar breddmarkeringsskyltarna inte kan
placeras intill den utstickande lasten behdver foretagen investera i material for att marka ut
de tunna lastenheterna ytterligare. Detta villkor beddéms dock inte fa nagra storre
konsekvenser for foretagen da kravet sannolikt kommer att kunna Idsas relativt enkelt av
foretagen.

Regelradet gor foljande beddmning. Beskrivningen av paverkan pa berdrda foretagens
verksamhet ér tillrackligt tydlig. Regelradet anser dock att det saknas en fullstandig
beskrivning av paverkan pa berdrda foretagens tidsatgang och kostnader. Det hade varit
onskvart med en beloppsmassig uppskattning av berérda foretagens kostnader for att
informera eller utbilda sina chaufforer om de nya bestammelserna. Regelradet anser vidare
att det hade varit 6nskvart om forslagsstéllaren kunde angett en uppskattning av hur manga
ansokningar om undantag som kravs idag men som inte langre beddéms behdvas efter att
foreskrifterna har beslutats. Med anledning av forslagets karaktar och de sammantagna
effekterna kan Regelradet godta en ofullstandig beskrivning i denna del.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa berorda foretagens kostnader, tidsatgang
och verksamhet godtagbar.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

Forslagsstallaren bedomer att de foreslagna andringarna inte medfér nagra effekter av
betydelse for foretagens konkurrensformaga.
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Regelradet gor foljande bedomning. Regelradet finner ingenting i forslaget som uppenbart
talar emot forslagsstallarens bedomning och beskrivningen kan darfor anses tillrackligt tydlig.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa konkurrensforhallandena fér berdrda foretag
godtagbar.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

Regelradet har inte kunnat utldsa en beskrivning av regleringens paverkan pa foretagen i
andra avseenden i konsekvensutredningen, och har heller inte for egen del kunnat se nagon
sadan paverkan. En utelamnad beskrivning kan darfor godtas i denna del.

Regelradet finner avsaknad av redovisning av regleringens paverkan pa foretag i andra
avseenden godtagbar.

Sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

Regelradet har inte kunnat aterfinna en beskrivning av om sarskilda hansyn behover tas ill
sma foretag vid reglernas utformning. | det nu remitterade arendet ar det, savitt Regelradet
kan beddma, svart att se hur sarskilda hansyn skulle kunna tas till sma féretag. Om
forslagsstéllaren beddmer att det saknas méjlighet att ta sarskilda hansyn till sma féretag ska
det anges och motiveras. Med anledning av forslagets karaktéar kan dock en utelamnad
beskrivning godtas i denna del.

Regelradet finner avsaknad av redovisning av sérskilda hansyn till sma foretag vid reglernas
utformning godtagbar.

Sammantagen bedomning

Redovisningen av berérda foretag utifran antal och storlek, paverkan pa berorda foretagens
kostnader samt sérskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning hade med férdel
kunnat vara tydligare men det hindrar inte att den befintliga redovisningen i alla delar ar
tillrackligt val beskrivna.

Regelradet finner darfor att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Stod till regelgivare i konsekvensutredningsarbetet finns i Tillvaxtverkets handledning for
konsekvensutredning.



https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/forenkling/handledning-for-konsekvensutredning.html
https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/forenkling/handledning-for-konsekvensutredning.html
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Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 15 juni 2022.

| beslutet deltog: Claes Norberg, ordférande, Anna-Lena Bohm. Lennart Renbjer och Marie-
Louise Strémgren.

Arendet foredrogs av: Steven Wall

Claes Norberg Steven Wall

Ordférande Foredragande

Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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