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Hej,

Transportstyrelsen har publicerat material avseende ett foreskriftsarbete for Elektroniska
vagtullssystem pa sin webbplats. For att ta del av materialet ar du valkommen till var
webbplats — https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/remiss-elektroniska-
vagtullssystem/

Ni ges harmed tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget och konsekvensutredningen..
Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den 30 maj 2022.
Vanligen ange vart diarienummer TSF 2020-10 i svaret.

Om det finns fragor i arendet ar kontaktpersoner undertecknad alternativt Jonny
Geidne.

Vanliga halsningar
Astrid Edlund
Transportstyrelsen
Fordonsinformation
Direkt: 010-49 56 018

Mobil: 0730-37 36 15

Las om hur Transportstyrelsen behandlar dina personuppgifter pd www.transportstyrelsen.se/personuppgifter

Tank pa miljén innan du skriver ut din e-post / Think before you print
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Remiss

Forslag till andring av Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2014:10) om elektroniska vagtullssystem

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

EU-direktiv 2004/52/EG och EU-beslut 2009/750/EG har ersatts av direktiv
2019/520 av den 19 mars 2019 om driftkompabilitet mellan elektroniska
végtullsystem och underlittande av gransdverskridande informationsutbyte
om underlatenhet att betala vigavgifter i unionen.

I Sverige har vi system for uttag av trangselskatt och infrastrukturavgift. I
bada dessa system anvinds s.k. automatisk registreringsnummer
igenkdnning (ANPR, automatic number plate recognition) som
utgangspunkt for beskattning/avgift. Nytt 1 direktiv 2019/520 jamfort med
det tidigare direktivet dr att ANPR nu definieras som en elektronisk végtull.
Detta innebér att de svenska systemen for trangselskatt och infrastruktur-
avgift méste anpassas till regleringen i det nya direktivet. Vidare foljer att
Transportstyrelsens gillande foreskrifter avseende elektroniska végtull-
system TSFS 2014:10, 1 sin tur behover anpassas till ett uttag av
elektroniska végtullar via ANPR istéllet for som tidigare, uttag via
anvindning av en transponder.

I det nya direktivet 2019/520 definieras ANPR-system som en elektronisk
véagtull. Det innebir att en viganvindare som passerar nagot av de svenska
systemen for trangselskatt eller infrastrukturavgift ska kunna betala sina
passager med hjilp av en sa kallad betalningsformedlare. Syftet med det &r
att viganvindaren ska fa en samlad faktura for samtliga tullbelagda véagar
denne kort péd 1 Europa.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Astrid Edlund
Fordonsinformation Stabsenheten
. 0200-600 600
701 88 Orebro Texttelefon Sektion 2
Besoksadress astrid.edlund@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 60 18

Tunnlandsgatan 5, Orebro kontakt@transportstyrelsen.se
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Nuvarande foreskrifter bygger ocksa pa tanken om en samlad faktura, men
utgar frin att identifieringen av passager sker genom mikrovigsteknik
(DSRC) och fangas med hjélp av en ombordenhet (OBE). I och med
inkluderingen av ANPR 1 definitionen av elektronisk vagtull &r en
ombordenhet inte langre nddvandig. Dérav behdver Transportstyrelsens
foreskrifter for elektroniska vagtullar dndras.

Forslagets innehall i korthet

Forslaget innebér huvudsakligen att kapitel 5 och kapitel 7 i nuvarande
foreskrift ska upphévas. Dessa tva omraden regleras i och med inforlivandet
av direktiv 2019/520 i Kommissionens genomforandeforordning (EU)
2020/204 av den 28 november 2019 samt i Kommissionens delegerade
forordning (EU) 2020/203 av den 28 november 2019.

Foreskriftsforslaget planeras trdda i kraft den 1 juli 2022.

Forslaget i sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter

Ni ges hdarmed tillfélle att lamna synpunkter pa forslaget och konsekvens-
utredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den
30 maj 2022. Vénligen ange vart diarienummer TSF 2020-10 i svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
kontakt@transportstyrelsen.se
eller till

Transportstyrelsen
Avdelning Fordonsinformation
701 88 Orebro

Transportstyrelsen kommer att sammanstilla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstéllningen
och kommentarerna pa hemsidan. Remissynpunkter som innehaller
sekretessbelagda uppgifter eller personuppgifter kommer dock inte att
publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen dr ni vilkomna att kontakta:


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/
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Jonny Geidne, utredare, telefon 010-495 65 84,
e-post: jonny.geidne@transportstyrelsen.se

Astrid Edlund, utredare, telefon 010-495 60 18
e-post: astrid.edlund@transportstyrelsen.se

Med vénlig hélsning

Astrid Edlund
Utredare/foreskriftsamordnare


mailto:jonny.geidne@transportstyrelsen.se
mailto:astrid.edlund@transportstyrelsen.se
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Séndlista
1. Bilimportorernas
2. BIL SWEDEN
3. Biluthyrarna Sverige
4. Integritetsskyddsmyndigheten
5. Ekonomistyrningsverket
6. Forvaltningsratten i Karlstad
7. Justitiekanslern
8. Kommerskollegium
9. Motorbranschens Riksforbund
10. Motorménnens Riksforbund
11. Polismyndigheten
12. Regelradet
13. Riksdagens Ombudsmén
14. Skatteverket
15. Grona bilister
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. Energigas Sverige

. Foreningen elbil Sverige

Datum

2022-04-29
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Foreskrifter TSFS 2022:|Nr]
om indring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén trycket
(TSFS 2014:10) om viigtullssystem; den [Valj ett datum]
beslutade den [Vil]j ett datum] VAGTRAFIK

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 27 § forordningen (2014:59)
om elektroniska végtullssystem

dels att 5 och 7 kap. ska upphora att gélla,

dels att 1 kap. 1§, 2kap. 1§, 4kap. 2 § och 6 kap. 1 § ska ha f6ljande
lydelse.

1 kap.

1§ Dessa foreskrifter innehéller ndrmare bestimmelser om 5 och 23 §§
lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem.

2 kap.

1§ Elektroniska végtullssystem i Sverige ska uppfylla de tekniska krav som
finns i kapitel IV till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520
av den 19 mars 2019 om driftskompabilitet mellan elektroniska végtullsystem
och underléttande av griansoverskridande informationsutbyte om underlaten-
het att betala vigavgifter i unionen.

4 kap.

2§ Den fordonsutrustning som betalningsférmedlaren forser anvindarna
med ska uppfylla de tekniska kraven i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompabilitet mellan elektro-
niska végtullsystem och underlédttande av gransoverskridande informations-
utbyte om underldtenhet att betala vagavgifter i unionen.

6 kap.

1§ Dettakapitel innehaller ndrmare bestimmelser om sarredovisning enligt
22 § lagen (2013:1164) om elektroniska vigtullssystem.



TSFS 2022:[Nr]

Denna forfattning tréder i kraft den 1 juli 2022.
Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Jonny Geidne
(Fordonsinformation)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Handlaggare

Jonny Geidne
Fordonsinformation

Konsekvensutredning av andring av foreskrifter
(TSFS 2014:10) om elektroniska vagtullssystem;

Transportstyrelsens forslag:

Att foreskrifterna (TSFS 2014:10) om elektroniska végtullssystem éndras
med anledning av inférande av direktiv (EU) 2019/520 och revidering av
lag (2013:1164) och forordning (2014:59) om elektroniska véagtullssystem.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Det europeiska regelverket, som det foreslagna svenska regelverket vilar pé,
har sin grund i den europeiska transportpolitiken. For att uppna ekonomisk
tillvixt och vilstand ér det nodvéndigt med en effektiv inre marknad som
mdjliggor smidig, snabb och sdker rorlighet for varor och personer i hela
unionen. For att underldtta finansiering och forvaltning av viginfrastrukturer
har EU:s transportpolitik konsekvent frdmjat principerna “anviandaren
betalar” och ”férorenaren betalar ”.

Vigtullar, dvs. palagor som bygger pa koravstand, typ av fordon och/eller
tidpunkt ar ett rittvist och effektivt sétt att genomfora dessa principer pé,
enligt EU-kommissionen och anvinds i allt hogre grad. Idag ar miljontals
viganvindare (bilister och végtransportorer) abonnenter pa elektroniska
véagtullsystem. Viégtullar som inte ar driftskompatibla utgor ett hot mot den
europeiska transportpolitiken eftersom de forsvarar den fria rorligheten och
genomforandet av en effektiv inre marknad.

For att sikerstilla driftskompabilitet mellan olika vigtullsomraden inrittade
Europakommissionen direktiv (2004/52/EG) om driftskompatibilitet mellan
elektroniska végtullsystem i gemenskapen. Négra ar senare tillkom
kommissionsbeslutet (2009/750/EG) om definitionen av det europeiska
systemet for elektroniska vigtullar och tekniska uppgifter for detta.

I mars 2019 upphdvdes dessa tva regleringar och ersattes av direktiv (EU)
2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska
vagtullsystem och underléttande av gransdverskridande informationsutbyte
om underlatenhet att betala vigavgifter 1 unionen.
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Direktivet anger forutsdttningarna for en marknadsbaserad tjdnst som
innebdr att viganvindaren bara behdver ett kontrakt och en ombordenhet for
att kunna kora somlost i flera elektroniska vagtullsystem i unionen.

Utover vad som framgér ovan underléttar inrdttandet av elektroniska
vagtullsystem 1 direktivets mening avgiftsupptagningen generellt och
sarskilt fran utldndska fordon.

Riksdagen har infort lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem och
regeringen har infort en forordning (2014:59) om elektroniska vagtulls-
system. Dessa bestimmelser ticker inte in alla de regler som finns pad EU-
niva, 1 form av ovan namnda direktiv och kommissionsbeslut. Det behovs
darfor foreskrifter om elektroniska végtullssystem som fullfoljer implemen-
teringen av gemenskapsrétten i den svenska nationella rittsordningen.

2. Vad ska uppnas?

Foreskriftsforslaget avser att ta om hand det behov av @ndringar av
nuvarande foreskrifter som inférandet av direktiv 2019/520 och den dérpé
foljande dndringen av lag (2013:1164) om elektroniska vagtullssystem for

med sig.
3. Vilka ar Iésningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Om regleringen inte genomfors, fullgér inte Sverige sina skyldigheter som
medlem i1 EU. Det uppstar vidare en situation dér foreskrifter reglerar vad
som redan regleras inom EU-férordning.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Arbetet med att implementera nimnda EU-regler i den nationella
forordningen forutsitter att Transportstyrelsen ska utfarda foreskrifter. Det
bedoms dérfor inte finnas ndgra alternativ till detta.

3.3 Regleringsalternativ

Regleringsalternativet innebér att hinvisningar till direktiv 2019/520 &ndras.
Andringarna avser dels tekniska krav pa elektroniska viigtullssystem och
tekniska krav avseende den fordonsutrustning som betalningsformedlaren
forser anvindarna med. Dels hidnvisningen till direktivet vad géller
bestimmelser om sirredovisning. Det innebér vidare att 5 kap. ”Innehallet i
en omradesdeklaration” och 7 kap. ”Parametrar for klassificering av fordon
m.m.” tas bort for att undvika dubbelreglering, dé innehéllet 1 de delarna
numera hanteras 1 forordning.
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4, Vilka ar berorda?
Foreskriften beror Transportstyrelsen samt foljande aktorer.

Viganvéandarna Ges mojlighet att betala trangselskatt och
infrastrukturavgifter via en betalningsformedlare.

Avgiftsupptagare Oresundsbrokonsortiet och Transportstyrelsen

Betalningsformedlare I dagslédget BroBizz AS, AutoPASS och
Oresundsbrokonsortiet.

Pa sikt ytterligare betalningsféormedlare som agerar inom ramen for den
europeiska interoperabla végtulltjinsten EETS.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x ) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

Andringen av foreskrifterna bedoms inte ge ndgra konsekvenser for foretag
sa innehéllet 1 sak inte dndras. Andringen innebér endast uppdaterade
hénvisningar samt att regleringar flyttas.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Inte aktuellt.

5.2 Medborgare
Inga konsekvenser har identifierats for medborgare.

5.3 Staten, regioner eller kommuner
Inga konsekvenser har identifierats for staten, kommuner eller regioner.

54 Miljo
Inga konsekvenser har identifierats for miljo.

5.5 Externa effekter
Inga externa effekter har identifierats.
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6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Den svenska regleringen dr en foljd av implementering av EU-réttsregler
dér regleringsalternativ saknas. For Transportstyrelsens del dr utrymmet for
foreskrifter begriansat av EU-reglerna samt kraven 1 lag och férordning.
Négra alternativa forslag till foreskrifter har inte tagits fram eller
analyserats.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifterna grundar sig pa 27 § forordning (2014:59) om elektroniska
vigtullssystem.

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen innebér en strikt implementering av EU-
regleringen och den bedoms dven dverensstimma med andra internationella
regler som Sverige méste folja.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Sverige skulle ha implementerat EU-lagstiftningen 1 oktober 2021.
Foreskrifterna bor trdda 1 kraft samtidigt med lag- och férordningsforslagen,
nédmligen den 1 juli 2022. Det finns behov av vissa informationsinsatser om
mdjligheten for viganvindare att betala végtullar elektroniskt.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande mdlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmadl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 8kad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Regleringen bedoms inte paverka funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Regleringen beddms inte paverka hidnsynsmalet.

C. Foretaq

12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de

verksamma och hur stora ar foretagen?

13. Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och
vad innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

14. | vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka

konkurrensforhallandena for foretagen?

15. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka foretagen?

16. Behover sarskilda hidnsyn tas till sma foretag vid
reglernas utformning?

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor

Effekter som inte kan beraknas

Beraknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar Nackdelar

+/-

Foretag

Medborgare

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt

5 (6)
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E. Samrad

Transportstyrelsen har haft 16pande kontakt med Infrastrukturdepartementet
under revideringen av lag och forordning. Samrad utéver dialogen med
departementet dr inte aktuell.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Jonny Geidne

jonny.geidne@transporstyreslen.se

Tel: 010-495 65 84 alt 076-421 1627
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