RR 2022-31

From: Brandstedt Maria
Sent: Thu, 17 Feb 2022 10:51:25 +0000

Subject: Externremiss av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om fartyg
med speciellt anvandningsomrade; svar senast den 10 mars 2022.

Categories: Upplarning RR

Hej!

Valkommen att ta del av externremissen av Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad om
fartyg med speciellt anvandningsomrade, som nu finns publicerad pa Transportstyrelsens hemsida.

Ni hittar forslaget pa: https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/remiss-sps/

Vi tar tacksamt emot era synpunkter senast torsdag den 10 mars 2022.
Ange arendenumret TSF 2020-92 nar du ldmnar dina synpunkter.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:

sjofart@transportstyrelsen.se

eller till

Transportstyrelsen
Sj6- och luftfart
601 73 Norrkdping

Om ni har nagra fragor med anledning av remissen ber vi er kontakta:

Anna Bizzozero, gruppledare

Sj6- och luftfart, Sektionen for sjovardighet
anna.bizzozero@transportstyrelsen.se
010-495 32 19

Stefan Eriksson, sakhandlaggare

Sj6- och luftfart, Sektionen for sjovardighet
stefan.eriksson@transportstyrelsen.se
010-495 32 60

Dennis Lundin, jurist
Avdelning juridik, Enhet juridik sjofart


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/remiss-sps/
mailto:sjofart@transportstyrelsen.se
mailto:anna.bizzozero@transportstyrelsen.se
mailto:stefan.eriksson@transportstyrelsen.se

dennis.lundin@transportstyrelsen.se
010-495 40 32

Vénliga halsningar
Foreskriftsgruppen

Maria Brandstedt
Trycksakshandlaggare

Enhet juridik luftfart
Avdelning Juridik

Direkt: 010-495 51 13
Mobil: 073-422 62 62

Transportstyrelsen

601 73 Norrkoping
www.transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503

Las mer om hur Transportstyrelsen behandlar dina uppgifter pa transportstyrelsen.se/personuppgifter

Téank pa miljon innan du skriver ut e-post | Think before you print


mailto:dennis.lundin@transportstyrelsen.se
http://www.transportstyrelsen/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/personuppgifter/
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Enligt séndlista

Remiss

Forslag till nytryck av Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2014:12) om sakerheten pa
fartyg med speciellt anvandningsomrade

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

Den internationella sjofartsorganisationen (IMO) har antagit andringar av
2008 ars kod for fartyg med speciellt anvindningsomrade. Koden har sedan
tidigare satts 1 kraft i Sverige genom Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2014:12) om sékerheten pa fartyg med speciellt anvindningsomréde.
Transportstyrelsens foreskrifter behdver dirmed revideras i syfte att
omhénderta de dndringar som antagits av IMO.

Forslagets innehall i korthet
Transportstyrelsens foreskrifter revideras och publiceras som ett nytryck.

Syftet med revideringen &r att omhédnderta de dndringar av 2008 ars kod for
fartyg med speciellt anvindningsomrade som har antagits av IMO.

Foreskriftsforslaget planeras trada i kraft den 1 juni 2022.

Forslaget i1 sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503
601 73 Norrkdping

Besoksadress

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/
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Synpunkter

Ni ges hdarmed tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget och konsekvens-
utredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda senast den
10 mars 2022. Vinligen ange vart diarienummer TSF 2020-92 i svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
sjofart@transportstyrelsen.se

eller till:

Transportstyrelsen
Sjo- och luftfart
601 73 Norrkdping

Transportstyrelsen kommer att sammanstélla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstéllningen
och kommentarerna pa hemsidan. Personuppgifter eller uppgifter som
omfattas av sekretess kommer dock inte att publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen dr ni vilkomna att kontakta:

Anna Bizzozero
010-495 32 19
anna.bizzozero@transportstyrelsen.se

Med vénlig hélsning

Anna Bizzozero


mailto:sjofart@transportstyrelsen.se
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Sandlista

American Bureau of Shipping
Arbetsmiljoverket

Bureau Veritas

Chalmers Tekniska Hogskola
DNV GL

Foreningen Sveriges Varv
Forsvarets materielverk
Forsvarsmakten

Hav- och vattenmyndigheten
Infrastrukturdepartementet
Kockum Sonics Sweden
Kommerskollegium
Kungliga Tekniska Hogskolan
Kustbevakningen

Lloyd’s Register Group Ltd
Marinens fartygsinspektion
Néringslivets Regelndmnd
Regelradet

RINA

SEKO sjofolk
Sjobefilsforeningen
Sjotartshogskolan LNU
Sjofartsverket

Statens haverikommission
Stena Rederi AB

SWEDAC

Svensk Sjofart

Sweref (Skérgardsredarna)
Sveriges hamnar
Trafikverket

Wallenius Marine
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Handlaggare
Stefan Eriksson
Sjo- och luftfart

Enheten for fartyg och sjévardighet
Sektionen for sjévardighet

Konsekvensutredning av nytryck av
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:12)
om sakerheten pa fartyg med specielit
anvandningsomrade

Transportstyrelsens forslag:

Att genom nytryck av TSFS 2014:12 inf6rliva IMO-resolution
MSC.408(96) om dndringar av kapitel 2 i 2008 ars SPS-kod.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?
Transportstyrelsens foreskrifter om fartyg med speciellt anvindningsomrade
(TSFS 2014:12) behover revideras (nytryck) i syfte att omhénderta
innehéllet i en resolution om andringar av 2008 &rs SPS-kod. Resolutionen
4r antagen av IMO! och har dnnu inte genomforts i svensk ritt.

Ett "fartyg med speciellt anvindningsomrade” ar ett mekaniskt
sjdlvframdrivande fartyg som, med anledning av den verksamhet som
bedrivs, medfor fler &n 12 specialpersonal inklusive passagerare.

Till ”specialpersonal” hor en person som inte dr passagerare och som ar
anstélld eller sysselsatt ombord for fartygets behov med anledning av
fartygets speciella anvandningsomréde eller med anledning av att sdrskilt
arbete utfors ombord pé fartyget. Specialpersonal omfattar t.ex. forskare,
tekniker och expeditionspersonal, sjopersonal i1 utbildning, personal som
bearbetar fisk, valar eller andra levande tillgangar men ej sysselsatt med
fingst, bargningspersonal pé bargningsfartyg, kabelldggare, personal for
arbeten pa botten, dykningspersonal, rorldggare och kranpersonal. Eftersom
specialpersonal forvéntas ha vissa kunskaper om fartyget och har fatt viss
utbildning 1 sdkerhetsrutiner och hantering av fartygets sdkerhetsutrustning,
behover de specialfartyg som de transporteras pé inte beaktas eller
behandlas som passagerarfartyg ur regelsynpunkt.

I IMO pagick under manga &r ett regelutvecklingsarbete som syftade till att
hoja sjosdkerheten genom ett skirpa kraven for fartygs skade- och
intaktstabilitet. De dndrade reglerna innebar bl.a. att man hojde det s&
kallade indelningsindexet R for vissa fartyg. Indelningsindex R beskriver

! Det internationella sjofartsorganet, the International Maritime Organization.
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fartygets forméga att 6verleva en kollisionsskada. Det nya kravet pa
indelningsindex R for fartyg baseras pa antal personer ombord.

For passagerarfartyg som omfattas av SOLAS genomfordes de nya reglerna
om indelningsindex R genom éndringar av SOLAS kapitel 1I-1.
Regeldndringarna implementerades i Sverige genom andringar i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om konstruktion, stabilitet
och fribord for fartyg. En ny foreskrift, TSFS 2021:95, reglerar fartyg
byggda den 1 januari 2009 eller senare, medan den befintliga foreskriften
TSFS 2009:114 éndrades till att omfatta fartyg byggda fore den 1 januari
2009. De fartyg som &r byggda den 1 januari 2009 eller senare och som inte
omfattas av den internationella reglering som nu inférlivades genom TSFS
2021:95, ges dock mgjlighet att dven fortséttningsvis tillimpa bilaga 1 till
TSFS 2009:114 1 stéllet for motsvarande bestimmelser i den nya
foreskriften.

For fartyg med speciellt anviandningsomrade (SPS) beslutades dock att det
existerande indelningsindex R skulle gélla dven fortsattningsvis. Den
befintliga sdkerhetsnivén ansdgs vara tillrdcklig for specialfartyg dér
specialpersonal arbetar ombord. Resolutionen MSC.408(96) foreskriver
darfor existerande indelningsindex R 1 SPS-koden genom en éndring av
regel 2.2 samt inforande av en ny regel 2.3. Indelningsindex R beskrevs
tidigare genom en hinvisning i resolutionen/foreskrifterna till reglerna om
skadestabilitet i SOLAS respektive de svenska foreskrifterna om
konstruktion, stabilitet och fribord. Nér indelningsindex R nu har dndrats for
passagerarfartyg genom dndringar i SOLAS och de svenska foreskrifterna
om konstruktion, stabilitet och fribord, har reglerna och bl.a. formeln for att
rdkna ut indelningsindex R behovts skrivas ut i SPS-koden/foreskrifterna
om fartyg med speciellt anvindningsomréde.

Ovan beskrivna regler behdver nu goras géllande 1 svensk rétt genom
nytryck av TSFS 2014:12 om fartyg med speciellt anvindningsomrade.

Det kan nédmnas att de regelédndringar som togs fram inom IMO och som
implementerades 1 TSFS 2021:95 dven inneholl andra regler dn
indelningsindex R, t.ex. reviderade probabilistiska skadestabilitetsregler.
Genom foreslagna nytryck av foreskrifterna for fartyg med speciellt
anvindningsomrade éndras vissa hinvisningar till TSFS 2009:114 till att nu
hénvisa till TSFS 2021:95 vilket tydliggor att de reglerna géller ocksa for
fartyg med speciellt anvindningsomrade, under vissa forutsittningar. De
faktiska regeldandringarna och dess konsekvenser har dock utretts och
genomforts genom foreskriftsarbetet for TSFS 2021:95. De paverkar inte de
nuvarande svenskregistrerade fartygen med speciellt anvindningsomréade
(se avsnitt 4 nedan) som samtliga genom sina byggnadsdatum och
certifiering hamnar utanfor tillimpningsomradet for TSFS 2021:95 sé lange
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deras certifikat fornyas. Nya fartyg som vill ha certifikat kan komma att
omfattas av de reviderade probabilistiska skadestabilitetsreglerna, vilka
medfor en 6kad sékerhetsniva.

2. Vad ska uppnas?

Regler som har antagits internationellt inom IMO foreslés sittas i kraft i
svensk rétt. Genom de foreslagna regleringarna uppfyller vi de
internationella ataganden som Sverige har forbundit sig att folja. Forslaget
innebdr att det befintliga kravet pd indelningsindex R kvarstar oférandrat for
fartyg med speciellt anvindningsomrade. Detta ger svenska redare med
fartyg registrerade i Sverige konkurrensneutrala villkor for fartyg
certifierade med sékerhetscertifikat for fartyg med speciellt
anviandningsomrade pd den internationella sjéfartsmarknaden.

3. Vilka ar Iosningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

SPS-koden dr ett frivilligt regelverk, vilket innebér att Transportstyrelsen i
teorin skulle kunna bortse fran att infora reglerna. SPS-koden har dock
ansetts vara ett kostnadseffektivt och forenklande regelverk for foretagen,
varfor koden har implementerats 1 svensk rétt.

Eftersom Sverige har tilltrdtt och implementerat SPS-koden maste nya krav
for dessa fartyg genomforas 1 svensk rétt for att regelverket ska vara
sammanhdngande och for att Sverige fortsatt ska uppfylla sina
internationella ataganden.

Om ingenting gors kommer de nuvarande svenska reglerna inte att uppfylla
de internationella kraven for fartyg som ska certifieras for internationella
resor inom ramen for konventionskraven. Risk finns att svenska fartyg inte
uppfyller krav vid hamnstatskontroller da de internationella kraven inte satts
1 kraft for fartyg som utsétts for dessa kontroller. Konsekvensen kan i
yttersta fall bli ett nyttjandeforbud 1 den hamn dir nyttjandeforbudet lagts.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Transportstyrelsen bedomer att det inte finns négra alternativ som inte
innebdr reglering, eftersom internationella konventionskrav och regler
inforlivas genom reglering i svensk rétt. Utan reglering saknas stod for
besiktning av fartyg och utfirdande av internationella sdkerhetscertifikat.

3.3 Regleringsalternativ

Transportstyrelsen foreslér att befintliga foreskrifter revideras i syfte att
omhénderta internationell reglering. Revidering av nationella foreskrifter
bedoms vara nddvéndigt da fraga dr om ett internationellt inférlivande och



> ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 4(7)
A STYRELSEN 2022-02-04 TSF 2020-92

Sverige annars brister 1 sina internationella forpliktelser. Transportstyrelsen
anser att inga andra regleringsalternativ foreligger dé internationella
overenskommelser inte automatiskt utgor en del av nationell rétt.

De ifrdgavarande dndringarna avser fartygs konstruktion varfor ett nytryck
forenat med overgangsbestimmelser bedoms vara det mest andamalsenliga
regleringsalternativet. Detta innebér att existerande indelningsindex R
kvarstar for samtliga fartyg med speciellt anvandningsomrade, samt att dldre
foreskrifter far fortsitta att tillimpas dels for fartyg som ér certifierade
enligt sadana foreskrifter, dels for fartyg som med hénsyn till
byggnadsdatum inte omfattas av de aktuella dndringarna i SOLAS (bilaga 1
till TSFS 2021:95).

4, Vilka ar berorda?

Rederier

De rederier som édger och driver fartyg som avser att skaffa ett certifikat for
fartyg med speciellt anvindningsomrade enligt TSFS 2014:12. For
ndrvarande finns 7 st fartyg 1 svenskt register som é&r certifierade med
sakerhetscertifikat for fartyg med speciellt anvindningsomrade. Dessa ar
certifierade enligt dldre foreskrifter och berors dirfor inte av dndringarna s
lange deras certifikat fornyas.

Passagerare och specialpersonal

Passagerarare och specialpersonal som reser med fartyg med speciellt
anviandningsomrade certifierade for internationella resor far en bibehéallen
sdkerhetsniva pé dessa resor.

Fartyg
Fartyg vars byggnadskontrakt tecknats efter den 1 januari 2020 eller om det

saknas byggnadskontrakt kélstrickning som infaller efter den 1 juli 2020
eller leveransdatum infaller efter den 1 januari 2024 och ska certifieras med
sakerhetscertifikat for fartyg med speciellt anvindningsomrade.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(x) Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse foér foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse foér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.
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Regleringen beddms inte medfora effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt for foretag.

Fartyg med speciellt anvindningsomrade far behélla samma krav pa
indelningsindex R som géllde innan reviderat krav pa indelningsindex R i
SOLAS for passagerarfartyg.

5.2 Medborgare
Regleringen beddms inte medfora ndgra konsekvenser for medborgare.

5.3 Staten, regioner och kommuner

Forslaget paverkar inte statens finanser genom okade eller minskade skatter
och avgifter. Regleringen bedoms inte heller medfora nagra andra
konsekvenser for staten, regioner och kommuner.

5.4 Externa effekter
Forslaget bedoms inte ha ndgon paverkan pé samhéllet i ovrigt.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Som angetts 1 avsnitt 3.3, dvervigs inga alternativa regleringar da detta &r
ett internationellt inforlivande och Sverige brister i sina internationella
forpliktelser om bestimmelserna inte inforlivas. En harmonisering mot
internationella krav kan underlétta arbetet for redare, erkénda organisationer
(RO) och Transportstyrelsen och foreskrifter dr det etablerade och mest
effektiva séttet att genomfora detta pa. Transportstyrelsen anser darfor att
inga andra regleringsalternativ foreligger 1 detta fall.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

2 kap. 1 § och 3 kap. 2 § fartygssdkerhetsférordningen (2003:438).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen 6verensstimmer med de skyldigheter som foljer av inter-

nationella regler som Sverige ska folja. Forslagen kommer av tvingande

resolutioner som Sverige &r skyldiga att infora. Den svenska regleringen
kommer att motsvara den internationella utan nagra nationella avvikelser.

Det saknas EU-rittslig reglering for SPS-fartyg.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen gér bedomningen att foreskrifterna ska trada ikraft
snarast mojligt, eftersom datumet for resolutionens ikrafttradande redan har
passerats.

Transportstyrelsen kommer att publicera information pd myndighetens
webbplats om de nya foreskrifterna, nir de dr beslutade. Da det dr en mindre
andring som endast beror ett fatal fartyg, bedoms nagra ytterligare
informationsinsatser inte vara nddvandiga.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att sékerstalla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdékerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet foér
miljé och att miljiskvalitetsmélen uppnas, samt bidra till kad hdilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

De foreslagna dndringarna handlar om internationella forpliktelser. Detta
paverkar funktionsmalet genom att delvis paverka sdkerheten for ménniskor,
vilket &r i linje med den internationella sjosékerhetstanken. Internationella
krav genom IMO-resolutioner och cirkulér leder till en internationell
harmonisering och forenklar uppfoljning av regelverken.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Foreslagen reglering bidrar till att bibehélla sdkerheten for besittningar,
passagerare och specialpersonal ombord i fartyg som gér i internationell
trafik. En forhoppning ér att undvika olyckor pa och med svenska fartyg.
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C. Foretag

Regleringen beddms inte fa konsekvenser av betydelse for foretags arbets-
forutséttningar, konkurrensformaga eller villkor i1 6vrigt. Konsekvenserna
har darfor redovisats ovan under avsnitt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Regelverket blir Ingen paverkan
lite tydligare
Medborgare Ingen paverkan Ingen paverkan
Staten m.fl. Ingen paverkan Ingen paverkan

Externa effekter

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Totalt Ingen betydande | Ingen betydande Sammantaget bedémer
paverkan paverkan Transportstyrelsen att
regleringen inte far nagon
betydande paverkan
o
E. Samrad

Transportstyrelsen har ingen samradsskyldighet med annan myndighet vad
géller meddelande av dessa foreskrifter.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni girna kontakta oss:

Anna Bizzozero, gruppledare
anna.bizzozero@transportstyrelsen.se

Stefan Eriksson, sakhandldggare
stefan.eriksson@transportstyrelsen.se

Dennis Lundin, jurist
dennis.lundin@transportstyrelsen.se
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Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om fartyg med speciellt anvindningsomrade;

beslutade den XX XX 2022.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stdd av 2 kap. 1§ och
3 kap. 2 § fartygssidkerhetsforordningen (2003:438) samt beslutar foljande
allméinna rad.

1 kap. Allminna bestimmelser
Tillimpning

1§ Dessa foreskrifter giller for fartyg med speciellt anviandningsomréade
som har en skrovldngd av minst 15 meter.

Foreskrifterna géller inte for passagerarfartyg, fartyg i inlandssjofart eller
MODU-fartyg.

Fortrogenhetsutbildning

2§ Specialpersonal ska, innan resa paborjas, ha genomgatt en godkéind
fortrogenhetsutbildning enligt vad som anges i 4 kap. 3 § fartygssdkerhets-
forordningen (2003:438) och 12 kap. 1 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behdorigheter for sj6-
personal.

Definitioner och forkortningar

3§ Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner och forkortningar.

besdittning varje person som finns ombord for navigation och
underhéll av fartyget, dess maskineri, system och
anordningar som &dr nddvandiga for framdrivning och
siker navigering, eller for att tillhandahalla service
till andra personer ombord

I Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betrdffande
foreskrifter for informationssamhallets tjanster.

TSFS 2022:XX

Utkom fran trycket
den XX XX 2022

SJOFART



farligt gods

fartyg i inlands-
sjofart

fartyg med
speciellt

anvdandnings-
omrdde

IMDG-koden

inrikes resa

internationell fart

internationell
resa

LSA-koden

ldngd

MODU-fartyg

passagerare

passagerarfartyg

seglande

skolfartyg

detsamma som i lagen (2006:263) om transport av
farligt gods

farkost som omfattas av Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rdd (TSFS 2018:60) om fartyg i
inlandssjofart

mekaniskt sjélvframdrivande fartyg som med anled-
ning av sin verksamhet medfor fler &n 12 special-
personal, inklusive passagerare, och som har god-
kénts av Transportstyrelsen for detta &ndamaél

den internationella koden om transport till sjoss av
forpackat farligt gods, antagen genom resolution
MSC.122(75)

resa fran en svensk hamn till ssmma hamn eller till en
annan svensk hamn

detsamma som i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 725/2004 om forbattrat sjofartsskydd
pa fartyg och i hamnanldggningar

resa mellan hamnar i minst tva olika stater

den internationella koden om livrdddningsanord-
ningar, antagen genom resolution MSC.48(66)

96 % av hela lingden i en vattenlinje pad 85 % av
minsta malldjupet métt fran kolens Overkant, eller
langden fran forkant av forstdven till mittlinjen av
roderhjartstocken i samma vattenlinje om denna
langd é&r storre, varvid ldngden for fartyg med
styrlastighet mits i en vattenlinje som &r parallell
med konstruktionsvattenlinjen

fartyg som omfattas av den internationella koden for
borrplattformar, antagen genom resolution A.1023(26)

varje person ombord utom
1. befdlhavaren och medlemmar av besittningen
eller andra personer som i ndgon egenskap &r anstéll-
da eller sysselsatta ombord for fartygets rakning, och
2. barn under ett ar

fartyg som medfor fler &n tolv passagerare

fartyg med segel som huvudsakligt framdrivningssétt
och huvudsakligen sysselsatt i utbildningsverksam-
het



skrovidingd skrovets storsta lingd inklusive fast anbringad utrust-
ning och varaktigt integrerade tillbehor

specialpersonal person som inte dr passagerare och som dr anstilld
eller sysselsatt ombord for fartygets behov med an-
ledning av fartygets speciella anvidndningsomrade
eller med anledning av att sdrskilt arbete utférs om-
bord, och som ar

1. forskare, tekniker eller expeditionspersonal,

2. sjopersonal i utbildning,

3. personal som bearbetar fisk, valar eller andra
levande tillgdngar ombord pd fartyg som inte &r
sysselsatta med fangst,

4. bargningspersonal pd bdrgningsfartyg, kabel-
laggare, personal for arbeten pa botten, dyknings-
personal, rorlaggare eller kranpersonal, eller

5. annan personal liknande den som avses i 14
och som av Transportstyrelsen anses likvardig

Likvirdighet

4§ Transportstyrelsen far medge utformning, arrangemang, anordningar,
utrustning och forfaranden som avviker fran dessa foreskrifter, under forut-
sdttning att en likvardig sdkerhetsniva uppnas.

Omsesidighet

5§ Varor som lagligen saluférs i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors i en Eftastat som dr part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med
dessa regler. Tillimpningen av dessa regler omfattas av Europaparlamentets
och rédets forordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om dmsesidigt
erkdnnande av varor som ar lagligen saluférda i en annan medlemsstat och
om upphévande av férordning (EG) nr 764/2008.

Undantag

6 § Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter for en
enstaka resa som fartyg med speciellt anvindningsomrade, under forut-
sdttning att fartyget uppfyller de sidkerhetskrav som ar lampliga for den av-
sedda resan.

Certifiering och tillsyn

78§ Bestimmelser om certifiering och tillsyn av fartyg finns i Transport-
styrelsens foreskrifter och allminna rdd (TSFS 2018:27) om certifikat och
tillsyn inom sj6fartsomradet.



2 kap. Stabilitet och indelning

1§ Fartyg ska uppfylla de krav om intaktstabilitet som foljer av regel 3.1 1
bilaga 4 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rd (TSFS 2021:95)
om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009
eller senare.

Fartyg med en ldngd mindre 4n 100 meter kan, som alternativ till de krav
som avses i forsta stycket, tillimpa f6ljande:

1. Den maximala ritande hdvarmen (GZ,.) ska intrdffa vid en kréng-
ningsvinkel av 15° eller mer. Om vinkeln for GZ,. dr 30° eller mindre ska
den dynamiska stabiliteten (e) vara minst [0,055+0,001(30°-0)] mrad och
om vinkeln for GZ,.. &r stérre dn 30° ska den dynamiska stabiliteten (e)
vara minst 0,055 mrad rédknat till 6. @ 4r den minsta av vinkeln for GZ,,,. och
vinkeln for halva stabilitetsvidden.

2. (e40°- €30°) > 0,030 mrad mellan kringningsvinkeln 30° och 40° eller
mellan 30° och flodningsvinkeln 6f, om denna vinkel &r mindre dn 40°.

3. Den réitande hdvarmen (GZ) ska vara minst 0,20 meter vid en kring-
ningsvinkel av minst 30°.

4. Begynnelsemetacenterhdjden (GM)) ska vara minst 0,15 meter.

2§ Indelning och skadestabilitet ska uppfylla kraven for passagerarfartyg i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2021:95) om kon-
struktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller
senare, om inte annat foljer av detta kapitel.

Erforderligt indelningsindex R ska berdknas enligt foljande:

1. Om fartyget ar certifierat for minst 240 personer ska R-vérdet sdttas till
R.

2. Om fartyget &r certifierat for hogst 60 personer ska R-virdet sittas till
0,8 R.

3. Om fartyget &r certifierat for fler &n 60 men féarre dn 240 personer ska
vérdet interpoleras linjart mellan viardena i 1 och 2.

dar
5000

L +25N+15225

déiI' N = N, 1 + 2N2
N, = antalet personer ombord for vilka det finns livbatar
N, antalet personer ombord (inklusive besittning) som
fartyget dr godként att medfora utéver N,

Om driftsférhallandena medfor att andra stycket inte kan uppfyllas till
foljd av att N = N; + 2N, inte &r praktiskt mojligt, kan N reduceras om
Transportstyrelsen bedomer att det foreligger en reducerad riskniva, dock
aldrig vara mindre &n N = N; + N..

3§ For fartyg som avses i 2 § andra stycket 1 ska reglerna 8, 8-1, 9-13,
15—17 och 19-25 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg
byggda den 1 januari 2009 eller senare tillimpas enligt kraven for
passagerarfartyg, varvid specialpersonal anses vara passagerare.



4§ For fartyg som avses i 2 § andra stycket 2 och 3 ska, om inte annat
foljer av 5§, reglerna 9-13, 15-17 och 19-25 i bilaga 1 till Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2021:95) om konstruktion,
stabilitet och fribord for fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare
tillimpas enligt kraven for lastfartyg, varvid specialpersonal anses vara
besittning.

5§ Alla fartyg ska uppfylla kraven for passagerarfartyg i reglerna 9, 13,
19, 20 och 21 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda
den 1 januari 2009 eller senare.

3 kap. Maskininstallation

1§ Fartyg ska uppfylla 2—-15 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och all-
ménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation och
periodvis obemannat maskinrum.

Arrangemang for linsning

2§ Fartyg ska uppfylla kraven for passagerarfartyg i 12 kap. Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstall-
ation, elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

Styrmaskin

3§ For installation av styrmaskin géller 5 kap. Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna radd (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum, enligt foljande:

1. Om fartyget medfér hogst 240 personer géller 5 kap. 8 § 4.

2. Om fartyget medfor fler &n 240 personer giéller 5 kap. 8 § 3.

4 kap. Elektrisk installation

1§ Fartyg ska uppfylla 16-22 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum.

Nodkraftkalla

2§ For fartyg som medfér hogst 60 personer ska installation av
nodkraftkdlla uppfylla 20 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna
rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum. Fartyg med en ldngd 6verstigande 50 meter ska dérut-
over uppfylla 18 kap. 7 § 8 samma foreskrifter.

3§ For fartyg som medfor fler &n 60 personer ska installation av ndd-
kraftkélla uppfylla 18 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad



(TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis obe-
annat maskinrum.

Skyddsatgirder

4§ Alla installationer ska uppfylla 22 kap. 1-25 §§ Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elek-
trisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

5§ For fartyg som medfor fler 4n 60 personer ska installationer, utdver
vad som anges i 4 §, uppfylla 22 kap. 27 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installa-
tion och periodvis obemannat maskinrum.

5 kap. Periodvis obemannat maskinrum

1§ Fartyg ska uppfylla 23-30 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och all
rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum.

2§ For fartyg som medfor fler 4n 240 personer beslutar Transportstyrelsen
i varje enskilt fall om ett maskinrum far vara periodvis obemannat och om
krav utdver de som foljer av 1 § dr nodvéndiga for att uppna en sdkerhets-
nivd som &r likvédrdig med sikerhetsnivén i ett bemannat maskinrum.

6 kap. Brandskydd

1§ Fartyg som medfor fler d&n 240 personer ska uppfylla Transport-
styrelsens foreskrifter och allminna rdad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandsliackning pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli
2002 eller senare, i de delar som avser passagerarfartyg som medfor fler dn
36 passagerare.

2§ Fartyg som medfor fler &n 60 men hogst 240 personer ska uppfylla
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2009:98) om
brandskydd, branddetektering och brandslickning pd SOLAS-fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare, i de delar som avser passagerarfartyg som
medfor hogst 36 passagerare.

3§ Fartyg som medfor hogst 60 personer ska uppfylla Transportstyrelsens
foreskrifter och allméinna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetekt-
ering och brandsliackning pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller
senare, i de delar som avser lastfartyg.

7 kap. Farligt gods

1§ Fartyg som transporterar farligt gods ska uppfylla Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2015:66) om transport till sjoss av for-
packat farligt gods (IMDG-koden), i den utstrickning som foljer av de fore-
skrifterna.



Allméinna rad

Fartyg med speciellt anvindningsomrdde transporterar ibland olika
typer av farligt gods, klassade enligt IMDG-koden, for anvindning i
vetenskapligt arbete, undersékningar eller for andra dndamdl. Sadant
farligt gods transporteras ofta som fartygsforrad och anvinds om-
bord, vilket innebdr att godset inte omfattas av IMDG-koden. Farligt
gods som transporteras som last och inte anvinds ombord, omfattas
dock av IMDG-koden.

Trots att IMDG-koden inte giller for farligt gods som trans-
porteras som fartygsforrad och anvinds ombord, innehdller koden
bestimmelser som dr relevanta med avseende pad sdker stuvning,
hantering och frakt av sadant gods. IMDG-koden innehdller ocksa
bestimmelser om elektrisk utrustning, kabeldragning, brandsldick-
ningsutrustning, ventilation, rokning och specialutrustning. Vissa av
bestimmelserna dr allmdnna och giller for alla klasser av farligt
gods, medan andra bestimmelser dr specifika, exempelvis for explo-
siva dmnen (klass 1).

Det dr saledes viktigt att beakta IMDG-koden ndr transport av
farligt gods planeras for att sikerstilla att relevanta bestimmelser
om konstruktion, lastning, stuvning, separering och frakt foljs.

Trots att IMDG-koden inte giller for fartygsforrad, bor befilhav-
aren och de ombordvarande som dr ansvariga for anvindningen av
fartygsforrad kdnna till bestimmelserna i IMDG-koden och tillimpa
dessa i sd stor utstrdckning som maojligt.

1 frdga om stuvning, personligt skydd och nédprocedurer vid an-
vindning av farligt gods, samt efterfoljiande stuvning av bruten for-
packning av farligt gods, bor en riskanalys genomforas. Vid risk-
analysen béor, utéver IMDG-koden, dven leverantirer och sékerhets-
datablad avseende det farliga godset konsulteras.

Bestimmelserna i IMDG-koden forutsditter intakt och obruten for-
packning, och avidgsnande av explosiva artiklar eller dmnen frdin en
komplett forpackning kan dirmed komma att fordindra dess klassning
enligt IMDG-koden. Detta bor beaktas ndr riskanalysen genomfors
for att sdkerstilla att en likvirdig sdkerhetsniva upprdtthdlls ndr
farligt gods dterstar efter anvindning.

8 kap. Livriaddningssystem

1§ Svenska fartyg med en bruttodraktighet av minst 500 pé internationell
resa ska uppfylla Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS
2009:93) om livraddningsutrustning och livriddningsanordningar pa fartyg
som omfattas av 1974 éars internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss.

Svenska fartyg oavsett storlek pa inrikes resa och svenska lastfartyg med
en bruttodriktighet mindre dn 500 pé internationell resa ska uppfylla Sjo-
fartsverkets foreskrifter och allménna rtad (SJOFS 2004:30) om
livraddningsutrustning och livrdddningsanordningar pé fartyg som inte om-



fattas av 1974 ars internationella konvention om sikerheten for ménniskoliv
till sjoss.

Kraven ska tillimpas enligt vad som f6ljer av 2—5 §§.

Begreppet passagerare i de foreskrifter som anges i forsta och andra
styckena omfattar d&ven specialpersonal enligt dessa foreskrifter.

2§ Fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 som medfor fler 4n
60 personer ska uppfylla de krav som giller for passagerarfartyg i Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93) om livrddd-
ningsutrustning och livrdddningsanordningar pd fartyg som omfattas av
1974 &rs internationella konvention om sékerheten for manniskoliv till sjdss.

Fartyg med en bruttodriktighet mindre dn 500 som medfor fler dn
60 personer ska uppfylla de krav som géller f6r passagerarfartyg i Sjofarts-
verkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2004:30) om livriddnings-
utrustning och livrdddningsanordningar pa fartyg som inte omfattas av
1974 &rs internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjdss.

3§ Trots vad som sdgs i 2§ forsta stycket far seglande skolfartyg som
medfor fler d&n 60 personer, i stillet for regel 21.1.1 i bilagan till Tran-
sportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93) om livradd-
ningsutrustning och livrdddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974
ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss,
uppfylla regel 21.1.5 i bilagan till samma foreskrifter, inklusive kravet om
minst tva beredskapsbatar i enlighet med regel 21.2.1.

4§ Fartyg med en bruttodridktighet av minst 500 som medfér hogst
60 personer ska uppfylla de krav som géller for lastfartyg som inte ar tank-
fartyg i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:93)
om livrdddningsutrustning och livrdddningsanordningar pa fartyg som
omfattas av 1974 &rs internationella konvention om sékerheten for
ménniskoliv till sjoss.

Fartyg med en bruttodriktighet mindre dn 500 som medfér hogst
60 personer ska uppfylla de krav som giller for lastfartyg som inte &r
tankfartyg i Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2004:30)
om livrdddningsutrustning och livridddningsanordningar pa fartyg som inte
omfattas av 1974 é&rs internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjss.

Fartyg som avses i forsta och andra styckena far dock ha livraddnings-
utrustning i enlighet med 2 § om de uppfyller de indelningskrav som géller
for fartyg som medfor fler &n 60 personer.

5§ For fartyg med speciellt anvindningsomrade giller inte 7 § Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93) om livraddnings-
utrustning och livriddningsanordningar pé fartyg som omfattas av 1974 érs
internationella konvention om sékerheten fér manniskoliv till sjoss, reglerna
19.2.3, 21.1.2, 21.1.3, 31.1.6 och 31.1.7 i bilagan till samma foreskrifter,
eller reglerna 4.8 och 4.9 i LSA-koden.



9 kap. Radiokommunikation

1§ Fartyg ska uppfylla Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:95) om radioutrustning pé fartyg.

10 kap. Navigation

1§ Fartyg ska uppfylla Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2011:2) om navigationssékerhet och navigationsutrustning.

11 kap. Sjofartsskydd

1§ Bestimmelser om sjofartsskydd for passagerarfartyg i internationell
fart och for lastfartyg med en bruttodréktighet av minst 500 i internationell
fart finns i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 725/2004 om
for-bittrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanldggningar.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den XX XX 2022.

2. Genom denna forfattning upphévs Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2014:12) om sékerheten pa fartyg med speciellt anvéindningsomrade.

3. For fartyg som omfattas av 1 kap. 4 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2021:95) om konstruktion, stabilitet och fribord for
fartyg byggda den 1 januari 2009 eller senare far dldre foreskrifter tillimpas
i stéllet for 2 kap. 2—5 §§ i dessa foreskrifter.

4. For fartyg som har godkénts enligt dldre foreskrifter far sddana fore-
skrifter fortsétta att tillimpas i stéllet for dessa foreskrifter vid fornyelse av
giltigt sdkerhetscertifikat for fartyg med speciellt anvandningsomrade.

Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Stefan Eriksson
(Sj6- och luftfart)
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